ilave yonlendirme aksi K2, K3 ve GH7 12010

ilave yonlendirme aks:: Hidrolik yardimci direksiyonlu ilave yonlendirme aks:

Calisma sekli

ilave yonlendirme aksi ile bir yonlendirme acisi olusturmak icin, direksiyon civatasi (dénis noktast) aksin merkezine
dogru 6ne kaydirilir. Bu ofset nedeniyle, tekerleklere etki eden yanal kuvvetler, viraj alirken tekerleklerin dénmesine
neden olur. Tekerleklerin esit sekilde donmesini saglamak i¢in yonlendirme milleri rot koluna baghdir.

Virajli striisten diiz siirise gecis sirasinda yanal kuvvetler azalir ve tekerlekler diiz siiris konumuna geri déner. Bu
islem, ara¢ tzerindeki ylke bagh olarak 1 ile 6 bar arasinda basin¢li hava uygulanan dengeleyici korik ile desteklenir.
Dengeleyici koriik ayrica tekerleklerin sallanmasini énler.

Geri vites icin ilave yonlendirme aksi diiz konumda kilitlenmelidir. Bu, kilitleme silindirini etkinlestirerek yapilir. Kilit
etkinlestirildiginde, iceri dondurilmuis olan ilave yonlendirme akst normalde sabit zeminde birka¢c metre sonra sifir
konuma gecer ve kilitlenir.

Hidrolik yardima direksiyonlu ilave yénlendirme aksi ile diz strls sirasinda stirtinmeli direksiyonun avantaji
kullanilir. Geri giderken hidrolik direksiyonun avantajindan yararlanilir. Bu durumda geri giderken kilit etkin bir
sekilde devre disi birakilir. Aragtaki bir donus acisi sensérd, ydnlendirme agisini alir ve hidrolik yardimar direksiyona
iletir, bu sayede manevra yaparken geri giderken daha dar bir yaricapta gidilebilir.

Genel hatirlatmalar

e  Genel olarak ara¢ Ureticisi ilave yénlendirme aksini (hidrolik yardimar direksiyonlu) taktiktan sonra, eklenti
bilesenleriyle birlikte tim sistemi minimum/maksimum siiris, baglanti kolu ayarlayicisi ve a¢t konumunda hareket
6zglrlugl acisindan kontrol etmelidir.

e Arag Ureticisi ve ilave yonlendirme aksi veya hidrolik destekli ilave ydnlendirme aksi kumandasinin tedarikgisi,
$tVZO (Alman Karayollarn Trafik Kanunu) madde 32d, ECE R79 uyarinca yasal hikiimlere uymali ve ulusal
yonetmeliklere uymalidir.

e  Stabilizasyon sistemlerinin tasarimindan ilgili arag Greticisi sorumludur. Gigant, bu ydnerge ile olasi sistemler icin
bir éneride bulunur. Genis model cesitliligi nedeniyle gigant, dnerilen sistemlerin tim arag tiplerinde miikemmel
sekilde calisacagini garanti edemez. Belirli arag tiirleri icin, siirls stabilitesini kanitlamak icin stirls testleri gerekli
olabilir.

e llave yonlendirme akslarinin yénlendirme agisi fabrikada, iz, yay merkezi, standart fren silindiri ve lastik tavsiyesi
kombinasyonuna gore aks ciziminde belirtilen a¢iya ayarlanmistir ve 5 = 1 mm/m’lik bir toe agisina ayarlanmustir.

e Yay merkezi, iz, fren silindiri, Unite tipi, aks, direksiyon agisi ve lastiklerin kombinasyonuna bagh olarak sasi
ayarlanmalidir (gerekirse serbest birakilmaldir).

e Virajlardan sonra tekerlekleri diiz gidis konumuna geri déndiiren ve diiz gidis stabilitesini saglayan stabilizasyon
kortgine, ylike uyarlanmis bir hava basinc uygulanmalidir. Hava basinct bos durumdayken 1 bar’in altina
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digsmemeli ve yukli durumdayken yaklasik 6 bar olmalidir.

Havali siispansiyonda, stabilizasyon koériigiine genellikle dogrudan havali stispansiyon tarafindan basingl hava
verilir. Mekanik slispansiyon icin ayri bir basingh hava beslemesi saglanmalidir. Bu, yik durumuna bagh olarak
bir kontrol kolu ile kontrol edilen bir basing regiilatori kullanilarak yapilmalidir.

ilave yonlendirme aks! icin kilitleme Gnitesinin devresi, stabilizasyon veya kilitleme Gnitesinde basingli hava kaybi
oldugunda kilitleme blogu kilitleme konumuna gececek sekilde tasarlanmalidir. . Bu genellikle kilit, hava
beslemesi olmadan kilitli konuma gectiginde elde edilir.

Kilidin kilitleme silindiri icin calistirma basinct 6 ile 8 bar arasinda olmalidir
(Dikkat: 8 bar'in Gzerindeki hava basina kilitleme silindirine zarar verebilir).

Kilitleme Unitesi ¢esitli sekillerde kontrol edilebilir:

e  Geri vitesin takilmasi
Geri vites takilarak kilitleme devreye girmeden énce, kilitleme blogunun yerine oturmasi icin ara¢ diiz
hizalanmalidir.
Arac diiz hizada degilse, iceri ddndirilmis olan ilave yénlendirme aksi normalde sabit zeminde birkag
metre sonra sifir konuma gecer ve kilitlenir. Engebeli zeminde veya yodnlendirme acisi ¢cok biyiikse,
tekerlekler ydnlendirme dayanagina gecer ve geri giderken bloke olur. Bu durumda, direksiyon
sistemine vs. zarar vermemek icin aract hemen duzeltin.

e  Geri vitesin takilmasi ve surlcli kabinindeki anahtarlar
Kilitleme, geri vites takilarak veya striicii kabinindeki anahtar ile devreye alinmadan &nce, kilitleme
blogunun yerine oturmast icin ara¢ diizlestirilmelidir.
Surlcl kabinindeki anahtar, manevra yaparken tekrar tekrar kilitlemeyi veya kilidi agmayi édnlemek
veya dar yerlerde geri gitmeden &nce kilitlemeyi etkinlestirmek icin yararli ve tamamlayici bir Grindr.
Tavsiye:
Kilitlemeyi etkinlestirme anahtari her zaman bir kontrol lambasi ile birlikte takilmalidir!

e Hidrolik yardimar direksiyonlu ilave ydnlendirme aksi oldugunda otomatik kontrol tnitesi
Hidrolik yardimcr direksiyonlu ilave yonlendirme aksinin otomatik kontrolli durumunda kontrol Gnitesi,
direksiyon sisteminin vb. hasar gérmesini 6nlemek icin geri gitmeden 6nce kilidin devre disi
birakildigindan emin olmalidir.

Kilitleme Unitesi, kontrol tiriinden bagimsiz olarak, diiz siiris sirasinda 10 km/saat hizdan itibaren devre disi
birakilmalidir. Kalic kilitlemeye yalnizca stabilizasyon veya kilitleme Gnitesinde basingli hava kaybi gibi istisnai

durumlarda izin verilir. Bu durumda Gigant, miimkin olan en kisa siirede bir servise gitmenizi dnerir.

Devreler

Asagida listelenen devre 6rnekleri yol gostericidir. Devrelerin arag tipine en uygun sekilde yapilandiriimasi ve
"Genel bilgiler" altinda listelenen iceriklerin dikkate alinmast &nemlidir.

1.1. Stabilizasyon iinitesi

Stabilizasyon sistemi &nerisi, sabit akslarin ilave ydnlendirme akslarina orani > 1.

1.1.1. Havali stispansiyon

H, 1 bar ile sinirlamak icin bir basing sinirlayicidir. L, 2 yollu bir valftir. Stabilizasyon kériglindeki basing, ya
hava koriklerindeki basinca (havali siispansiyon koériigli basinct > 1 bar ila maks. 6 bar) veya basing sinirlayici
H tarafindan saglanan basinca (havali stspansiyon korGgi basinct < 1 bar) karsilik gelir. H2, maksimum
basina 6 bar ile sinirlar.

$ema — Stabilizasyon koériigiinde basingh hava regiilasyonu:
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Agirt akim valfi

ilave tuketici
kutusu

Fren kutusu
Stabilizasyon kérGgtnin
hava korigi

Havali stispansiyon
koraga

Ozel durumlar:

Havali sispansiyon koértklerindeki basincin (bos veya yik altinda) her zaman stabilizasyon koraga icin
gerekli degerler (>1 bar ve maks. 6 bar) arasinda oldugu belirli durumlarda, sinirlama valfi H, H2, 2
yollu valf L ve M deposu iptal olabilir. Stabilizasyon kériigi bir havali stispansiyonun havali stispansiyon
koérigine dogrudan baglanir.

Not: Arac yliksiiz ve ylkli durumdayken ilave yénlendirme aksinin davranigint kontrol edin!

ilave yonlendirme aksi izerindeki yiikiin sabit oldugu 6zel araclarda, sinir degerlere (>1 bar, maks. 6
bar) uyumu saglayan bir basing sinirlayict monte etmek mimkinddr.
Not: Arac yiiksiiz ve ylkli durumdayken ilave yénlendirme aksinin davranigint kontrol edin!

Sabit aksin ilave yonlendirme aksina orani = 1
Bu varyant icin gigant — Trenkamp & Gehle GmbH'ye danismalisiniz.

1.1.2. Mekanik stispansiyon

H, aksa asili bir kontrol kolu ile calistirilan bir basing sinirlayicidir. Yaylarin sapmast dogrudan kola etki
eder ve stabilizasyon kériglindeki basincin sinir degerler dahilinde (>1 bar, maks. 6 bar) degismesine
neden olur.

Not: 1.1.1°de gosterilen semanin bu uygulamasinda 2 yollu valf (L) ve havali stispansiyon
koriagh baglantisi iptal edilmistir.

1.2. Kilitleme iinitesi

Onerilen bu sema, havali siispansiyona oldugu kadar mekanik siispansiyona da uygulanabilir.

Sema — Sistem kilitleme:

Basin¢li hava, B deposundan 3/2 voltajla ¢calisan manyetik valf (EL) ve akis kapagi lizerinden dogrudan kilidin
kilitleme silindirine ulagir. Piston iceri ¢ekilir ve kilit serbest birakilir. Valfin voltaji kesildiginde, 3/2 manyetik valf
(EL) kapanir ve kilitleme silindirinin yay kuvveti pistonu disari iter. Bu islem akis kapagi tarafindan yavaglatilir.

Kilitleme

EL

B 1 Akis kapag <

+24V

Geri stris far

<H |—\<§J U

Anahtar Gosterge

Ornek:

Geri stirlg fari Gizerinden kumanda

Geri vitese gecer gegmez, 3/2 manyetik valfini (EL) voltajla etkinlestiren geri vites far1 kontagi
kapanir. Strlicii kabinindeki bir kontrol lambasi yanar ve manyetik valf, depodan (B) gelen basin¢h
hava beslemesini kapatir. Kilitleme silindirinin yayi, kilitleme bloguyla birlikte pistonu kilitleme
konumuna iter (kilitleme silindiri artik basing altinda degildir). Bir akis kapagi, basing distsiini
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yavagslatir ve kilitleme blogu ile kilitleme plakasi arasinda bir carpisma durumunda (aks diiz ileri
konumda degil) mekanizmanin hasar gérmesini énler.

Not:
Bu devre aktif glivenligi temsil eder. Depolama sistemindeki basing diiserse veya besleme hatti arizalanirsa, ilave
yonlendirme aksi otomatik olarak kilitlenir ve bu nedenle sabit bir aks olarak kullanilmaya devam edilebilir.

Tavsiye:
Uzun slire manevra yaparken tekrar tekrar kilitlemeyi ve kilidin acilmasini énlemek icin, geri vites fari devresine ek
olarak, sliricii kabinine ikinci bir anahtarin takilmasi tavsiye edilir.
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2. Toe agisi

Toe agist fabrikada 5 mm = 1 mm (0°17° % 4°) olarak ayarlanmuistir.

Daha sonra (6rn. onarimlardan sonra) ayarlamalar gerekirse, asagidaki noktalara dikkat edilmelidir:

Toe agist dliz ve sabit bir zeminde ayarlanmalidir!
Sisteme basin¢h hava uygulanmahdir!
Kilitleme Unitesinin kilidi acilmis
olmalidir!
Stabilizasyon kérigiine 3 bar basingli hava uygulanmalidir!
Hidrolik yardimar direksiyonlu ilave yénlendirme akslarinda sistem basingsiz olmalidir!

Gerekirse tekerlekleri sokin!

Eksantrik civatalarin

somunlarint hafifce gevsetin I
SW 36

! Gerekirse plastik bir cekicle eksantrik civatayi gevsetin!

Eksantrik civatayr ok ile 6ne dogru seyir yoniine paralel olarak ayarlayin

Toe agisini resimde gosterildigi gibi bir icten altigen ile 5 mm = 1 mm'ye (0°17'+ 4') ayarlayin!

1522

Toeacisi: X-Y=5+1mm

Y

Seyir yonu

Tavsiye:
Toe acisi, iz Slgme aleti kullanilarak ayarlanmalidir!

Eksantrik civatalarin emniyet somunlarint sikin, anahtar agzi
[ 36

Cﬁ 550 Nm + 25 Nm

Eksantrik civatayr déndirmeyin!

Toe agist ayarlandiktan sonra, aks setinin izi (tniteli aks) sabit akslarla ayni sekilde
ayarlanmalidir.

Dikkat: gigant ilave yénlendirme akslarinin negatif bir izi (arka izi) olmamalidir!
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3. Yonlendirme acisi

ilave yonlendirme akslarinin yoénlendirme acisi, standart olarak ayar ¢izimine gére ayarlanmistir. On ayar, énerilen
lastik ve standart bir fren silindiri kullanilarak yapilan bogluk hesaplamasindan ortaya cikar.

Uyari:
Diger bilegenlerle carpismay énlemek icin Greticinin verdigi bilgilere gére azami lastik genisligini (ylk altindaki
genislik) ve fren silindirinin boyutlarini dikkate alin.

Arag tasariminizin varsayimlarimizdan farklh olmasi ve yénlendirme dayanagini degistirmeniz gerekmesi durumunda,
bu, karsi dayanak vidasi ayarlanarak yapilabilir.

! Arag surls yiksekligi ayarinda olmahdir!
Genel bir kural olarak, 1,5 mm dis hatveli M20 vida icin asagidakiler varsayilabilir:
1 x 360° vida donusli ~ 1° ag1 degisimi

Yoénlendirme agisini degistirebilmek icin kilidin ac¢ik ve stabilizasyon kértginiin basingsiz durumda olmasi gerekir
(hidrolik yardimci direksiyonlu akslarda bunlarin da basingsiz olmasi gerekir). Kontra somunu gevsetirken/sikarken,
dayanak vidasinin dénmediginden emin olunmalidir!

Uyari:
Donis agist > 21° oldugunda, mesafeyi dengelemek icin kontra somun yerine 1 veya 2 pul 837 x @21 x 4 mm

kullantlir. Bu durumda, dayanak vidasi bloga sikilmahdir!
Onemli: Dayanak vidasi ¢ikarilmamali ve her zaman somunla karsilanmali veya bloga kadar sikilmalidir!

Yo&nlendirme acisini degistirdikten sonra, ilave yonlendirme aksi sola ve saga cevirerek hareket serbestligi
kontrol edilmelidir! Burada maksimum sapmaya da dikkat edilmelidir!

Her iki tarafta esit sekilde degisen yonlendirme dayanagini kontrol etmek icin bir iz Slcme aleti kullanmanizi éneririz.

Yeni olmada| Yeni diizenleme, §T232 — 2 yerine gecer 2020.07.06 | HU
n

Degisiklik - . S . ;

numarasi Icindeki| Degisiklik aciklamasi Tarih Imza
ler

Diizenleme/Kontrol: Onay:

2020.07.06 HU 2020.07.06 Dz

Tarih imza Tarih imza

Bu montaj talimatlari, satig ve teslimat kosullarimizin bir pargasidir. Uyulmamasi durumunda, hasar durumunda garanti taleplerini reddetmemiz gerekir. Belirtilen aks yiikleri
astlmamalidir. Montaj ¢izimlerindeki agirlik merkezi ylksekliklerine ve uyarilara uyulmalidir. Tasarim sirasinda, bir yari rémork séz konusu oldugunda, rémork yikinin ¢ekici
aracin rémork baglantisi Gizerinden dengelenmesi gerektigi dikkate alinmalidir. Ozellikle arag algaltilmis durumdayken lastikler ve aks bilesenleri igin yeterli bogluk birakilmasina
dikkat edilmelidir.
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