Skretne osie nadazne K2, K3 i GH7 12010

Skretna o$ nadazna: Skretna o$ nadazna z hydraulicznym wspomaganiem:

Zasada dziatania

W celu wykonania skretu w przypadku skretnej osi nadgznej sworzeh skretu (punkt obrotu) przestawiany jest
z przesunieciem do przodu w kierunku $rodka osi. Wskutek tego przesuniecia sity boczne oddziatujgce na kota
powodujg skret két podczas jazdy na zakretach. Aby uzyskaé rownomierny skret két, zwrotnice potgczone sg
z drgzkiem kierowniczym poprzecznym.

Podczas przechodzenia z jazdy na zakrecie na jazde na wprost sity boczne zmniejszajg sie i kota powracajg
w potozenie do jazdy na wprost. Czynno$¢ te wspomaga miech stabilizacyjny, ktéry — w zaleznosci od stanu
zatadowania pojazdu — zasilany jest sprezonym powietrzem o wartosci od 1 do 6 bar. Miech stabilizacyjny
zapobiega rowniez drganiom kot.

W celu jazdy do tylu skretna 0$ nadazna musi zostaé zablokowana w potozeniu do jazdy na wprost. Odbywa sie
to poprzez wysterowanie sitownika blokady. Gdy blokada zostanie aktywowana, skrecona skretna os$ nadgzna
zazwyczaj po przejechaniu kilku metréw na utwardzonym podiozu przechodzi przez potozenie zerowe i blokuje
sie.

W przypadku skretnej osi nadgznej z hydraulicznym wspomaganiem podczas jazdy na wprost wykorzystywana
jest zaleta skretu pod wptywem tarcia. Podczas jazdy do tylu wykorzystywana jest zaleta skretu hydraulicznego.
W tym przypadku podczas jazdy do tylu blokada jest aktywnie wytgczana. Przetwornik kagta skretu w pojezdzie
odczytuje kat skretu i przenosi go na hydrauliczne wspomaganie, dzieki czemu podczas jazdy do tytu w trakcie
manewrowania mozna przejezdzaé po mniejszym promieniu.

Zasady ogolne

e Zasadniczo producent pojazdow po zamontowaniu skretnej osi nadaznej (z hydraulicznym wspomaganiem)
musi skontrolowa¢ caty system pod katem swobody ruchu przy minimalnym/maksymalnym potozeniu do
jazdy, potozeniu nastawnikow drazkéw i katowym z elementami montazowymi, ktére zastosowat.

e Producent pojazdéw i dostawca sterowania skretnej osi nadgznej badz hydraulicznie wspomaganej osi
skretnej nadaznej muszg przestrzegaé postanowien niem. prawa o ruchu drogowym StVZO §32d, ECE R79
oraz przepisow krajowych.

e Producent pojazdéw odpowiedzialny jest za przystosowanie ukfadow stabilizacji. Firma gigant w niniejszej
wytycznej formutuje zalecenie dotyczgce mozliwych uktadéw. Z uwagi na duzag réznorodno$¢ modeli gigant
nie moze zagwarantowac, ze proponowane uktady bedg prawidtowo dziata¢ we wszystkich typach pojazdéw.
W przypadku okreslonych typédw pojazdéw wymagane mogg by¢ jazdy testowe poswiadczajgce stabilnosé
podczas jazdy.

e  Skret skretnych osi nadgznych jest fabrycznie ustawiony na kat skretu podany na rysunku osi zgodnie
z kombinacjg geometrii, rozstawu resoréw, standardowego cylindra hamulcowego i rekomendacji opon oraz
wyregulowany na zbieznos$¢ 5 £ 1 mm/m.


mailto:contact@gigant-group.com
http://www.gigant-group.com/

03 | 05

%%

Podwozie musi zosta¢ dostosowane w zaleznosci od kombinacji rozstawu resoréw, geometrii, cylindra
hamulcowego, typu zawieszenia, osi, kgta skretu i ogumienia (z ew. wykonaniem wycie¢).

Miech stabilizacyjny, ktéry odprowadza kota po jezdzie na zakretach w potozenie do jazdy na wprost
i stabilizuje bieg na wprost, musi by¢ zasilany powietrzem o ci$nieniu dostosowanym do stanu zatadowania.
Przy czym ci$nienie powietrza w stanie bez tadunku nie powinno by¢ nizsze niz 1 bar, natomiast w stanie
zatadowanym powinno wynosi¢ ok. 6 bar.

W przypadku zawieszenia pneumatycznego miech stabilizacyjny jest czesto zasilany sprezonym powietrzem
bezposrednio przez zawieszenie pneumatyczne. W przypadku zawieszenia mechanicznego nalezy zapewni¢
oddzielne zasilanie sprezonym powietrzem. Powinno odbywac sie to przez regulator ci$nienia, ktérym steruje
ramie sterujgce w zaleznosci od stanu zatadowania.

Ukftad zespotu blokujgcego skretnej osi nadaznej musi by¢ tak wykonany, aby w przypadku utraty
sprezonego powietrza w zespole stabilizacyjnym badz blokujgcym klocek blokujgcy blokowat sie w potozeniu
blokowania. . Generalnie takie rozwigzanie mozna uzyskaé, gdy blokada bez doptywu powietrza przechodzi
w potozenie blokowania.

Cisnienie zadziatania sitownika blokujgcego blokady musi wynosi¢ od 6 do 8
bar (uwaga: cisnienie powietrza przekraczajace warto$¢ 8 bar moze
doprowadzi¢ do uszkodzenia sitownika blokujgcego).

Sterowanie zespotem blokujgcym moze odbywac sie na rézne sposoby:

e Wigczenie wstecznego biegu
Zanim blokada zostanie uruchomiona w efekcie wigczenia wstecznego biegu, pojazd musi zosta¢
ustawiony prosto, aby klocek blokujgcy magt sie zablokowac.
Jesli pojazd nie jest ustawiony prosto, skrecona skretna o$ nadazna zazwyczaj po przejechaniu
kilku metrow na utwardzonym podtozu przechodzi przez potozenie zerowe i blokuje sie. Na
nierownym podtozu bgdz w przypadku zbyt duzego kata skretu moze sie zdarzy¢, ze kota zostang
skrecone do oporu izablokujg sie podczas jazdy do tytu. W takim przypadku pojazd nalezy
niezwiocznie wyprostowac, aby unikng¢ uszkodzen uktadu kierowniczego itd.

e Wigczenie wstecznego biegu i przetgcznik w kabinie kierowcy
Zanim blokada zostanie uruchomiona w efekcie wigczenia wstecznego biegu badz za pomoca
przetacznika w kabinie kierowcy, pojazd musi zosta¢ ustawiony prosto, aby klocek blokujgcy magt sie
zablokowac.
Przetgcznik w kabinie kierowcy jest sensownym uzupetnieniem zapobiegajacym wielokrotnemu
blokowaniu bgdz odblokowaniu podczas manewrowania badz w celu aktywowania blokady przed
jazdg do tylu w ograniczonych warunkach przestrzennych.
Zalecenie:
Przetacznik do aktywacji blokady powinien byé zawsze montowany w potgczeniu z lampkg kontrolng!

e Automatyczne sterowanie w przypadku skretnej osi nadgznej z hydraulicznym wspomaganiem
W przypadku automatycznego sterowania skretnej osi nadaznej z hydraulicznym wspomaganiem
sterowanie przed jazdg do tytu musi zapewnic, aby blokada byta dezaktywowana, aby unikngé¢
uszkodzen uktadu kierowniczego itd.

Zespot blokujgcy musi by¢é dezaktywowany niezaleznie od sposobu sterowania od predkosci wynoszacej 10
km/h w ustawieniu do jazdy na wprost. Blokowanie na state jest dozwolone tylko w wyjatkowej sytuacji utraty
sprezonego powietrza w zespole stabilizacyjnym badz blokujgcym. W takim przypadku firma gigant zaleca
udanie sie w najblizszym terminie do serwisu.

Uktady

Nizej opisane przyktady ukladéw majg charakter orientacyjny. Wazne jest, aby uktady byty optymalnie
skonfigurowane w zaleznosci od typu pojazdu i uwzglednione zostaty tresci zamieszczone w punkcie ,Zasady
ogolne”.

1.1. Zespot stabilizacyjny
Propozycja dotyczaca ukfadu stabilizacji, stosunek osi sztywnych do skretnych osi nadgznych > 1.
1.1.1. Zawieszenie pneumatyczne

H to ogranicznik ci$nienia ograniczajgcy cisnienie do 1 bar. L to zawér 2-drogowy. Cisnienie w miechu
stabilizacyjnym odpowiada cisnieniu miechéw powietrznych (ci$nienie resora pneumatycznego > 1 bar
do maks. 6 bar) lub ci$nieniu dostarczanemu przez ogranicznik cisnienia H (ci$nienie resora
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pneumatycznego < 1 bar). H2 ogranicza cisnienie maksymalne do 6 bar.

Schemat — regulacja sprezonego powietrza w miechu stabilizacyjnym:

Zawor upustowy

Zbiornik
hamulcowy

Zbiornik odbiornika
dodatkowego

Miech powietrzny
miecha
stabilizacyjnego

Resor
‘pneumatyczny

Przypadki specjalne:

W okreslonych przypadkach, w ktérych cisnienie w resorach pneumatycznych (stan pusty lub pod
obcigzeniem) zawsze zawiera sie miedzy wartosciami wymaganymi dla miecha stabilizacyjnego (>1
bar i maks. 6 bar), mozna zrezygnowaé¢ z zaworu ograniczajgcego H, H2, zaworu 2-drogowego L
i zbiornika M. Miech stabilizacyjny podtgcza sie bezposrednio do resora pneumatycznego
zawieszenia pneumatycznego.

Uwaga: Skontrolowac reakcje skretnej osi nadaznej w pojezdzie bez tadunku i z tadunkiem.

W przypadku pojazdoéw specjalnych, w ktérych obcigzenie skretnej osi nadaznej jest state, mozliwy
jest montaz ogranicznika cisnienia, ktéry gwarantuje zachowanie wartosci granicznych (>1 bar,
maks. 6 bar).

Uwaga: Skontrolowac reakcje skretnej osi nadaznej w pojezdzie bez tadunku i z tadunkiem.

Stosunek osi sztywnej do skretnej osi nadgznej = 1
W przypadku tego wariantu nalezy porozumie¢ sie z firmg gigant — Trenkamp & Gehle GmbH.

1.1.2. Zawieszenie mechaniczne

H to ogranicznik cisnienia, ktérym steruje ramie sterujgce zawieszone na osi. Wskutek wychylenia
sprezyn ramie reaguje bezposrednio iwychylenie prowadzi do zmiany ci$nienia w miechu
stabilizacyjnym w obrebie wartosci granicznych (>1 bar, maks. 6 bar).

Uwaga: Zawor 2-drogowy (L) oraz przylgcze resora pneumatycznego w tym zastosowaniu
schematu zamieszczonego w punkcie 1.1.1 nie sg uwzgledniane.

1.2. Zespot blokujacy

Ten

proponowany schemat moze byé stosowany w przypadku zawieszenia

pneumatycznego, jak i zawieszenia mechanicznego.

Schemat — blokada systemu:

Sprezone powietrze dociera bezposrednio ze zbiornika B przez zawoér elektromagnetyczny
3/2 (EL) sterowany napigciowo i reduktor przeptywu w sitowniku blokujgcym blokady. Tiok
jest wsuwany i blokada moze sie swobodnie poruszac. Jesli napiecie zostanie odigczone od
zaworu, zawor elektromagnetyczny 3/2 (EL) zamknie sie itlok zostanie wysuniety pod
wplywem sity sprezyny sitownika blokujgcego. Te czynnos¢ spowalnia reduktor przeptywu.

+24V

Blokada
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B ¥ Reduktor przeptywu <

Swiatto cofania

<H L\<”§J U

Przetgcznik

Wskaznik
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Przyktad:  Wysterowanie przez $wiatto cofania

Z chwilg wiaczenia wstecznego biegu zwierany jest styk Swiatta cofania, ktéry wysterowuje
zawor elektromagnetyczny 3/2 (EL) napieciem. Lampka kontrolna w kabinie kierowcy zaswieca
sie izawor elektromagnetyczny zamyka doptyw sprezonego powietrza ze zbiornika (B).
Sprezyna sitownika blokujgcego dociska ttok z klockiem blokujgcym w potozenie blokowania
(sitownik blokujacy nie jest juz zasilany ci$nieniem). Reduktor przeptywu spowalnia redukcje
cisnienia izapobiega uszkodzeniom mechanizmu w razie kolizji (0$ nie jest ustawiona
w potozeniu do jazdy na wprost) miedzy klockiem blokujacym i ptytg blokujgca.

Uwaga:

Ten uktad zapewnia bezpieczenstwo aktywne. Jesli ciSnienie w systemie zasilania lub w przypadku awarii
przewodu zasilajgcego spadnie, skretna 0$ nadgzna zostanie automatycznie zablokowana, dzieki czemu moze
by¢ dalej wykorzystywana w funkcji osi sztywne;j.

Zalecenie:
Réwnolegle do potgczenia przez Swiatto cofania zaleca sie montaz drugiego przetgcznika w kabinie kierowcy,
aby zapobiec wielokrotnemu blokowaniu i odblokowaniu podczas manewrowania przez dtuzszy czas.
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2. Zbieznos¢
Zbieznosc¢ ustawiona jest fabrycznie na 5 mm + 1 mm (0°17°£ 47).

Jesli mimo to pdzniej wymagana bedzie regulacja (np. po naprawie), nalezy przestrzega¢ nastepujgcych zasad:

! Regulacja zbieznosci musi nastgpi¢ na rownym, utwardzonym podtozu!

! System musi zosta¢ zasilony
sprezonym powietrzem! Zespot
blokujgcy musi by¢ odblokowany!
Miech stabilizacyjny musi zosta¢ zasilony sprezonym powietrzem o wartosci 3 bar!

! W przypadku skretnych osi nadaznych z hydraulicznym wspomaganiem system musi by¢ w stanie
bezcisnieniowym!

! W razie potrzeby wymontowac¢ kotal!
1. Poluzowa¢ nieco nakretki

sworzni mimosrodowych 1
rozmiar klucza 36.

' W razie potrzeby poluzowaé sworzeh mimosrodowy za pomocg mtotka z tworzywa sztucznego!

Ustawi¢ sworzer mimosrodowy strzatkg rownolegle do kierunku jazdy do przodu.

Ustawi¢ zbiezno$¢ za pomocg gniazda imbusowego na 5 mm £ 1 mm (0°17°+ 47), zgodnie z ilustracjg!

I rozmiar klucza 22

Zbieznosé: X-Y=5+1mm
Y

Kierunek
jazdy

Zalecenie:
Ustawienia zbieznosci powinno sie dokona¢ za pomocg urzadzenia do pomiaru geometrii!

4. Dokreci¢ nakretki ustalajgce sworzni
I mimosrodowych, rozmiar klucza

36.
ol

550 Nm £ 25 Nm

Nie obraca¢ sworzni mimosrodowych!

Po ustawieniu zbieznosci nalezy ustawi¢ geometrie zestawu osiowego (0$ z zawieszeniem),
jak w przypadku osi sztywnych.

Uwaga: skretne osie nadgzne gigant nie mogg mieé zbieznosci ujemnej (rozbieznosci)!
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3. Kat skretu

Kat skretu w przypadku skretnych osi nadgznych jest standardowo ustawiony zgodnie z rysunkiem zestawu.
Ustawienie wstepne wynika z obliczenia wolnej przestrzeni z uwzglednieniem proponowanej opony
i zastosowaniem standardowego cylindra hamulcowego.

Wskazowka:
Zwraca¢ uwage na maks. szerokos¢ opon (szerokosé pod obcigzeniem) i wymiary cylindra hamulcowego zgodnie

z informacjami podanymi przez producenta, aby unikng¢ kolizji z innymi elementami.

W przypadku gdy konstrukcja pojazdu rézni sie od naszych zatozen i koniecznosci zmiany kata skretu, mozna
tego dokonac¢ poprzez przestawienie zabezpieczonej sruby oporowe;.

! Pojazd musi by¢ ustawiony na wysokosci jazdy!
Za og0Ing zasade w przypadku sruby M20 ze skokiem gwintu 1,5 mm
mozna przyjgé: 1 x 360° obrotu $ruby ~ 1° zmiany kata

Aby dokona¢ zmiany kata skretu, blokada musi by¢ odblokowana, natomiast miech stabilizacyjny w stanie
bezcisnieniowym (w przypadku osi z hydraulicznym wspomaganiem réwniez ono w stanie bezcisnieniowym).
Podczas luzowania/dokrecania nakretki zabezpieczajgcej nalezy koniecznie uwazac, aby sruba oporowa sie nie
obracata!

Wskazowka:
W przypadku kata skretu > 21° w celu kompensaciji odlegtosci zamiast nakretki zabezpieczajgcej stosuje sie 1

badz 2 podkiadki 837 x 821 x 4 mm. W tym przypadku $rube oporowa nalezy dokreci¢, az bedzie przylega¢ do
bloku!

Wazne: Sruby oporowej nie wolno usuwaé i musi ona byé¢ zawsze zabezpieczona nakretka badz dokrecona do
bloku!

Po zmianie kata skretu poprzez skret skretnej osi nadgznej w lewo i w prawo nalezy skontrolowac¢
swobode ruchu! Tutaj nalezy rowniez zwréci¢ uwage na maks. ugiecie!

W celu kontroli rbwnomiernej zmiany kata skretu z obu stron zalecamy skorzystanie z urzgdzenia do pomiaru
geometrii.
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Niniejsze zasady montazu stanowig integralng cze$¢ naszych warunkéw sprzedazy i dostaw. W razie ich nieprzestrzegania zmuszeni jeste$my do odmowy realizacji
$wiadczen z tytutu gwarancji w przypadku uszkodzenia. Podane wartosci nacisku na o$ nie moga zosta¢ przekroczone. Nalezy przestrzega¢ wysokoséci srodka ciezkosci
i informacji podanych na schematach montazowych. Podczas projektowania nalezy uwzgledni¢ fakt, ze w naczepie siodtowej nacisk na siodto musi by¢ stabilizowany
przez zaczep siodtowy ciggnika. Zwraca¢ uwage na dostateczng wolng przestrzen na opony i elementy osi, zwlaszcza przy opuszczonym pojezdzie.
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