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Instrukcja montazu: Zawieszenia mechaniczne typow GK, GKT i LK

Na przednim koncu resorow systemoéw GK i GKT znajduje sie, inaczej niz w systemach LK, tuleja resora.

Systemy LK Systemy GK:

Przednie zawieszenie: Przednie zawieszenie:
Sworzen / tuleja mimosrodowa / nakretka ustalajaca/  Sworzen / nakretka ustalajgca
wahacz

Systemy GKT: Szczegdlna cecha
Do ustawiania geometrii: jednostronnych systeméw GKT
Przednie zawieszenie: Jednostronne podzespoty zawieszenia GK

Sworzen / tuleja mimosrodowa / nakretka ustalajgca

r:ﬁq.

o

1. Zasady ogdlne

Systemy zawieszenia mechanicznego GIGANT projektowane s3g jako zawieszenia jedno- lub wieloosiowe
zaleznie od rodzaju pojazdu. Zespoly osiowe zazwyczaj zamontowane sg fabrycznie, ale na zyczenie mogag

zostaé dostarczone oddzielnie.

e Przestrzen montazowa

Do wszystkich potgczeh Srubowych ipunktéw smarowania musi by¢ tatwe dojscie na potrzeby
wykonywania przeglagdéw. Zawsze musi by¢ zapewniona petna swoboda ruchu opon z uwzglednieniem
statycznego i dynamicznego ugiecia, aw przypadku systemdéw wieloosiowych z korektg osi takze

wysokoscig korekty.

Uwaga:

o W razie potrzeby w podwoziu musi zosta¢ wygospodarowana wystarczajgca wneka na wysokosé

korekty zgodnie z rysunkiem GIGANT.

e Gléwne zawieszenie spawane jest do pasa dolnego ramy, poniewaz stanowi on ogranicznik
kotyski korektora. W przypadku innych konstrukcji nalezy zaplanowaé zewnetrzny ogranicznik

lub skontaktowac sie z firmg GIGANT.
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o Postepowanie z resorami parabolicznymi

Resor paraboliczny jest resorem piérowym poddawanym gtéwnie obcigzeniu zginajgcemu, ktory
zaprojektowany jest z naciskiem na optymalne wykorzystanie materiatu. Moze mie¢ konstrukcje jedno- lub
wielowarstwowa. Ze wzgledu na uzycie wysokogatunkowych materiatow i umocnienie poddawanej
obcigzeniu powierzchni resor paraboliczny jest bardzo delikatnym elementem sprezystym i nalezy z nim
obchodzi¢ sig ostroznie. Zwtaszcza powierzchnie nalezy chroni¢ przed uszkodzeniami wszelkiego rodzaju,
poniewaz nawet pozornie niewielkie uszkodzenia mogg prowadzi¢ do ztamania.

Wazne:

e Uwazac, aby nie uszkodzi¢ resordw iich zabezpieczenia przed korozjg uderzeniami miotka,
ostrymi przedmiotami i odpryskami spawalniczymi.

o Jesli wpoblizu resoréw parabolicznych wykonywane sg prace spawalnicze, nalezy je ostoni¢
zarowno przed odpryskami spawalniczymi, jak istycznoscig z elektrodg lub szczypcami
spawalniczymi.

e W przypadku jakiegokolwiek uszkodzenia resora parabolicznego musi one zosta¢ w catoSci
wymieniony (a nie tylko jego uszkodzone warstwy).

o Projektowanie urzadzenia hamulcowego

Wszystkie opisane w niniejszym dokumencie systemy wieloosiowe wyposazone sg w statyczng funkcje
kompensacji nacisku na osie. Ponadto systemy LK odznaczajg sie dynamiczng kompensacjg nacisku na
osie, ktéra umozliwia rownomierne dziatanie hamulcéw na wszystkich osiach zawieszenia.

W przypadku wszystkich systeméw istotne jest, aby oblicza¢ wysokosci ugiecia na potrzeby ustawienia
regulatora ALB tylko na podstawie obowigzujgcych wykreséw ugiecia. Podane na rysunkach wymiary ,A”
i ,B” nie sg wystarczajgco doktadne w danym przypadku zastosowania. Obowigzujgce wykresy ugiecia sg
udostepniane na zyczenie przez firme GIGANT GmbH.

e Montaz zawieszenia ze skretng osig nadazna

W przypadku montazu zawieszenia ze skretng osig nadgzng nalezy koniecznie zastosowac sie do
instrukcji GNO045 (skretne osie nadazne K2, K3 i GH7 12010) oraz TM 01/2012 (stabilizacja
wieloosiowych pojazddéw niskopodwoziowych ze skretng osig nadgzng).

Do pobrania na stronie: https://www.gigant.com/service/download/

2. Opis konstrukgciji

2.1. Seria systemow LK
Systemy LK dostepne sg zaréwno z resorami piérowymi, jak i parabolicznymi.

Dynamiczna kompensacja sit hamowania: Kinematyke systemu LK wyznacza skret wahaczy wzdtuznych
w kotyskach korektora. Dziatajgca w wahaczach wzdtuznych sita reakcji wytwarza moment cofajacy, ktory
przeciwdziata momentowi hamowania.

Jesli kotyski korektora sg przesuniete, system nadaje sie do stosowania 0$ skretnych.

Do doktadnego ustawienia geometrii stuzg znajdujace sie w wyposazeniu standardowym tuleje mimosrodowe
(patrz rozdziat 8).

Wysokosci wychylenia O$ 1 0s2 0s3
LK1400 40 mm +80 mm 40 mm
LK1310 45 mm 90 mm 45 mm

(Wysokosci wychylenia muszg by¢ uwzglednione oprécz wysoko$ci ugiecia).
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Maks. skos zawieszenia wynosi *¥1°. Zapewnia to maksymalng mozliwg korekte osi w zawieszeniu 3-
osiowym lub z mniejszg liczba osi. Przekroczenie wartosci maksymalnej lub zastosowanie wiecej niz 3
osi moze prowadzi¢ do przekroczenia dopuszczalnego nacisku na o$ oraz wynikajacych z tego
uszkodzen elementéw na nieré6wnych nawierzchniach.

Konstrukcja pojazdu musi zosta¢ dostosowana w potaczeniu zciggnikiem do maks. skosu
zawieszenia. Jesli konstrukcja wymusza wigeksze skosy, muszg one po uzgodnieniu z firmg GIGANT
zosta¢ zrekompensowane za pomocg przektadek maks. 40 mm na 1. osi i 20 mm na 2. osi.

2.2. Seria systemow GK/GKT
Systemy GK/GKT dostepne sg zaréwno z resorami piérowymi, jak i parabolicznymi.

W standardowej wersji systemu GK tuleja resora potgczona jest sztywno $rubami z elementami zawieszenia.
specjalne wersje systemu GKT wyposazone sg w przyspawang tulejg stozkowg isworzen ztulejg
mimosrodowg do ustawiania geometrii po jednej lub po obu stronach. Do doktadnego ustawienia geometrii
stuzg znajdujgce sie w wyposazeniu standardowym tuleje mimosrodowe (patrz rozdziat 8).

Statyczna kompensacja nacisku na osie: tozyskowanie koncow resora w kotyskach korektora
z mozliwoscig ruchu obrotowego umozliwia statyczng kompensacje nacisku na osie w normalnym trybie jazdy.

Wysokos¢ wychylenia: 0Os 1
25 mm

(Wysokosci wychylenia muszg by¢ uwzglednione oprécz wysoko$ci ugiecia).

Maks. skos zawieszenia wynosi $0,5°. Zapewnia to maksymalng mozliwg korekte osi w systemie
tandem. Przekroczenie wartosci maksymainej lub zastosowanie 2 lub wiecej osi moze prowadzi¢ do
przekroczenia dopuszczalnego nacisku na o$ oraz wynikajagcych z tego uszkodzen elementéw na
nieréwnych nawierzchniach.

Konstrukcja pojazdu musi zosta¢ dostosowana w potaczeniu z ciagnikiem do maks. skosu
zawieszenia. Jesli konstrukcja wymusza wigksze skosy, musza one po uzgodnieniu z firma GIGANT
zosta¢ zrekompensowane za pomoc3 przekltadek maks. 20 mm na 1. osi.

2.3. Obliczanie wolnej przestrzeni w przypadku osi nad resorami w systemach LK
i GKIGKT

Wolna przestrzen podczas $ciskania musi by¢ na tyle duza, aby nie doszto do kolizji mocowania z podwoziem.
W razie potrzeby niezbedne wyciecie mozna odczyta¢ z rysunkéw zestawu GIGANT.

W przypadku stosowania osi innych producentéw wolng przestrzeh nalezy obliczy¢. Jest ona wykazana, jesli
minimalna wymagana przestrzen montazowa (Bmin) jest wigksza od zabudowy nad resorem (HA) i wysokosci
wychylenia (d) systemu.

Bmin to réznica odlegtosci miedzy resorem a pasem dolnym iwysokosci uchylenia pomnozona przez
wspotczynnik uderzenia lub bezpieczenstwa, ktéry odpowiada dodatkowej wysokosci ugiecia wystepujgcej
wskutek uderzenia, np. podczas przejezdzania wyrwy w nawierzchni.
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Wolna przestrzen jest zatem wykazana, jesli Bmin > wysoko$¢ wychylenia (d) + HA. Ponizej jest pokazane, jak G
obliczy¢ Bmin i HA oraz odczyta¢ potrzebne informacje z rysunku systemu.

Bmin z danych na rysunku systemu GIGANT (w mm):

Przyktadowa ilustracja:

[Te}
H
o
S
To}
fimi] &
@) = *
A = wysokos$¢ montazu systemu z resorami bez obcigzenia
B = wysokos¢ montazu systemu przy odpowiednim nacisku na o$ (obcigzone resory)
h* = grubos$¢ resora (warto$¢ = 0 mm, jesli poziomem odniesienia A/B jest gérna strona resora)
Przyktadowa ilustracja: Fragment rysunku systemu
Aggregattyp Best.Nr -'“'_‘I\_'_’ eder/Spring . 33 |
Type Order n oy |Best.Mr. lorder no i st | a1 [101]121]141]1864] €— Achslast
61393 371|368 366 | 362 | axle load
Obliczenie Bmin: Bnin=A-h*-(A-B)x1,7

Wysokos¢ wychylenia =@ podane na rysunku na systemu GIGANT (w mm):

Wskazoéwka: W systemach 3-osiowych wysokos$é wychylenia 1. i 3. osi jest mniejsza niz
srodkowej 2. osi.

Przyktadowa ilustracja: Fragment rysunku systemu
Pendelweg der 1 und 3. Achse ca 40mm
@ Pendelweg der 2. Achse ca *80mm
(d)
= axial movement of 1st and drd axle appr.z&£0mm
axial movement of 2nd axle appr. ¢80mm

HA (wysokos¢ zespotu korpusu osi) na podstawie danych z rysunku osi lub uzytych elementéw
(w mm):

Definicja HA:

Przyktadowe ilustracje:

i @ / L f

@

Wolna przestrzen wykazana, gdy: Bmin > wysokos¢ wychylenia + HA

Uwaga: Jesli warto$¢ Bmin jest mniejsza niz suma wysokos$¢ wychylenia + HA, dojdzie do kolizji
z podwoziem. W takim przypadku muszg zosta¢ zamoéwione w firmie GIGANT elementy
D spawane o wyzszej konstrukciji lub muszg zosta¢ wykonane wyciecia w podwoziu.
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Montaz przedniego zawieszenia, gldownego zawieszenia i stép slizgowych

Przednie zawieszenie, gldwne zawieszenia i stopy slizgowe muszg by¢ doktadnie wyosiowane z linig symetrii
pojazdu. Doktadne ustawienie geometrii wykonalne jest pozniej tylko w systemach LK/GKT za pomoca tulei
mimosrodowych znajdujgcych sie w wyposazeniu standardowym.

Boczna tolerancja wyosiowania przedniego zawieszenia, gtéwnego zawieszenia i stopy $lizgowej wynosi
+ 1 mm réwnolegle do linii symetrii pojazdu na pasie dolnym wahacza wzdtuznego.

Odlegtos¢ poszczegolnych elementéw mierzona jest od srodka sworznia krélewskiego lub $rodka ucha dyszla
do $rodka gtébwnego zawieszenia (w LK17 do $rodka miedzy zawieszeniami) oraz stamtad do Srodka
potgczenia srubowego wahacza przedniego oparcia do przodu. Do tylu mierzona jest w razie potrzeby do
srodka potgczenia srubowego rolki gumowej stopy slizgowej, a w systemie 3-osiowym do $rodka gtdwnego
zawieszenia, a nastepnie dalej do stopy slizgowe;j.

Przykfad z systemem 2-osiowym: -
S

I+
R

Wyznaczy¢ wymiary przekatnej A-B i A-C g - L= = -
metodg pomiaru poréwnawczego \ D B F
(tolerancja + 2 mm). A ' '

Skontrolowac i ewentualnie skorygowac
odlegtos¢ B-D i C-E w przypadku

[

przedniej osi oraz B-F i C-G w przypadku *—-H 5 ;E_ 4] - ,C ] - G
tylnej osi (tolerancja £ 1 mm). T 5’52 !
— t

Przednie zawieszenia, gtéwne zawieszenia i stopy slizgowe muszg by¢ podparte z boku, aby mogly stawiaé
opor sitom poprzecznym. Podpora boczna powinna opierac¢ sie na wahaczu ramy, aby sity byty rozktadane
réwnomiernie na ramie pojazdu.

Propozycje wykonania podparcia bocznego oraz informacje dotyczgce spawania mozna znalez¢ w opisanych
poszczegodlnych systemow.

3.1. Informacje dotyczace spawania konsol zawieszenia

Pod wzgledem jakosci wykonania spoiny na podwoziu (propozycja min. a6 wg DIN 1912) muszg spetniaé
wymagania klasy C w rozumieniu normy DIN EN ISO 5817 (oprécz numeru 2017, 5012, poniewaz sg one
oceniane wedtug klasy B).

Wazne!

e  Zaciskanie szczypiec przewodu uziemiajgcego spawarki na elementach osi grozi uszkodzeniem
tozysk.

e Spawanie resora i zaciskanie na nim szczypiec przewodu uziemiajgcego jest niedozwolone.

e Podczas prac spawalniczych nalezy chroni¢ resory przed stycznoscig z odpryskami spawalniczymi,
elektrodami i kleszczami spawalniczymi

W kwestii sekwencji spawania nalezy kierowa¢ sie tym, ze w przedniej i tylnej czesci (w odlegtosci okoto
50 mm od krawedzi) elementéw zawieszenia nie jest dozwolone wykonywanie spoin sczepnych ani
rozpoczynanie spoin. Elementy musza by¢ spawane na catym obwodzie i nalezy unika¢ powstawania karbéw
przetopu i naroznikéw.

Przednie zawieszenia, gtéwne zawieszenia i stopy $lizgowe wykonywane sg z S235JR w rozumieniu normy
DIN EN 10025-2.
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3.2. Podparcie boczne
Wskazéwka

Jesdli rama pojazdu jest podatna na skrecanie, konsole zawieszenia muszg by¢ podatne na skrecanie,
ale sztywne na zginanie (np. nadwozia platformowe).

Jesdli rama pojazdu jest sztywna na skrecanie, konsole zawieszenia mogg by¢ sztywne (np. nadwozia
cysterny, nadwozia silosy i skrzyniowe). Firma gigant zaleca ksztattowniki otwarte, takie jak ceowniki. Nie
nalezy montowaé ksztattownikow zamknietych jako wahaczy (niebezpieczenstwo naderwania potgczen
spawanych).

3.21 Podpory boczne systeméw LK (propozycja)

Przednie zawieszenie:

133

‘ — ‘
<)
S — o
[ R e
I <)
Gtéwne zawieszenie:
161
Jesli zamontowana jest kotyska,
o Q|

tuleje metalowo-gumowe
muszg by¢ ostoniete przez
nadmiernym nagrzewaniem
i odpryskami spawalniczymi!

350

\
/

* 1 lub 2 blachy weztowe

** Wymiar 161 mm zmienia sie w przypadku gtéwnego
zawieszenia z przesunietg kotyska korektora
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Pod wzgledem jakosci wykonania spoiny (propozycja min. a5 wg DIN 1912) muszg spetnia¢ wymagania
klasy C w rozumieniu normy DIN EN ISO 5817 (oprécz numeru 2017, 5012, poniewaz sg one oceniane
wedtug klasy B). Ponadto nalezy unika¢ powstawania karbéw przetopu i naroznikow.

Przedstawione w niniejszych instrukcjach schematy np. podpor bocznych mozna traktowac tylko jako propozycje,
poniewaz wymiary zalezg od typu pojazdu i warunkow jego uzytkowania. Dane te znane sg tylko producentowi pojazdu
i muszg by¢ przez niego uwzglednione w konstrukcji.

3.2.2 Podpory boczne systeméw GK/GKT (propozycja)

Przednie zawieszenie:

98

147

84

oqq
125

Wskazowka:

W celu wykonania przedniego zawieszenia GKT nalezy natozy¢ blache usztywniajgcg nad przyspawang

tulejg stozkowg i jg dopasowac.

Giéwne zawieszenie:

Jedli  zamontowana jest
kotyska, tuleje metalowo-
gumowe muszg by¢
ostoniete przez nadmiernym
nagrzewaniem i odpryskami
spawalniczymil!

Stopa slizgowa:

162

125
[se]
6\0 T
S s O
g7 H o 3 S
!
L [se]
98
/
D
[ee)
<
S = Ire) .
~ (52 A
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Pod wzgledem jakosci wykonania spoiny (propozycja min. a5 wg DIN 1912) muszg spetnia¢ wymagania
klasy C w rozumieniu normy DIN EN ISO 5817 (oprécz numeru 2017, 5012, poniewaz sg one oceniane
wedtug klasy B). Ponadto nalezy unika¢ powstawania karbéw przetopu i naroznikéw.

Przedstawione w niniejszych instrukcjach schematy np. podp6r bocznych mozna traktowac tylko jako propozycje,
poniewaz wymiary zalezg od typu pojazdu i warunkow jego uzytkowania. Dane te znane sg tylko producentowi pojazdu
i muszg by¢ przez niego uwzglednione w konstrukcji.

Informacje o powlekaniu

LK LK17

GK GKT

Powtoki elementow z lakieru lub farby na powierzchniach, na ktérych opierajg sie inne elementy lub
przenoszone sg sity, moga wynosi¢ maks. 30 um. Dotyczy to zwlaszcza powierzchni przylegania tulei
mimos$rodowych / podktadek dystansowych na tulejach stozkowych oraz powierzchni przylegania potaczen
Srubowych.

Cynkowanie elementéw zawieszenia nalezy do obowigzkéw producenta pojazdu i nie zalezy od firmy GIGANT.
Niezawodne dziatanie elementdéw zalezy od spetnienia nastepujgcych wymagan:

e Powierzchnie przylegania muszg by¢ doktadnie oczyszczone z pozostatosci po spawaniu, zgorzelin,
zaciekoéw cynku i innych nieréwnosci

e  Zagwarantowana musi by¢ dostateczna adhezja miedzy powtokg cynkowg a powierzchniami
przylegania (odwarstwianie powtoki cynkowej od powierzchni jest niedopuszczalne!).

e Grubo$¢ powioki 85 pm =5 um

Wszystkie powierzchnie przylegania lub szczeliny dylatacyjne muszg by¢ wolne od poréw, zaciekéw i innych
wad. Wytrzymatos¢ powtok cynkowych na obcigzenie musi by¢ na tyle duza, aby nie tuszczyta sie ani nie
ulegata uszkodzeniu na powierzchniach przylegania.

Wskazoéwka:

W czeéciach przyspawanych systemu LK wykonane sg otwory odptywowe. Podczas powlekania po
przyspawaniu elementéw do ramy — np. malowania kataforetycznego lub cynkowania — przez te otwory
odptywowe w przednim zawieszeniu, gtbwnym zawieszeniu i stopie slizgowej sptywajag rézne ciecze kagpieli
zanurzeniowych.
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Dzieki tym otworom odptywowym w polu nie zbiera sie woda na elementach dobudowanych. : :

Przednie zawieszenie: Gléwne zawieszenie: Stopa slizgowa:

Montaz resoréw z korpusem osi

Jesli resory sg fabrycznie zamontowane: W przypadku systemu GK/GKT przejs$¢ do punktu 6

W przypadku systemu LK przej$é do punktu 5.4

5.1. Mocowanie resora

Wersje mocowania resora GIGANT zalezg od systemu, korpusu osi i rozmieszczenia ptyt osi.

Wskazane jest uzycie mocowania resora GIGANT ze spinaczami resora i ptytkami posrednimi spinacza resora.
Elementy te znajdujg sie w programie dostaw GIGANT. W zamoéwieniu nalezy podaé typ osi oraz uktad
otworow (BB) z wymiarem nad pietkg osi (HA).

B = 98 mm w przypadku szerokosci resora Przykfad obliczenia dtugosci spinacza resora ,L”
100 mm
78 mm w przypadku szerokosci resora 80 mm
BB = uktad otworéw (zalezny od typu osi) 35 mm Plytka posrednia spinacza resora
L= dtugosc spinacza resora h mm Grubos¢ resora z ptytkg drgzka kierowniczego
(41 mm)
HA mm Wysokos$¢ osi z ptytg osi

min. 31 mm Diugos$¢ gwintu do mocowania nakretki
ustalajacej
L mm Zaokragli¢ sume w gore!

Wartosci w odstepach co 20 mm, np. 300; 320; 340 itd.

Uwaga!
W przypadku montazu osi innych producentéw nalezy uwaza¢, aby ptyty osi potgczone byly w dostatecznym
stopniu z korpusem osi.

Wszystkie ptyty osi muszg odznaczac¢ sie ptaskoscig z tolerancja +1 mm. Ponadto wymiary elementéw
mocowania muszg by¢ dobrane, tak aby przylozenie sity wstepnego naprezenia nie powodowato zadnego
odksztalcenia zagrazajgcego bezpieczenstwu. Ponadto resory muszg by¢ w stanie niezawodnie przenosic sity
robocze na oS.
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Podczas montazu nalezy przestrzegac stosownych rysunkéw i instrukcji montazu producenta!

5.2. Systemy LK: Montaz ptytki drazka kierowniczego do systemow z wiszgcymi

resorami
(wersja U)
Uwazaé, aby byto wystarczajaco duzo wolnej
przestrzeni
- Wysoko$¢ wychylenia osi
- Statyczne i dynamiczne ugiecie
Ptytka posrednia Spinacz resora
spinacza resora Ptytka drazka
przyspawana na ptytce kierowniczego
drazka kierowniczego ze $rubg resora

zamontowana
pod resorem

5.3. Montaz resoréw na korpusie osi

Zalecenie!

W przypadku dostawy luzem systemu zawieszenia mechanicznego montaz zespotu osiowego nalezy
przeprowadzi¢ na stojaku montazowym w celu zachowania niezbednych tolerancji wymiarow.

{ T 1] [ 1.5 [oef]s
’ﬁ L [6-c]+ ]
O T b TSP N N
i Boa b \ !F!P Bag s
o e w3 te
by %'_HHHwa 1]
~ SPUR T » m
* dotyczy tylko systeméw GK Tolerancja ksztattu i potozenia zespotu osiowego

Instrukcja dotyczaca tylko systeméw LK:

Podczas montazu mocowania resora z ptytkg drgzka kierowniczego z wahaczem przez ucha drgzka
kierowniczego musi zosta¢ przetozony drazek o srednicy 30 mm, ustawiony réwnolegle do korpusu osi.
Ponadto nalezy uwaza¢, aby rozstaw srodkéw uch drgzka kierowniczego byt rowny rozstawowi resoréw.

Montaz sworznia centralnego i plytki drazka kierowniczego przy resorze pod korpusem osi:
Wersja U

W przypadku wersiji U teb sworznia [
centralnego musi by¢ zamontowany od strony

ptyty osi.

W spawanej ptytce drgzka kierowniczego teb (sworzen centralny)
znajduje  sie  wyciecie na nakretkg. \Jlr*

W przypadku kutej piytki drgzka T IS ; )

I ———

:

kierowniczego jest ona przykrecana do resora.
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5.4. System LK: Spawanie plytki drazka kierowniczego G

W systemach LK do przenoszenia sit wzdtuznych stuzy wahacz, ktéry po stronie osi potgczony jest z ptytkg
drgzka kierowniczego.

Jesdli istnieje mozliwo$¢ poluzowania mocowania resora (intensywne uzytkowanie w terenie lub w rolnictwie),
nalezy przyspawac ptytke dragzka kierowniczego do pietki osi. (jak na ilustracji)

Wazne!

e  Zaciskanie szczypiec przewodu uziemiajgcego spawarki na elementach osi grozi uszkodzeniem
tozysk.

e  Spawanie resora lub spinacza resora i zaciskanie na nim szczypiec przewodu uziemiajgcego jest
niedozwolone.

e Podczas prac spawalniczych nalezy chroni¢ resory przed stycznoscig z odpryskami spawalniczymi,
elektrodami i kleszczami spawalniczymi.

Krawedz jest zaokraglona, nie r N
moze przylegac¢ do plytki drgzka \%—\T [ \ Vﬂl
kierowniczego. \4{ \ L J{

Spoina miedzy kreskami.

Pod wzgledem jakosci wykonania spoiny (propozycja min. a6 wg DIN 1912) muszg spetniaé wymagania
klasy C w rozumieniu normy DIN EN ISO 5817 (oprécz numeru 2017, 5012, poniewaz sg one oceniane wedtug
klasy B).

6. Montaz resora systeméw GK/GKT
Systemy GK:

Wazne: Potaczenie srubowe i powierzchnie przylegania musza by¢ oczyszczone z tluszczu!

Przystawi¢ resor tulejg resora (1) do zawieszenia, przetozy¢
sworzen (2) izabezpieczy¢é go nakretkg ustalajagcg (3).
Dokreci¢ pofgczenie $rubowe momentem dokrecenia
podanym w tabeli.

Systemy GKT:

Wazne: Potaczenie srubowe i powierzchnie przylegania musza by¢ oczyszczone z tluszczu!

Uchwyt magnetyczny Przed witozeniem tulei resora w zawieszenie w otwory po
wewnetrznej stronie zawieszenia muszg zosta¢ wiozone
podktadki  dystansowe (1). Podktadki dystansowe
przytrzymywane sg w uchwycie magnetycznym
(700090015).

Przystawi¢ resor tulejg resora do zawieszenia. Usungé
uchwyty magnetyczne iwsung¢ $rube (2) ztulejg
mimos$rodowg (3) od zewnatrz przez zawieszenie i tuleje
metalowo-gumowg. W razie potrzeby ustawi¢ poprawnie
podktadke dystansowg po drugiej stronie przed otworem
przelotowym, aby gwint Sruby mégt zosta¢ przetozony bez
ryzyka uszkodzenia. Po przeciwnej stronie nasung¢ druga
tuleje mimosrodowg (3) i zamocowac nakretkg ustalajgcg (4).
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7. Montaz resora systeméw LK

Wazne: Potaczenie srubowe i powierzchnie przylegania musza by¢ oczyszczone z tluszczu!

) Zamontowa¢ rolke gumowg za pomocg polgczenia

7/& Srubowego (1) M12 idokreci¢ je momentem dokrecenia

W podanym w tabeli na koncu. Potozy¢ resor na rolce gumowe;j.
((/

O \ Przed wtozeniem wahacza w zawieszenie w otwory po
0 [ ] wewnetrznej stronie zawieszenia muszg zosta¢ wiozone
) l\
24 3

&

podktadki  dystansowe (2). Podkfadki dystansowe
przytrzymywane s3 w uchwycie magnetycznym
(700090015).

Przystawi¢ wahacz, usung¢ uchwyty magnetyczne i wsungé srube (3) z tuleja mimos$rodowa (4) od zewnatrz
przez zawieszenie i tuleje metalowo-gumowa. W razie potrzeby ustawi¢ poprawnie podktadke dystansowg po
drugiej stronie przed otworem przelotowym, aby gwint sruby mégt zostaé przetozony bez ryzyka uszkodzenia.
Po przeciwnej stronie nasung¢ drugg tuleje mimosrodowg (4) i zamocowac¢ nakretkg ustalajgca (5).

8. Ustawianie geometrii za pomoca tulei mimosrodowej (systemy LK/GKT)

W systemach LK i GKT tolerancje wyosiowania systemu mozna zrekompensowa¢ za pomocg doktadnego
ustawienia geometrii, aby zmniejszy¢ Scieranie opon i opor toczenia pojazdu (oszczednosé paliwa).

Wazne:

e Polgczenie srubowe i powierzchnie przylegania muszg by¢ oczyszczone z ttuszczu!
e Przed ustawieniem geometrii nalezy sprawdzi¢, czy wszystkie hamulce sg zwolnione i kotyski
korektora znajdujg sie w pozycji poziome;j.

8.1. Wstepne ustawienie tulei mimosrodowych

/ \ W wyprostowanym pojezdzie okragte oznaczenie (kropka) na
/ \ tulei mimosrodowej musi przed ustawieniem geometrii
znajdowac sie w pozycji na godzing 06:00 wzgledem ramy
7;(! _A @“‘? podwozia, a potgczenie srubowe drgzka kierowniczego musi
Ogy—d? by¢ dokrecone wstepnie momentem 200 Nm.
Kierowac sie >

oznakowanie

8.2. Ustawianie geometrii

Podczas ustawiania geometrii (krecenia tulejami mimosrodowymi) nalezy uwaza¢, aby obie tuleje
mimosrodowe na konsoli ustawione byty pod takim samym kontem i kropki znajdowaty sie doktadnie
naprzeciwko siebie. W tym celu mozna postuzy¢ sie przyrzadem do centrowania GIGANT 700311045,
ewentualnie wraz z kluczem ptaskim SW 60.

Kierunek jazdy

< > Kierowac¢ sie oznakowaniem Maksymalne przesuniecie osi Maksymalne przesuniecie
(kropka) wynoszace 5 mm* do tylu osi wynoszgce 5 mm* do
przodu
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*W systemach GKT z jednostronnym ustawieniem geometrii maksymalne przesuniecie osi wynosi : :

2,5 mm do przodu i do tytu.

Po ustawieniu geometrii nalezy dokreci¢ potgczenie srubowe drgzka kierowniczego (LK) i pofgczenie
Srubowe tulei resora (GKT) koncowym momentem odczytanym z tabeli na koncu.

Wazne: Tuleja mimosrodowa nie moga przekreci¢ sie podczas dokrecania potaczen

srubowych koncowym momentem.

Dalsze informacje o ustawieniu geometrii znajdujg sie w TM 07/2011 (do pobrania na stronie:

https://www.gigant.com/service/download/)

9. Smarowanie koncoéw resora

Regularne kontrolowanie smaru ismarowanie koncow

glizgowych resora zgodnie z ,nstrukcjg konserwacji | Smar

i napraw ALL IN ONE” moze znacznie zmniejszy¢ zuzycie.

Po podniesieniu pojazdu nalezy natozy¢ na powierzchnie

slizgowe smar GIGANT 704290063 (rhenus Norplex LKR25)

za pomocg odpowiedniego narzedzia.

10. Zalecane momenty dokrecenia

Stosowanie GK/GKT Gwint Moment dokrecenia
1 tozysko rolki gumowej M16 120 Nm £ 10 Nm
2 Sworzen centralny / sruba (szerokos$¢ resora 70/80) M12 85 Nm
2 Sworzen centralny / $ruba (szerokos¢ resora 100) M16 210 Nm
3 Potaczenie Srubowe tulei resora (szeroko$c¢ resora 70/80) | M20 400 Nm £ 20 Nm
3 Potaczenie srubowe tulei resora (szerokos¢ resora 100) M24 675 Nm £ 25 Nm
4 Potaczenie srubowe tozyska kotyski M30 775 Nm £ 25 Nm
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Stosowanie LK Gwint Moment dokrecenia
5 LK tozysko wahacza /fozysko stabilizatora (LK17) M30 775 Nm + 25 Nm

6 LK Sworzen centralny / sruba (szerokos$c¢ resora 80) M14 135 Nm

6 LK Sworzen centralny / Sruba (szeroko$c¢ resora 100) M16 210 Nm

7 LK Lsazry]/z\ljvcl)(irjroollgiyggnowej / potaczenie $rubowe M16 180 Nm + 10 Nm

Mocowanie

Nakretka i podktadka § Nakretka kota ptyty dociskowe;j

Gwint Moment dokrecenia
Spinacz resora z nakretkg i podktadkg M20x1.5 605 Nm £ 25 Nm
Spinacz resora z nakretkg kota ptyty dociskowej M22x1.5 675 Nm £ 25 Nm
Spinacz resora HEAVY DUTY z nakretkg i podktadka M24x2 900 Nm £ 50 Nm
pg & = W przypadku kazdego resora nakretki spinaczy resora dokrecaé
s BRe stopniowo réwnomiernie po pét podanej wartosci momentu dokrecenia

_®

=
.
o/ /&

&L

na krzyz.
=  Nakretki dokreci¢ réwnomiernie na krzyz docelowym momentem
dokrecenia zgodnie z podang wartoscig.

Wazne!

Spinacze resoroéw nie mogg zostaé przekrzywione!
Gwinty muszg w takim samym stopniu wystawaé poza nakretke!

Wazne!
Zastosowane nakretki ustalajgce, sworznie drgzka kierowniczego, sruby sworznia resora i spinacze resora po
kazdym demontazu muszg zostaé wymienione na nowe.

11. Odchyiki od instrukcji

Istniejg konstrukcje pojazddw, ktére wymagajg odchyiki od podanych wymiaréw i dozwolonych wartosci
obcigzenia. Te odchytki musza by¢ uzgodnione z firmg GIGANT GmbH.

N Niniejsze zasady montazu stanowig integralng cze$¢ naszych warunkéw sprzedazy i dostaw. W razie ich nieprzestrzegania zmuszeni jesteSmy do odmowy realizacji
$wiadczen z tytutu gwarancji w przypadku uszkodzenia. Podane wartosci nacisku na o$ nie mogg zosta¢ przekroczone. Nalezy przestrzega¢ wysokosci $rodka cigzkosci
i informacji podanych na schematach montazowych. Podczas projektowania nalezy uwzgledni¢ fakt, ze w naczepie siodtowej nacisk na siodto musi by¢ stabilizowany przez
zaczep siodtowy ciggnika. Zwraca¢ uwage na dostateczng wolng przestrzen na opony i elementy osi, zwlaszcza przy opuszczonym pojezdzie.
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