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본 정비 및 수리 책자는 GIGANT GmbH 최신 제품의 정비, 수리 

및 보증에 대한 정보를 제공합니다. 업데이트는 정기적으로 공

개됩니다. 이는 연속적인 버전 정보로 확인하실 수 있습니다. 예:  

제1판 | 2018.1.

이 책자는 사용자에게 정보를 제공하고, 차량 부문에 있어 적절

한 교육을 받은 전문가 및 공인 전문 기업을 위한 주요 정보 출

처입니다.

그림은 예시이며, GIGANT 액슬 및 장치에 대한 정비 및 수리 단

계를 실시할 수 있도록 안내합니다. 

본 정비 및 수리 책자의 정보를 주의 깊게 읽고 다

음 페이지에 명시된 안전 지침에 특히 유의하십시

오. 질문이 있으신 경우, 다음 주소로 문의해 주십시오. 

GIGANT GmbH 

Märschendorfer Str. 42 

49413 Dinklage  

contact@gigant.com

1. 책임 제한 선언

당사는 본 정비 및 수리 책자에 제공된 정보의 정확성, 완전성 또

는 최신성에 대해 그 어떤 책임도 지지 않습니다. 내용 및 정보는 

보증 자체 또는 보증이 적용되는 자산의 일부가 아니며, 그렇게 

해석될 수 없습니다. 정보, 권장 사항 또는 조언에 대한 청구는 해

당 규정으로부터 파생될 수 없습니다.

고의 또는 중과실에 대한 책임이 당사에 있거나, 기타 의무적인 

법적 조항이 이와 상충하지 않는 한, 일반적인 손해에 대한 책임

은 면책됩니다. 사용된 텍스트 및 그래픽은 GIGANT GmbH의 사

용권을 따릅니다. 어떠한 형태로든 복제 또는 배포하고자 하는 

경우, 당사의 서면 동의가 필요합니다. 사용된 상표명은 개별적

으로 별도 표시되지 않는 경우에도 여전히 상표법이 적용됩니다.

본 정비 및 수리 책자에 포함된 정보 사용으로 인해 법적 분쟁이 

발생하는 경우, 이는 전적으로 독일법의 적용을 받습니다. 본 책

임 제한 선언은 개별 조항이 유효한 법적 조항을 준수하지 않거

나, 향후 더 이상 준수하지 않는 경우에도, 이는 그 외의 조항의 

유효성에 영향을 주지 않습니다.

액슬 부하 유형 명칭 제품 설명

액슬

12t GH7… / GNH7… / GZH7…

DH7… / DNH7… / DZH7…

솔리드 액슬, 트레일링 액슬(기존의 2베어링 기술) 

다음 세대 이상: …7

5.5 - 12t GKH2… / GNKH2… / GZKH2…

DKH2… / DNKH2… / DZKH2…

솔리드 액슬, 트레일링 액슬, 스티어링 액슬,

스터브 액슬, DLS

(컴팩트 베어링 액슬)

다음 세대 이상: …K…2

9t DOKH2… / DNOKH2… EURO 액슬 / EURO 트레일링 액슬(휠 연결부가 있는 플랜지)

다음 세대 이상: …K…2

9t GAH1… 솔리드 액슬(허브 뒤의 드럼)

다음 세대 이상: …A…1 

에어 서스펜션 장치

7 - 9t GL70… 에어 서스펜션 장치(스프링 너비 70mm)

8 - 14t FB100… 에어 서스펜션 장치(스프링 너비 100mm)

기계식 장치

4 - 10t GK… 기계식 장치(핸들바 엔드가 있는 스프링)

10 - 16t LK… 동적 액슬 보정 기능이 포함된 기계식 장치

(두 개의 슬라이딩 엔드가 있는 스프링)
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2. 일반 안전 규정

차량 운전자는 규정에 적합하게 사용할 책임이 있습니다. 이는 

본 정비 및 수리 지침 준수, 정비 규정 실시 및 교통 및 작동 안전 

규정을 준수하는 것을 포함합니다.

GIGANT 액슬 및 장치는 지정된 최대 액슬 부하에 해당하는 부하

만을 가해야 합니다. GIGANT는 제품에 적절하지 않거나 승인되

지 않은 부품 설치에 대해 그 어떤 책임도 지지 않습니다. 교체한 

부품은 법적 조항 또는 규정에 따라 친환경적인 방식으로 폐기 

또는 재활용해야 합니다.

GIGANT가 승인한 그리스만을 사용해야 합니다.. 다른 그리스를 

사용하는 경우, 실링을 분해하는 황화 몰리브덴을 함유하고 있

지 않은지 확인하십시오. 압축 공기 그리스 건을 사용하는 경우, 

최대 5bar의 작동 압력이 허용됩니다. 농도 등급 2-3의 수명이 긴 

특수 그리스를 공급할 수 있는 중앙 윤활 시스템에 연결하는 것은 

허용됩니다. 액체 그리스 사용을 허용되지 않습니다!

운행 중에는 연속 작동 시 브레이크가 과열되지 않도록 유의해

야 합니다. 이는 교통 안전을 저해합니다. 과열된 브레이크는 제

동 성능(예: 브레이크 드럼) 및 주변 구성요소(베어링 유닛)에 부

정적인 영향을 줍니다. 도로/교통 상황에 따라 적절한 주행 거동

이 중요합니다. 

주차 브레이크는 브레이크 유닛이 냉각된 후에만 작동될 수 있

습니다. 브레이크가 과열된 상태에서 작동하는 경우, 응력 차이

로 인해 브레이크 구성요소(예: 브레이크 드럼)가 손상될 수 있습

니다. 차량이 다른 장소로 굴러가지 않도록 고정해야 합니다(예: 

바퀴 고임 등을 사용).

브레이크 시스템에서 작업한 후에는 항상 브레이크 테스트 벤치

에서 그 기능 및 유효성 테스트를 실시해야 합니다. 새로운 브레

이크 패드는 몇 번의 제동 작동 후에만 최적의 제동 효과를 냅니

다. 브레이크 패드를 밟을 때 급제동을 피하십시오.

최초 공급 후, 부하 주행 및 타이어를 장착한 후 100km를 주행한 

후에는 항상 휠 너트가 단단히 고정되어 있는지 확인해야 합니다. 

지정된 테스트/조임 토크를 필히 준수해야 합니다.
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작업이 완료된 후에는 차량이 적절한 상태로 도로로 복귀할 수 

있도록 기능 점검 및 시승이 필요합니다.

기계식 및 에어 서스펜션 장치, 액슬 및 이와 관련된 휠 브레이크

는 안전 관련 구성요소이며 절대로 변경, 가공 또는 수정되어서

는 안 됩니다. 다음과 같은 행동은 금지됩니다. GIGANT 부품에 

용접 작업 실시(설치 지침의 사양에서 벗어나는 경우), 정렬, 드

릴 작업 또는 가열하는 행위. 

에어 서스펜션 시스템의 경우, 오직 주행 위치에서만 주행해야 

합니다. 섀시를 들어 올린 상태에서 작업하는 경우, 에어 서스펜

션 벨로우를 과도하게 늘리지 마십시오. 에어 서스펜션 장치는 

늦어도 최대 주행 높이에 고정해야 합니다.

차량 제조업체의 안전 규정과 그 작동 및 서비스 규정을 준수해

야 합니다.

3. 전문가에 대한 요구 사항

발견한 결함 제거 및 마모된 부품 교체는 항상 필요한 자격을 보

유한 전문 정비소의 또는 차량 및 농업용 기계 작업에 대한 공인 

자격을 보유한 전문 기업의 전문가가 실시해야 하며, 이들은 작

업 실시를 위해 필요한 모든 자격 및 공구를 완비해야 합니다. 정

비는 원칙적으로 필요한 자격을 보유한 전문 정비소 또는 공인 차

량 정비소의 전문가만이 실시해야 하며, 일반적으로 유효한 안전 

규정을 준수하여 작업해야 합니다. 적절한 자격을 보유하지 않은 

전문가가 수리 또는 유지보수를 실시하는 경우, 사람, 재산 및 환

경에 대해 예측 불가능한 위험을 초래할 수 있습니다.

4. DLS 관련 정보

DLS(단일 휠 서스펜션)에는 액슬 GKH2 3020의 휠 헤드가 장착됩

니다. DLS에 대한 추가적인 정보는 당사의 협력 파트너 웹사이트

에서 확인하실 수 있습니다. TRIDEC - www.tridec.com

5. 기호 설명

다음은 픽토그램에 대한 다양한 설명입니다.

! 중요 지침 - 필히 준수하십시오!

! 유용한 지침!

공구 삽입

테스트를 완료한 토크 렌치로 나사 연결부를 지정된 조

임 토크로 조입니다
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6. 교체품 판매

당사의 정품 교체품은 교체품 판매점을 통해 구입하실 수 있습니다. 

교체품 식별을 위해서는 

당사의 온라인 카탈로그를 방문하십시오. 

www.gigant-parts.com 

7. 액슬 식별

 일반 지침 | ALL IN ONE

GIGANT GmbH

10 | KO

10 | KO

1
DE

D
D ≫ 디스크 브레이크
G ≫ 드럼 브레이크

O

Ohne ≫ 솔리드 액슬  O ≫ 오프셋이 있는 액슬
A ≫ 특수 사양 P ≫ 진자 액슬 
E ≫ 특수 액슬 S ≫ 용접 고정된 액슬 바
디
G ≫ 오프셋 액슬  Z ≫ 강제 조향식 액슬
N ≫ 트레일링 액슬

K K ≫ 컴팩트 베어링 

H H ≫ 할로우 액슬 바디

2 액슬 세대

090 액슬 부하, 예: 090 ≫ 9.0t

10 휠 볼트 수 

4345 

3334 = D335 x 34  3020 = 300 x 200

3745 = D377 x 45  3620 = 360 x 200

4345 = D430 x 45  4218 = 420 x 180

3010 = 300 x 100  4220 = 420 x 200

3015 = 305 x 150

H 
H ≫ Haldex  

드럼의 경우 생략
W ≫ Wabco  

제동 액슬
K ≫ Knorr

1
슬림형 액슬 연결 드럼의 경우 생략 

브레이크 캘리퍼  제동 액슬

2040 트랙 (mm단위)

1300 스프링 중심(간격, mm 단위)

0344 
베이스 플레이트 중앙 디스크의 경우 생략

(간격, mm 단위) 제동 액슬

ABS ABS 포함/미포함

AGS 
AGS 포함/미포함 

디스크의 경우 생략
NGS ≫ 정상  

제동 액슬
간극 조정기

B22 

B3   ≫ 상단 액슬 패드
B7   ≫ 상단 및 하단 액슬 패드
B22 ≫ 상단 에어 서스펜션 패드
B24 ≫ 하단 에어 서스펜션 패드 

SO
SO ≫ 싱글 타이어
ZO ≫ 듀얼 타이어

품목 번호 일련번호액슬 유형 명칭

기본 번호 테스트 프로토콜

테스트 부하, daN 단위

브레이크 식별

액슬 식별

최대 속도

최대 허용 정적 액슬 부하

Ident No:  711010023 / YA16220033
 DOKH2 09010 4345H1 2040 1300 0 mm ABS 0

ID1-  225 stat.axle load
ID2-  4345HT  9.000 kg
ID3-  10006,2 v max
ID4-  36107313  105 km/h

Ident No:  711110018 / YA15450305
 GEOKH2 10010 4218 250 000 242 ABS AGS RE

ID1- 20-225-24  stat.axle load
ID2- 4218P  10.000 kg
ID3- 10006,2  v max
ID4- 36101507  105 km/h

GIGANT  GmbH 
D-49413 Dinklage



품목 번호 입력 

액슬 1

액슬 2

액슬 3

액슬 4

액슬 5

액슬 6

일련번호 입력 

액슬 1

액슬 2

액슬 3

액슬 4

액슬 5

액슬 6

8. 보증 카드

Ident No:  711110018 / YA15450305
 GEOKH2 10010 4218 250 000 242 ABS AGS RE

ID1- 20-225-24  stat.axle load
ID2- 4218P  10.000 kg
ID3- 10006,2  v max
ID4- 36101507  105 km/h

GIGANT  GmbH 
D-49413 Dinklage

최초 등록일

차대번호

작업 및 사양은 유효한 GIGANT 지침에 따라 실시되었습니다.  

(최신 정보는 www.gigant.com을 참조하십시오.) 

       
날짜     차량 제조업체 서명   

이로써 판매자는   차량이 
         회사 이름

최초 최종 사용자에게    인계되었음을 확인합니다.
                       회사 이름

판매자 및 최초 최종 사용자는 차량이 다음과 같음을 확인하며 이에 서명합니다.

 온로드(정의  2, S. 14)                   또는                    오프로드(정의  2, S. 14)

판매자와 최초 최종 사용자는  차량 인도 시 차량이 완벽한 상태였음을 확인하며 이에 서명합니다. 

최초 최종 사용자는 또한 GIGANT 보증 조건을 인지하였음을 확인하며 이에 서명합니다. 

       
날짜        최초 최종 사용자 서명   

       
날짜        차량 제조업체 서명   

차량 제조업체의 날인

최초 최종 사용자의 날인

차량 제조업체의 날인

ALL IN ONE | 일반 지침

GIGANT GmbH

KO | 11

KO | 11

1



9. 장치 식별

GIGANT는 에어 서스펜션 장치 및 기계식 장치, 두 가지 사양으로 

구분합니다. 에어 서스펜션 장치 외에도, GIGANT는 필요시 다음

과 같은 액슬 리프트도 제공합니다.

9.1 에어 서스펜션 장치

 

 

 

GL70
70mm 스프링 너비, 편심 너트용 용접 고정식 지지대가 있는 긴 형태의 홀

 

 

FB100
100mm 스프링 너비, 에어 서스펜션 브래킷의 용접 고정식 원추형 부싱

9.2 기계식 장치

 

 

 

LK
두 개의 슬라이딩 엔드가 있는 스프링, 스티어링 암 포함, 보정 크래틀의 고

무 베어링

외부에 위치 

 

 

 

GK / GKT
스프링 엔드 및 슬라이딩 엔드가 있는 스프링, 보정 크래들의 사일런트 블록

내부에 위치

9.3 액슬 리프트

 

 

Twinlift GL70

 

 

Twinlift FB100

 

 

 

 

사이드 액슬 리프트

 

 

중앙 액슬 리프트

 일반 지침 | ALL IN ONE
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2 GIGANT 

보증 조건



본 보증 조건은 안전 조건을 고려하여 지정된 규정(예: 설치 지침 

및 기술 정보)에 따라 GIGANT 구성요소를 설치, 정비 및 수리하는 

경우에만 유효합니다. 보증 기간은 차량 최초 등록 시 시작되지만, 

시작 시점은 GIGANT GmbH가 공급한 후 최대 6개월로 제한됩니다. 

1. GIGANT 보증 범위

GIGANT는 품질 보증 기간 내에 재료 또는 제조상의 결함으로 인

해 발생한 것임을 입증할 수 있는 제품의 결함에 대해 보증을 제

공합니다. 보증은 최종 사용자와의 구매 계약에서 발생하는 법

적 보증 의무에 추가적으로 존재하며, 이에 영향을 주지 않습니

다. 보증은 지리적으로 유럽(EU 2014), 스위스, 노르웨이 또는 튀

르키예에서 등록 및 해당 위치에서 운영하는 차량으로 제한됩니

다. 지리적으로 보증이 유효한 지역 외의 국가에서 차량이 판매

되는 경우, 보증은 그 효력을 상실합니다. 보증은 보증 기간 내에 

명시된 결함이 있는 부품을 새로운 부품으로 교체하는 것을 포함

합니다. 보증 청구는 보증 기간을 연장하지 않습니다. 보증의 일

환으로 교체된 부품에 대한 보증 기한은 6개월이지만, 현재 유효

한 보증 기간이 최소 기간으로 적용됩니다. 일반적으로 GIGANT

의 가이드라인에 명시된 시간 사양에 따라 제거 및 설치, 그리고 

부품 점검을 위한 인건비 및 정비소 비용은 사전에 GIGANT와 조

율되지 않는 한 보증에 의해 커버되지 않습니다. 이를 위해서는 

사전 작성된 보증 신청서를 제출하고, GIGANT의 승인을 받고 비

용 부담에 동의해야 합니다. 보증은 오직 GIGANT 제품의 손상에

만 적용됩니다. 결함으로 인해 발생한 손상, 견인 비용, 대체 차량

에 대한 렌트 비용, 이익 손실에 대한 청구 또는 손해 보상에 대한 

청구는 보증에서 제외됩니다. 의무적인 법적 조항에 기반하여 발

생하는 추가적인 책임은 이에 영향을 받지 않습니다. 

정품 GIGANT 교체품을 사용하지 않는 경우, 보증을 그 효력을 

상실합니다.

2. 온로드 및 오프로드 정의

온로드:  유럽(EU 2014), 노르웨이, 스위스 및 튀르키예에서 단

단한 아스팔트 포장 및/또는 콘크리트 포장된 도로에

서 사용하는 경우

오프로드: 단단한 아스팔트 포장 및/또는 콘크리트 포장된 도로 

외에서의 사용(건설 현장, 자갈길, 모래밭과 같이 단단

하지 않은 지형, 농장에서, 군사 목적으로 사용하는 경

우 등) 및 유럽(EU 2014), 노르웨이, 스위스 및 튀르키

예 외의 모든 국가에서 사용하는 경우

3. 면책 조항

다음은 보증에서 제외됩니다.

≫ 소모품의 손상(예: 브레이크 패드, 브레이크 드럼, 브레이크 

디스크) 

≫ 다음과 같은 이유로 발생한 손상:

 » GIGANT 제품을 적절하지 않은 방식으로 설치

 » 제동력 조정이 충분치 않은 경우

 » 사고, 낙하 및/또는 충격에 의한 기계적 손상

 » 부주의 또는 고의에 의한 파괴 및 화재

 »  차량 오용(예: 과부하, 과열, 비정상적인 조건에서 사용)

 » 정비 부족, 특히 GIGANT가 지정한 정기적인 정비 작업

을 실시하지 않은 후 

 » 부품의 개조 또는 GIGANT 부품의 수정 

 » 정품 GIGANT 부품이 아닌 타사의 부품 사용 및 적절하

지 않은 윤활제 및 윤활액 사용 

 » GIGANT 액슬 시스템의 사용성에 영향을 주지 않는 소

음, 냄새, 진동 또는 오일 누출 등의 현상 
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4. 보증 기간

GIGANT 제품 카탈로그의 애플리케이션 매트릭스에 해당 구성요소가 장착된 차량에만 해당합니다! 

 

기간 부품

온
로

드

6년 

km 제한 없음

보증 사유로 

마모는 제외됨

액슬 바디, 스티어링 너클(스티어링 액슬), 스티어링 레버, 에어 서스펜션 브래킷, 트

레일링 암, 연결 플레이트, 전면 서스펜션, 스티어링 암, 스티어링 플레이트, 메인 서

스펜션, 슬라이딩 슈, 보정 크래들

24개월 

km 제한 없음

보증 사유로 

마모는 제외됨

브레이크 실린더, 브레이크 캘리퍼, 브레이크 캠 샤프트, 브레이크 간극 조정기, 액

슬 리프트, 에어 서스펜션 벨로우, ABS 센서 및 ABS 플라이 휠, 스티어링 피벗, 브레

이크 슈, 핸들바 볼트와 같은 나사 고정, 쇼크 업소버 고정, 스프링 클립, 쇼크 업소

버, 안정화 및 잠금 시스템을 포함한 타이로드

24개월 

보증 사유로 

마모는 제외됨

브레이크 디스크, 브레이크 드럼, 브레이크 패드, 베어링 및 실링, 텐션 스프링, 조인

트 / 사일런트 블록, 스프링(기계식 장치)

오
프

로
드 1년

제한 없음

소모품 제외!

아래 표 참조 

공간적으로 유럽으로 제한됨 

(EU 2014 노르웨이, 스위스 및 튀르키예)

휠 허브 유닛  

"휠 허브 유닛" 표

액슬 유형 온로드 오프로드

년 킬로미터 년 킬로미터

솔리드 액슬 5.5 - 7.1t 

GKH2 05506 3010 10 미포함 3 300,000

DKH2 05506 3334 10 미포함 3 300,000

DKH2 07010 3334 6 미포함 3 300,000

GKH2 07006 3015 6 미포함 3 300,000

GKH2 07010 3015 6 미포함 3 300,000

GOKH2 07108 3515 6 600,000 3 300,000

솔리드 액슬 9t 

DOKH2 09010 3745 6 미포함 3 미포함

DOKH2 09010 4345 6 미포함 3 미포함 

DKH2 09010 3745 6 미포함 3 300,000 

DKH2 09010 4345 6 미포함 3 300,000 

GKH2 09010 4218 6 미포함 3 300,000

GAH1 09010 4218 5 1,000,000 1 100,000

솔리드 액슬 10.5 - 12t, 3020 

GKH3 10510 3020 6 600,000 3 300,000

GKH3 12010 3020 6 300,000 1 100,000

액슬 유형 온로드 오프로드

년 킬로미터 년 킬로미터

솔리드 액슬 10 - 12t 

DKH2 10008 3745 6 600,000 3 300,000

GKH3 11010 3020 6 600,000 3 300,000

DKH2 10510 4345 6 600,000 3 300,000

GKH2 10508 3620 6 600,000 3 300,000

GKH2 10510 3620 6 600,000 3 300,000

GKH2 10510 4220 6 600,000 3 300,000

GKH2 12008 3620 6 600,000 3 300,000

GH7 12010 4220 6 500,000 3 300,000

DH7 12010 4345 6 500,000 3 300,000

스터브 액슬 

GOKH2 09010 4218 6 600,000 1 100,000

GEOKH2 10010 

4218
6 600,000 1 100,000

진자 액슬 

G(0)KPS 06010 3015 6 600,000 1 100,000

G(0)KPS 07010 3015 6 600,000 1 100,000

G(0)KPS 10010 3015 6 600,000 1 100,000

GOKPS 07008 3515 6 600,000 1 100,000

ALL IN ONE |  GIGANT 보증 정책
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휠 허브 유닛에 대한 확장된 보증은 "도로" 용도의 타이어 사용

으로 제한됩니다. 

상기 시리즈의 스티어링 액슬 경우 휠 베어링에 동일한 조건이 

적용됩니다.

특수 액슬 및 지정된 사용 목적에 따라 사용되지 않는 액슬의 경

우, 보증에 다른 조건이 적용될 수 있습니다.

ABS, EBS 및 유사한 측정 시스템의 디스플레이는 차량의 총 주행 

거리를 완벽하게 기록할 수 있는 경우, 정확한 주행 거리 결정에 

있어 결정적인 역할을 합니다. 잘못된 주행 거리를 제공하거나 

측정 장치를 조작하는 경우, 보증이 무효화됩니다.

보증 청구는 보증 기간을 연장하지 않습니다.

5. 보증 청구

보증 청구는 GIGANT에 신청서를 보내 결함이 확인된 후에 즉시 

이루어져야 합니다. 신청서에는 신청서에서 요청하는 정보가 포

함되어 있어야 합니다. 신청서에는 다음과 같은 서류가 첨부되

어야 합니다.

≫ 정비 기록 사본(GIGANT는 원본 문서를 요청할 권리를 보유

합니다!)

≫ 디지털 EBS/ODR 데이터 세트(휠 허브 유닛과 관련하여 불

만이 있는 경우, 또는 요청 시)

≫ 제동력 조정 프로토콜(브레이크 구성요소와 관련하여 불만

이 있는 경우)

문제 해결을 위해 필요한 정보, 부품 등을 제공받기 위해서는 항

상 GIGANT에 먼저 연락을 취해야 합니다.

보증 청구를 평가하기 위해 상기 요청한 문서 외에도 추가적인 

문서(예: 정비소 보고서, 비용 명세서 등)를 서비스(수리)가 완료

된 후 최대 14일 이내에 GIGANT에 접수해야 합니다.

제거한 결함 부품은 별도의 비용 없이 보관해야 하며, GIGANT가 

명시적으로 동의한 후(예: 최종 보고서)에만 고객측에서 환경친

화적인 방식으로 폐기할 수 있습니다.

정당하지 않은 보증 청구로 인해 발생한 비용은 GIGANT가 산출

하여 이를 청구할 수 있습니다.
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정비

지침3



1. 브레이크 마모 관련 정보

브레이크의 상태는 차량의 사용 방법에 따라 달라집니다. 이는 

GIGANT가 영향을 줄 수 없으며 차량 운전자에 따라 달라집니다. 

소모품(예: 브레이크 디스크, 드럼, 패드) 및 브레이크 기능은 차

량별 사용에 따라 정기적인 간격으로 점검해야 합니다.

장기간 사용하지 않은 후에는 브레이크 구성요소가 원활하게 작

동하며 정상적으로 기능하는지 점검해야 합니다.

1.1 드럼 브레이크

1.1.1 브레이크 패드

허용되지 않음: 연소, 글레이징 또는 그리스로 오염된 브레이크 

패드는  즉시 교체합니다

허용되지 않음: 브레이크 패드: < 5mm  3.1.3, S. 60

 

1.1.2 브레이크 드럼

허용되지 않음: 눈에 잘 띄는 균열 및 강한 고온점을 즉시 교체

합니다 

본래 치수, 수리 치수 및 마모 치수에 유의하십시오!

허용되지 않음: 가장자리 또는  
리벳 바닥의 균열

허용됨: 최대 길이 90mm 및 너
비 1mm의 갈라짐 및 균열

허용됨: 최대 너비 8mm의 가
장자리 깨짐 

허용됨: 브레이크 패드 표면
의 15% 미만 및 깊이 1.5mm 

미만의  
표면 깨짐 

허용됨: 최대 깊이 1.5mm의  
타이어 접지면의 방사형 

요철

허용되지 않음: 모서리를 넘어  
이어지는 균열

허용되지 않음: 고정부의  
깨짐/균열

허용됨: 타이어 접지면 중간  
표면의 그물 형태의 균열 발생

허용되지 않음: 고정면의 방사형 
균열

브레이크 유형

3
0
0
x1

0
0

3
0
0
x2

0
0

3
0
5
x1

5
0

3
5
5
x1

5
0

3
6
0
x2

0
0

4
2
0
x1

8
0

4
2
0
x2

0
0

1 본래 치수 300 300 305 355 360 420 420

2 첫 번째 수리 조치 302 302 307 357 362 422 422

3 최대 마모 305 305 308 358 365 425 425

3

2

1
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1.1.3 AGS의 기능 테스트

[1] 차량이 굴러가지 않도록 평평하고 단단한 표면에 고정합니

다

 

 

[2] 브레이크를 풉니다

[3] 텐션 스프링를 풉니다(위치 표시) 

 

 

 

[4] 필요한 경우, 스프링 장착 실린더를 기계적으로 풉니다

[5] 그리스가 흘러나올 때까지 AGS 윤활합니다

[6] 토크 렌치를 18Nm로 설정합니다 

 C SW12

[7] 토크 렌치를 끼우고 시계 반대 방향으로 회전합니다

 ! "딸깍"하는 소리가 들림   AGS 정상

 ! 소리 없음   AGS 교체

 ! 가해진 힘 >18Nm   AGS 정상

 ! 가해진 힘 < 18Nm   AGS 교체

 

 

[8] 브레이크 드럼을 천천히 회전합니다

[9] 브레이크 패드가 브레이크 드럼에 닿을 때까지 링 스패너

로 조심스럽게 AGS 조정 너트를 조입니다

 

[10] AGS의 조정 나사를 3/4바퀴(270°) 시계 반대 방향으로 회

전합니다

 ! "딸깍"하는 소리가 들림   AGS 정상 

 

 

 

 

[11] AGS 조정 나사에 링 스패너를 끼웁니다 

 C SW 12

[12] 브레이크를 5회 작동합니다

 ! 링 스패너가 시계 방향으로 5회 다시 움직임  AGS 정

상

 ! 링 스패너 또는 추가 조정 유닛이 움직이지 않음  

AGS 교체  3.1.5, S. 60 

 

 

 

 

 

 

 

 

[13] 리턴 스프링을 겁니다(마킹에 유의합니다) 

 

 

 

 

 

 

[14] 기능 테스트가 정상인 경우, 브레이크의 기본 설정(간격)을 

실시합니다  1.4.1, S. 52

1

!

3/4
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1.2 디스크 브레이크

1.2.1 브레이크 패드

허용되지 않음: 연소, 글레이징 또는 그리스로 오염된 브레이크 

패드는  즉시 교체합니다

허용되지 않음: 브레이크 패드: < 2mm  브레이크 패드 교체는 

브레이크 캘리퍼 제조업체의 가이드라인에서 확인할 수 있습

니다.

 

www.haldex.de inform.wabco-auto.com www.knorr-bremse.de 

 서비스 및 지원    상용차 

 문헌 및 문서   다운로드 및 서비스 

	 	  문서 다운로드

1.2.2 브레이크 디스크

≫ 캘리퍼를 사용하여 가장 얇은 위치에서 브레이크 디스크의 

두께를 측정합니다(디스크 가장자리의 튀어나온 부분이 존

재하는 경우, 이에 유의하십시오)

 

브레이크 유형 3334 3745 4345

브레이크 디스크 치수 335 377 430

원래 두께 34 45 45

최소 두께 28 37 37

≫ 계속해서 사용할 수 있는지 여부를 확인하기 위해 브레이

크 디스크의 표면을 주의 깊게 점검합니다  4.3, S. 73

1.2.3 브레이크 캘리퍼

브레이크 캘리퍼의 부품/기능에 대한 검사 간격은 브레이크 캘리

퍼 제조업체의 가이드라인을 기준으로 합니다. 이는 액슬에 장착된 

브레이크 캘리퍼의 공급업체 홈페이지에서 확인할 수 있습니다.

 

www.haldex.de inform.wabco-auto.com www.knorr-bremse.de 

 서비스 및 지원    상용차 

 문헌 및 문서   다운로드 및 서비스 

	 	  문서 다운로드

2. 컴팩트 베어링

컴팩트 베어링은 별도의 정비가 필

요 하 지  않 은  베 어 링 입 니 다 ( 추 가 적 인  

GIGANT 보증을 참조하십시오). 브레이크 패드 교체 시마다(브레

이크 디스크 교체 시에만 D…OKH2…  육안 검사) 및 브레이크 시

스템의 오작동 및 결함의 징후(예: 과열된 브레이크)가 존재하는 

경우 다음과 같은 점검을 실시해야 합니다.

2.1 소음 테스트

≫ 휠을 들어 올리고 손으로 양쪽 방향으로 회전시킵니다

≫ 매끈하게 돌아가지 않으며 "갈리는" 듯한 소음이 발생하는 

경우,  컴팩트 베어링을 교체합니다

지침: 베어링에 부하가 가해지지 않은 경우, 똑딱거리거나 딸깍

이는 소음이 발생하는 것은 정상입니다.

허용되지 않음: 패드 캐리
어까지  

< 2mm의 간격에 있는  
패드 떨어져 나감 

허용됨: 상단 패드 모서리에서 10mm의 간격 및 다른 
가장자리에서 3mm 간격에 위치한 가장자리의 떨어져 

나감은 허용됩니다. (패드 떨어져 나감 < 10%)

허용되지 않음: 패드 캐리어
에 대해 평행하며 패드 캐리어

까지  
< 2mm의 간격에 있는 균열

허용됨: 가장자리까지 > 
10mm 간격에 있는  

패드 표면의 
균열

허용됨: 디스크 표면의 그물 
형태의 균열 형성 

허용됨: 마찰 링 중간 부분의 
균열 형성 

허용되지 않음: 외부 가장자리
에서 시작하여 균열을 관통하

는 방사형 균열 

허용됨: 최대 1.5mm의 디스크 
표면의 요철 
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2.2 액슬 방향 유격 측정

≫ 액슬을 들어 올립니다

≫ 다이얼 게이지를 고정합니다

≫ 액슬 유형 "DOKH2/DNOKH2": 액슬 바디에 마그네틱 

베이스를 고정합니다(측정 바늘이 휠 허브에 닿습니다)

≫ 액슬 유형 "…KH2": 허브 캡을 분해하고 마그네틱 베이

스를 림에 고정합니다(측정 바늘이 액슬 저널에 닿습니

다)

≫ 다이얼 게이지의 포인터가 더 이상 변화하지 않을 때까지 

일정한 압력으로 휠을 돌립니다.

≫ 다이얼 게이지를 0으로 설정합니다

≫ 이후, 당긴 상태에서 휠을 회전하여 이동합니다

≫ 양측 측정 사이의 차이  액슬 방향 유격

≫ 결과: > 0.2mm(200µm)  컴팩트 베어링을 교체합니다

2.3 그리스 누출

≫ 커버 내부, 액슬 너트, 액슬 튜브 및 실링이 그리스로 적셔

져 있는 경우   컴팩트 베어링을 교체합니다

지침: 실링 가장자리에 약간의 그리스가 있을 수 있습니다. 

 

2.4 물 유입

≫ 내부 공간에 물이 유입되었다는 분명한 징후가 보이는 경우

(습기, 부식)  컴팩트 베어링을 교체하고 기밀하지 못한 원

인을 제거합니다(예: 내부 액슬 스터브 실링, O링 허브 캡).

 ! 외부 베어링 실링은 물 유입을 방지하지 않습니다.

 

3. 스티어링 너클 베어링

스티어링 피벗은 액슬 스터브에 접착되어 있으며 스티어링 너클

에서 두 개의 부싱으로 가이드됩니다. 하단 스티어링 너클에는 

마모 디스크가 장착되어 있습니다.

3.1 베어링 유격

≫ 부하가 더 이상 가해지지 않을 때까지 휠 없이 액슬을 들어 

올립니다 

≫ 기울이고 밀고 당겨 베어링 유격을 점검합니다  눈에 띄

는 유격이 있는 경우, 부싱을 교체합니다.

3.2 높이 유격

≫ 액슬에 부하가 가해진 상태에서 상단의 V 실링의 실링 립을 

아래로 누릅니다(손상되지 않도록 합니다) 

≫ 필러 게이지를 사용하여 액슬 스터브와 스티어링 너클 사

이의 높이 유격을 측정합니다  

≫  치수가 2.4mm보다 큰 경우, 스러스트 와셔를 교체합니

다  5.6, S. 75

≫ V 실링 링을 손상시키지 않고 시작 위치로 가져옵니다

4. 액슬 너트

GIGANT 액슬 너트는 우측 및 좌측 사양으로 장착됩니다. 좌측 액

슬 너트에는 전체를 감싼 홈이 표시되어 있습니다. D/GH7의 경

우, 좌측 액슬 너트에 노치가 있습니다. 분해할 때에는 드라이버 

등을 사용하여 클램핑을 구부려 열어야 합니다. 

 ! 나사산을 손상시키지 마십시오! 
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5. 사일런트 부싱 및 고무 롤러

사일런트 부싱 및 고무 롤러의 상태는 차량의 사용 방법에 따라 달

라집니다. 이는 GIGANT가 영향을 줄 수 없으며 차량 운전자에 따

라 달라집니다. 완벽한 기능을 보장하기 위해 구성요소를 차량별 

용도에 따라 정기적인 간격으로 손상 및 마모 여부, 그리고 원활히 

작동하는지 여부를 점검하고 필요한 경우 이를 교체해야 합니다.

에어 서스펜션  
장치

기계식  
장치

부품 GL / FB LK GK / GKT

핸들바의 사일런트 부싱

스티어링 암의 사일런트 부싱

진자 로드의 사일런트 부싱

스프링 에드의 사일런트 부시

고무 롤러

6. 쇼크 업소버

쇼크 업소버의 사일런트 부싱에 마모 또는 유격이 존재하는 여부

를 점검하고 필요한 경우 쇼크 업소버를 교체합니다. 

 ! 우천 시 또는 차량 세차 후가 아니라, 차량이 건조한 상태에

서만 점검하십시오! 

 

허용 범위 내의 약간의 증산 작용으로 인해, 장기간 청소하지 않은 

경우 심각한 기름기가 있는 오염이 발생할 수 있습니다. 의심스러

운 경우, 쇼크 업소버를 청소하고 잠시 주행한 후 다시 점검합니다.

GL / FB

LK

GK / GKT

허용됨: 약간의 증산 작용
으로 용기의 표면이 부분
적으로 기름기가 있으며 

건조함 
(윤활을 위해 필요)

허용되지 않음: 누설된 상태
의 쇼크 업소버에  

인접한 부품의 오일 및  
똑똑 떨어지는 오일
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정비

간격4

지정된 정비 간격을 주의하여 준수하는 경우, GIGANT 액슬 및 

GIGANT 장치의 긴 수명을 보장할 수 있습니다. 정비 간격은 법적

인 점검 주기에 맞춰 적절히 조정합니다. 온로드 사용을 위한 정

비 단계는 시간 간격에 따라 구분됩니다(최초 조립을 고려하여 

GIGANT 가이드라인에 따라 전문가가 결정). 

다음에 명시된 정비 간격 외에도, 정비 계획에 페이지 17-22의 정

비 지침을 포함하는 것이 좋습니다. 이는 해당 위치에 명시된 구

성요소의 상태가 차량의 유형 및 사용에 따라 달라질 수 있기 때

문입니다. 예를 들어, 오프로드에서 주로 사용하고 이로 인해 고

압 세척기로 자주 청소하는 차량의 경우, 윤활 지점을 더 자주 윤

활해야 합니다. 이러한 요소는 GIGANT가 영향을 줄 수 없으며 차

량 운전자에 따라 달라집니다.

시운전 전, 장기간 정지 후 및 도장 작업 후에는 그리스 니플의 액

체 통과 여부를 점검하고, 베어링 지점에서 새 그리스가 흘러나올 

때까지 그리스를 사용하여 윤활해야 합니다. GIGANT는 모든 주행 

전에 차량이 주행하기에 적합한 상태인지 확인할 것을 권장합니다.

최초 1,000km 또는 최초 부하 주행 후에는 나사 연결부(예: 핸들

바 볼트, 통합부 등) 및 액슬 부품(휠 너트, 브레이크 실린더 장착

품, AGS 볼트/포크 슈), 장치 및 추가 장착 요소(예: Twinlift)를 점

검해야 합니다.

법적 요구 사항에 따른 일반적인 안전 점검 외에도, 구성요소 및 

나사 연결부를 육안으로 점검하고 단단히 고정되어 있는지를 확

인해야 합니다. 필요한 경우, 나사 연결부를 지정된 조임 토크로 

조이거나(녹 및 고정 상태는 나사 연결부이 느슨함을 보여주는 

것일 수 있습니다) 교체합니다.

예를 들어 건설 현장에서 사용, 도심 주행 등, 필요한 경우, 사용 

용도에 따라 정비를 더 자주 실시해야 합니다.

지정된 정비 정보에 추가적으로, 더 짧은 정비 간격으로 정비를 

실시해야 합니다.

서명은 정비가 정비 간격을 준수하여 올바르게 실시되었음을 확

인합니다.

 ! 정비 간격에 설명된 모든 작업을 실시해야 합니다.  

예를 들어 12개월 이후 정비의 경우, 이전의 정비 간격

(최대 1개월 후, 3개월 및 6개월마다)에 따른 정비 역시 

실시해야 합니다.



D = 액슬 
 디스크 브레이크 
포함

G = 액슬 
 드럼 브레이크 포함

N = 트레일링 액슬 Z = 강제 조향식
 액슬

FB100 = 핸들바 폭 
   100mm

GL70 GL70L, 
GL70HD

GL70  
T 장치로

액슬 리프트 LK, GK, GKT = 기계 장치 

정비 간격

에어 서스펜션 장치용

최초 부하 주행 후, 늦어도 한 달 후

1 최초 부하 주행 후

날짜 KM 상태

참조

날인 서명

1. 에어 서스펜션 장치에 대한 정비 지침 - 최초 부하 주행 후, 늦어도 한 달 후

 정비 간격 | ALL IN ONE

GIGANT GmbH

24 | KO

24 | KO

4



D = 액슬 
 디스크 브레이크 
포함

G = 액슬 
 드럼 브레이크 포함

N = 트레일링 액슬 Z = 강제 조향식
 액슬

FB100 = 핸들바 폭 
   100mm

GL70 GL70L, 
GL70HD

GL70  
T 장치로

액슬 리프트 LK, GK, GKT = 기계 장치 

나사 연결부가 느슨해져 있는지 여부 및 해당 부품의 손상 여부를 점검하고 필요한 경우 교체합니다.

 ! GL70 장치의 경우, 육안 점검만이 필요합니다! 토크 렌치를 사용하지 않고 최초 조립하는 경우, 지정된 정비 간격을 준수해야 

합니다!

1

스프링 클립 나사 연결부를 점검하고 필요한 경우 교체합니다

나사 연결부 테스트 토크 조임 토크

M20x1.5(잠금 너트/와셔) 480Nm 550Nm ± 25Nm

M22x1.5(잠금 너트/와셔) 600Nm 700Nm ± 25Nm

M22x1.5(압력판 휠너트) 675Nm ± 25Nm

M24(너트/와셔) 900Nm ± 50Nm

핸들바 볼트 나사 연결부를 점검하고 필요한 경우 교체합니다

나사 연결부 테스트 토크 조임 토크

M24 680Nm 900Nm ± 50Nm

M27x1.5 575Nm ± 25Nm

2

에어 서스펜션 브래킷 나사 연결부를 점검하고(설치 지침에 따라), 필

요한 경우 교체합니다

나사 연결부 테스트 토크 조임 토크

M16(잠금 너트) 280Nm ± 10Nm

M24(잠금 너트) 550Nm ± 10Nm

3

1

2

3

ALL IN ONE | 정비 간격

GIGANT GmbH

KO | 25

KO | 25

4



GL70 GL70L, 
GL70HD

GL70  
T 장치로

액슬 리프트 LK, GK, GKT = 기계 장치 D = 액슬 
 디스크 브레이크 
포함

G = 액슬 
 드럼 브레이크 포함

N = 트레일링 액슬 Z = 강제 조향식
 액슬

FB100 = 핸들바 폭 
   100mm

1

정비 간격

기계식 장치의 경우

최초 부하 주행 후, 늦어도 한 달 후

2. 기계식 장치에 대한 정비 지침 - 최초 부하 주행 후, 늦어도 한 달 후

최초 부하 주행 후

날짜 KM 상태

참조

날인 서명

 정비 간격 | ALL IN ONE

GIGANT GmbH

26 | KO

26 | KO

4



나사 연결부가 느슨해져 있는지 여부 및 해당 부품의 손상 여부를 점검하고 필요한 경우 교체합니다.

GL70 GL70L, 
GL70HD

GL70  
T 장치로

액슬 리프트 LK, GK, GKT = 기계 장치 D = 액슬 
 디스크 브레이크 
포함

G = 액슬 
 드럼 브레이크 포함

N = 트레일링 액슬 Z = 강제 조향식
 액슬

FB100 = 핸들바 폭 
   100mm

1
핸들바 볼트 나사 연결부를 점검하고 필요한 경우 교체합니다

나사 연결부 테스트 토크 조임 토크

M20 400Nm ± 20Nm

M24 675Nm ± 25Nm

M27x1.5 575Nm ± 25Nm

M30 775Nm ± 25Nm

2
스프링 슬라이드에 그리스를 도포합니다

1
2

2

1

1

2

2

ALL IN ONE | 정비 간격

GIGANT GmbH

KO | 27

KO | 27

4



GL70 GL70L, 
GL70HD

GL70  
T 장치로

액슬 리프트 LK, GK, GKT = 기계 장치 D = 액슬 
 디스크 브레이크 
포함

G = 액슬 
 드럼 브레이크 포함

N = 트레일링 액슬 Z = 강제 조향식
 액슬

FB100 = 핸들바 폭 
   100mm

3

정비 간격

진자 액슬 및 스터브 액슬의 경우

3개월마다

3. 진자 액슬 및 스터브 액슬에 대한 정비 지침 - 3개월마다

 정비 간격 | ALL IN ONE

GIGANT GmbH

28 | KO

28 | KO

4



GL70 GL70L, 
GL70HD

GL70  
T 장치로

액슬 리프트 LK, GK, GKT = 기계 장치 D = 액슬 
 디스크 브레이크 
포함

G = 액슬 
 드럼 브레이크 포함

N = 트레일링 액슬 Z = 강제 조향식
 액슬

FB100 = 핸들바 폭 
   100mm

나사 연결부가 느슨해져 있는지 여부 및 해당 부품의 손상 여부를 점검하고 필요한 경우 교체합니다.

1 AGS의 톱니에서 새 그리스가 흘러나올 때까지 브레이크 캠 샤프트 

베어링을 윤활합니다

2
AGS의 평행 위치를 점검합니다

2
1

ALL IN ONE | 정비 간격

GIGANT GmbH

KO | 29

KO | 29

4



GL70 GL70L, 
GL70HD

GL70  
T 장치로

액슬 리프트 LK, GK, GKT = 기계 장치 D = 액슬 
 디스크 브레이크 
포함

G = 액슬 
 드럼 브레이크 포함

N = 트레일링 액슬 Z = 강제 조향식
 액슬

FB100 = 핸들바 폭 
   100mm

정비 간격

나사식 에어 서스펜션 브래킷이 있는 에어 서스펜션 장치의 경우 

추가적으로, 3개월마다

3

4. 나사 고정식 에어 서스펜션 브래킷이 있는 에어 서스펜션 장치에 대한 추가적인 정비 지침 - 3개월마다

 정비 간격 | ALL IN ONE

GIGANT GmbH

30 | KO

30 | KO

4



GL70 GL70L, 
GL70HD

GL70  
T 장치로

액슬 리프트 LK, GK, GKT = 기계 장치 D = 액슬 
 디스크 브레이크 
포함

G = 액슬 
 드럼 브레이크 포함

N = 트레일링 액슬 Z = 강제 조향식
 액슬

FB100 = 핸들바 폭 
   100mm

나사 연결부가 느슨해져 있는지 여부 및 해당 부품의 손상 여부를 점검하고 필요한 경우 교체합니다.

1
핸들바 볼트 나사 연결부를 점검하고(설치 지침에 따라), 필요한 경우 

교체합니다

나사 연결부 테스트 토크 조임 토크

M16(잠금 너트) 280Nm ± 10Nm

M24(잠금 너트) 550Nm ± 10Nm

1

ALL IN ONE | 정비 간격

GIGANT GmbH

KO | 31

KO | 31

4



GL70 GL70L, 
GL70HD

GL70  
T 장치로

액슬 리프트 LK, GK, GKT = 기계 장치 D = 액슬 
 디스크 브레이크 
포함

G = 액슬 
 드럼 브레이크 포함

N = 트레일링 액슬 Z = 강제 조향식
 액슬

FB100 = 핸들바 폭 
   100mm

정비 간격

액슬의 경우

6개월마다

6

5. 액슬에 대한 정비 지침 - 6개월마다

 정비 간격 | ALL IN ONE

GIGANT GmbH

32 | KO

32 | KO

4



GL70 GL70L, 
GL70HD

GL70  
T 장치로

액슬 리프트 LK, GK, GKT = 기계 장치 D = 액슬 
 디스크 브레이크 
포함

G = 액슬 
 드럼 브레이크 포함

N = 트레일링 액슬 Z = 강제 조향식
 액슬

FB100 = 핸들바 폭 
   100mm

나사 연결부가 느슨해져 있는지 여부 및 해당 부품의 손상 여부를 점검하고 필요한 경우 교체합니다.

 ! 이전의 비교적 짧은 정비 간격을 준수하십시오!

1
 » 브레이크 캠 샤프트의 유격의 점검합니다 
 » 브레이크 캠 샤프트 브래킷의 나사 연결부를 점검합니다

나사 연결부 테스트 토크 조임 토크

M8  22.5Nm ± 2.5Nm

M12 80Nm ± 5Nm

2
G/DH7 및 GAH1의 베어링 유격을 점검합니다  2.2, S. 21

3
G/D.. .K. . .의 베어링 유격을 점검하고, 필요
한 경우 액슬 방향 유격 측정을 실시합니다  
 2.2, S. 21

4
그리스가 흘러나올 때까지 윤활합니다

4

4

4
4

4

4

4 4

4

4

4

1

3 3 3
2 2 2

3
2

3
2

3
2

3
2

3
2

1

4

ALL IN ONE | 정비 간격

GIGANT GmbH

KO | 33

KO | 33

4



GL70 GL70L, 
GL70HD

GL70  
T 장치로

액슬 리프트 LK, GK, GKT = 기계 장치 D = 액슬 
 디스크 브레이크 
포함

G = 액슬 
 드럼 브레이크 포함

N = 트레일링 액슬 Z = 강제 조향식
 액슬

FB100 = 핸들바 폭 
   100mm

정비 간격

에어 서스펜션 장치용

6개월마다

6

6. 에어 서스펜션 장치에 대한 정비 지침 - 6개월마다 

 정비 간격 | ALL IN ONE

GIGANT GmbH

34 | KO

34 | KO

4



GL70 GL70L, 
GL70HD

GL70  
T 장치로

액슬 리프트 LK, GK, GKT = 기계 장치 D = 액슬 
 디스크 브레이크 
포함

G = 액슬 
 드럼 브레이크 포함

N = 트레일링 액슬 Z = 강제 조향식
 액슬

FB100 = 핸들바 폭 
   100mm

나사 연결부가 느슨해져 있는지 여부 및 해당 부품의 손상 여부를 점검하고 필요한 경우 교체합니다.

 ! 유형 T(K)LR의 장치 GL70 / GL70HD에는 적용되지 않습니다!

1

스프링 클립 나사 연결부를 점검하고 필요한 경우 교체합니다

나사 연결부 테스트 토크 조임 토크

M20x1.5(잠금 너트/와셔) 480Nm 550Nm ± 25Nm

M22x1.5(잠금 너트/와셔) 600Nm 700Nm ± 25Nm

M22x1.5(압력판 휠너트) 675Nm ± 25Nm

M24(너트/와셔) 900Nm ± 50Nm

핸들바 볼트 나사 연결부를 점검하고 필요한 경우 교체합니다

나사 연결부 테스트 토크 조임 토크

M24 680Nm 900Nm ± 50Nm

M27x1.5 575Nm ± 25Nm

2

1 2

ALL IN ONE | 정비 간격

GIGANT GmbH

KO | 35

KO | 35

4



GL70 GL70L, 
GL70HD

GL70  
T 장치로

액슬 리프트 LK, GK, GKT = 기계 장치 D = 액슬 
 디스크 브레이크 
포함

G = 액슬 
 드럼 브레이크 포함

N = 트레일링 액슬 Z = 강제 조향식
 액슬

FB100 = 핸들바 폭 
   100mm

정비 간격

기계식 장치의 경우

6개월마다

6

7. 기계식 장치에 대한 정비 지침 - 6개월마다

 정비 간격 | ALL IN ONE

GIGANT GmbH

36 | KO

36 | KO

4



GL70 GL70L, 
GL70HD

GL70  
T 장치로

액슬 리프트 LK, GK, GKT = 기계 장치 D = 액슬 
 디스크 브레이크 
포함

G = 액슬 
 드럼 브레이크 포함

N = 트레일링 액슬 Z = 강제 조향식
 액슬

FB100 = 핸들바 폭 
   100mm

나사 연결부가 느슨해져 있는지 여부 및 해당 부품의 손상 여부를 점검하고 필요한 경우 교체합니다.

LK/GK: 슬라이딩 플레이트를 점검하고, < 3mm
인 경우 교체합니다, 4.1.4, S. 82
LK: 마모판을 점검하고, < 3mm인 경우 교체합
니다, 4.2.4, S. 84

GK: 측면 플레이트를 점검하고, < 3mm인 경우 
교체합니다

6

GK: 스프링 엔드의 사일런트 블록을 점검하고
 손상 및 눈에 띄는 유격이 존재하는 경우 교
체합니다

5

고무 롤러가 자유롭게 움직이는지 점검하고,  손상 및 마모가 발생한 경

우 교체합니다

크래들 베어링을 점검하고, 손상 및 눈에 띄는 유격이 존재하는 경
우 사일런트 블록을 교체합니다

LK: 스티어링 암(LK17 추가 진자 암)을 점검하고, 손상 및 눈에 띄
는 유격이 존재하는 경우 사일런트 블록을 교체합니다

스프링 클립 나사 연결부를 점검하고 필요한 경우 교체합니다

나사 연결부 테스트 토크 조임 토크

M20x1.5(너트/와셔) 605Nm ± 25Nm

M22x1.5(압력판 휠너트) 675Nm ± 25Nm

M24x2(너트/와셔) 900Nm ± 50Nm

2

4

1

3

 !  이전의 비교적 짧은 정비 간격을 준수하십시오!

2

2

4

3

3

5

6

6

6

5

6

6

6

2

2
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1
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3

1

1

2

3

2

ALL IN ONE | 정비 간격

GIGANT GmbH

KO | 37

KO | 37
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GL70 GL70L, 
GL70HD

GL70  
T 장치로

액슬 리프트 LK, GK, GKT = 기계 장치 D = 액슬 
 디스크 브레이크 
포함

G = 액슬 
 드럼 브레이크 포함

N = 트레일링 액슬 Z = 강제 조향식
 액슬

FB100 = 핸들바 폭 
   100mm

정비 간격

액슬의 경우 

12개월마다

12

8. 액슬에 대한 정비 지침 - 12개월마다

 정비 간격 | ALL IN ONE

GIGANT GmbH

38 | KO

38 | KO
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GL70 GL70L, 
GL70HD

GL70  
T 장치로

액슬 리프트 LK, GK, GKT = 기계 장치 D = 액슬 
 디스크 브레이크 
포함

G = 액슬 
 드럼 브레이크 포함

N = 트레일링 액슬 Z = 강제 조향식
 액슬

FB100 = 핸들바 폭 
   100mm

나사 연결부가 느슨해져 있는지 여부 및 해당 부품의 손상 여부를 점검하고 필요한 경우 교체합니다.

Torx 나사를 점검합니다

나사 연결부 테스트 토크 조임 토크

E 24  470Nm ± 25Nm

AGS를 윤활하고 간격을 점검합니다

핸들바 볼트의 높이 유격을 점검합니다  3.2, S. 21

타이로드 헤드를  점검하고 손상 및 눈에 띄는 유격이 존재하는 경우 
사일런트 블록을 교체합니다

휠 베어링을 점검합니다

액슬 유형 G/D...K2: 액슬 방향 유격을 점검합니다  2.2, S. 21

액슬 유형 G/DH...7 및 GAH1: 베어링 그리스를 교체합니다  

베어링 손상에 대한 징후는 다음과 같습니다.
 » 심하게 변색되었으며 탄 냄새가 나는 그리스
 » 갈리는 듯한 소음
 » 베어링 링 또는 롤러의 변색, 자국, 벗겨짐 등

1

3

4

5

2

브레이크 캘리퍼를 점검합니다 제조업체 지침을 참조합니다  1.2.3, 

S. 20

6

 ! 이전의 비교적 짧은 정비 간격을 준수하십시오!

2 2 2

3

4

4

5

4

4

2 2 2

3

3

3

3

5

1

2

2

6

6

2
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GL70 GL70L, 
GL70HD

GL70  
T 장치로

액슬 리프트 LK, GK, GKT = 기계 장치 D = 액슬 
 디스크 브레이크 
포함

G = 액슬 
 드럼 브레이크 포함

N = 트레일링 액슬 Z = 강제 조향식
 액슬

FB100 = 핸들바 폭 
   100mm

정비 간격

추가 스티어링이 있는 액슬의 경우

12개월마다

12

9. 추가 스티어링이 있는 액슬에 대한 정비 지침 - 12개월마다

 정비 간격 | ALL IN ONE

GIGANT GmbH

40 | KO

40 | KO

4



GL70 GL70L, 
GL70HD

GL70  
T 장치로

액슬 리프트 LK, GK, GKT = 기계 장치 D = 액슬 
 디스크 브레이크 
포함

G = 액슬 
 드럼 브레이크 포함

N = 트레일링 액슬 Z = 강제 조향식
 액슬

FB100 = 핸들바 폭 
   100mm

나사 연결부가 느슨해져 있는지 여부 및 해당 부품의 손상 여부를 점검하고 필요한 경우 교체합니다.

클램프를 점검합니다

나사 연결부 테스트 토크 조임 토크

M12x1.5(잠금 너트)  80Nm ± 10Nm

1

3

2
스티어링 로드 헤드를 점검하고, 손상 및 눈에 띄는 유격이 존재하
는 경우 스티어링 로드 헤드를 교체합니다

나사 연결부 테스트 토크 조임 토크

M30x1.5(캐슬 너트)  450Nm

실린더 연결부의 나사산 볼트를 점검합니다

나사 연결부 테스트 토크 조임 토크

M22x1.5  500Nm

1

2

3

ALL IN ONE | 정비 간격
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GL70 GL70L, 
GL70HD

GL70  
T 장치로

액슬 리프트 LK, GK, GKT = 기계 장치 D = 액슬 
 디스크 브레이크 
포함

G = 액슬 
 드럼 브레이크 포함

N = 트레일링 액슬 Z = 강제 조향식
 액슬

FB100 = 핸들바 폭 
   100mm

정비 간격

에어 서스펜션 장치용

12개월마다

12

10. 에어 서스펜션 장치에 대한 정비 지침 - 6개월마다 

 정비 간격 | ALL IN ONE

GIGANT GmbH

42 | KO

42 | KO
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GL70 GL70L, 
GL70HD

GL70  
T 장치로

액슬 리프트 LK, GK, GKT = 기계 장치 D = 액슬 
 디스크 브레이크 
포함

G = 액슬 
 드럼 브레이크 포함

N = 트레일링 액슬 Z = 강제 조향식
 액슬

FB100 = 핸들바 폭 
   100mm

나사 연결부가 느슨해져 있는지 여부 및 해당 부품의 손상 여부를 점검하고 필요한 경우 교체합니다.

 ! 온로드에서 사용하는 GL70 장치의 경우, 육안 점검만이 필요합니다!

 ! 이전의 비교적 짧은 정비 간격을 준수하십시오!

마모 디스크를 점검합니다  
 GL70: < 2mm인 경우 교체합니다
 FB100: < 4.5mm인 경우 교체합니다

1

쇼크 업소버를 점검합니다  6, S. 22
2

3
쇼크 업소버 나사 연결부를 점검합니다 

나사 연결부 테스트 토크 조임 토크

M24(SK 나사/S 너트) 480Nm 530Nm ± 30Nm

M24(핀의 S 너트) 260Nm 400Nm ± 20Nm

M22x1.5(SK 나사/S 너트) 350Nm 

3

3

1

2

ALL IN ONE | 정비 간격
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GL70 GL70L, 
GL70HD

GL70  
T 장치로

액슬 리프트 LK, GK, GKT = 기계 장치 D = 액슬 
 디스크 브레이크 
포함

G = 액슬 
 드럼 브레이크 포함

N = 트레일링 액슬 Z = 강제 조향식
 액슬

FB100 = 핸들바 폭 
   100mm

정비 간격

에어 서스펜션 벨로우의 경우

12개월마다

12

11. 에어 서스펜션 벨로우에 대한 정비 지침 - 12개월마다 

 정비 간격 | ALL IN ONE

GIGANT GmbH
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GL70 GL70L, 
GL70HD

GL70  
T 장치로

액슬 리프트 LK, GK, GKT = 기계 장치 D = 액슬 
 디스크 브레이크 
포함

G = 액슬 
 드럼 브레이크 포함

N = 트레일링 액슬 Z = 강제 조향식
 액슬

FB100 = 핸들바 폭 
   100mm

나사 연결부가 느슨해져 있는지 여부 및 해당 부품의 손상 여부를 점검하고 필요한 경우 교체합니다.

 ! GL70 장치의 경우, 육안 점검만이 필요합니다! 

GL70 버전:

FB100 버전:

Vorlage
2.8

1
상단 에어 서스펜션 벨로우 고정을 점검합니다

나사 연결부 테스트 토크 조임 토크

M8(잠금 너트) 22.5Nm ± 2.5Nm

M12(잠금 너트) 55Nm ± 5Nm

2
하단 에어 서스펜션 벨로우 고정을 점검합니다

나사 연결부 테스트 토크 조임 토크

M8(나사) 22.5Nm ± 2.5Nm

M16(잠금 너트) 180Nm ± 10Nm

M12(플랜지/잠금 톱니가 있는 너트) 110Nm ± 10Nm

M12(SK 나사/어댑터 플레이트) 110Nm ± 10Nm

M12(SK 나사) 45Nm 55Nm ± 5Nm

M16(SK 나사) 200Nm 280Nm ± 10Nm

M16(잠금 너트) 120Nm

M20(잠금 너트) 350Nm

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

1.1

1.2

1.1

2.1

2.2

1.2

2.5
2.3

2.5

1.2

2.4

2.6

1.2

2.5

2.6

1.2

2.5

2.6

1.2

2.7

2.8

1.2

Vorlage

2.6
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GL70 GL70L, 
GL70HD

GL70  
T 장치로

액슬 리프트 LK, GK, GKT = 기계 장치 D = 액슬 
 디스크 브레이크 
포함

G = 액슬 
 드럼 브레이크 포함

N = 트레일링 액슬 Z = 강제 조향식
 액슬

FB100 = 핸들바 폭 
   100mm

12

정비 간격

 

액슬 리프트의 경우

12개월마다

12. 액슬 리프트에 대한 정비 지침 - 12개월마다

 정비 간격 | ALL IN ONE

GIGANT GmbH
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GL70 GL70L, 
GL70HD

GL70  
T 장치로

액슬 리프트 LK, GK, GKT = 기계 장치 D = 액슬 
 디스크 브레이크 
포함

G = 액슬 
 드럼 브레이크 포함

N = 트레일링 액슬 Z = 강제 조향식
 액슬

FB100 = 핸들바 폭 
   100mm

나사 연결부가 느슨해져 있는지 여부 및 해당 부품의 손상 여부를 점검하고 필요한 경우 교체합니다.

2

1.1

1.1

1.51.6
1.7

1.2

1.31.4

1
플라스틱 블록을 점검하고 필요한 경우 교체하고 나사 연결부를 점

검합니다 

나사 연결부 테스트 토크 조임 토크

M8 25Nm 

M8 40Nm ± 5Nm

M14(잠금 너트) 120Nm ± 10Nm

M14(나사) 80Nm ± 5Nm

M16 180Nm ± 10Nm

M20 275Nm ± 25Nm

M27x1.5 575Nm ± 25Nm

2
클램프를 점검하고 필요한 경우 교체합니다

나사 연결부 테스트 토크 조임 토크

M10 43Nm ± 3Nm

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7
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 정비 간격 | ALL IN ONE

GIGANT GmbH

48 | KO

48 | KO

4

정비 간격: WI

3개월 후
WI 3

날짜 KM 상태

참조

날인 서명

9개월 후
WI 3

날짜 KM 상태

참조

날인 서명

15개월 후
WI 3

날짜 KM 상태

참조

날인 서명

21개월 후
WI 3

날짜 KM 상태

참조

날인 서명

6개월 후
WI 3 6

날짜 KM 상태

참조

날인 서명

12개월 후
WI 3 6 12

날짜 KM 상태

참조

날인 서명

18개월 후
WI 3 6

날짜 KM 상태

참조

날인 서명

24개월 후
WI 3 6 12

날짜 KM 상태

참조

날인 서명
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정비 간격: WI

27개월 후
WI 3

날짜 KM 상태

참조

날인 서명

33개월 후
WI 3

날짜 KM 상태

참조

날인 서명

39개월 후
WI 3

날짜 KM 상태

참조

날인 서명

45개월 후
WI 3

날짜 KM 상태

참조

날인 서명

30개월 후
WI 3 6

날짜 KM 상태

참조

날인 서명

36개월 후
WI 3 6 12

날짜 KM 상태

참조

날인 서명

42개월 후
WI 3 6

날짜 KM 상태

참조

날인 서명

48개월 후
WI 3 6 12

날짜 KM 상태

참조

날인 서명



 정비 간격 | ALL IN ONE

GIGANT GmbH
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4

정비 간격: WI

51개월 후
WI 3

날짜 KM 상태

참조

날인 서명

57개월 후
WI 3

날짜 KM 상태

참조

날인 서명

63개월 후
WI 3

날짜 KM 상태

참조

날인 서명

69개월 후
WI 3

날짜 KM 상태

참조

날인 서명

54개월 후
WI 3 6

날짜 KM 상태

참조

날인 서명

60개월 후
WI 3 6 12

날짜 KM 상태

참조

날인 서명

66개월 후
WI 3 6

날짜 KM 상태

참조

날인 서명

72개월 후
WI 3 6 12

날짜 KM 상태

참조

날인 서명



수리

액슬5



액슬

1. 일반 준비 및 활동

1.1 차량을 고정합니다

 » 차량이 굴러가지 않도록 평평하고 단단한 표면에 고정합니

다

 » 견인 차량으로부터 브레이크 및 공기 공급 라인을 분리하

고, 필요한 경우 휠을 분해합니다

 » 필요한 경우, 사고가 발생하지 않도록 차량을 정비 프레임

에 올립니다

 » 필요한 경우 액슬 또는 부품을 들어 

올리고 사고가 발생하지 않도록 지지

합니다

 » 사고가 발생하지 않도록 섀시를 완전

히 올린 상태에서 주행 높이에서 주행 

기어를 지지합니다

1.2 휠 분해/조립

[1] 휠 너트를 풉니다

 C SW 24

 C SW 27

 C SW 32

[2] 액슬을 평평하고 단단한 

표면에 올립니다

[3] 휠을 빼냅니다

[4] 허브, 림 시트 및 휠 너트를 청소합니다

 ! 림 및 허브의 사양에 따라 사전 센터링을 설정해야 합

니다!

[5] 휠을 끼웁니다

[6] 휠 너트를 십자형으로 번갈아 가며 조임 토크로 조입니다

 » 볼트 센터링

 C SW 24 / M18x1.5  270Nm ± 25Nm

 C SW 32 / M22x1.5  475Nm ± 25Nm

 » 중앙 센터링

 C SW 27 / M18x1.5  320Nm ± 15Nm

 C SW 32 / M22x1.5  600Nm ± 30Nm

[7] 액슬을 평평하고 단단한 표면으로 내립니다 

 

 

 

 

 

1.3 브레이크를 풉니다

[1] 작동 또는 주차 브레이크를 풉니다

[2] 압축 공기 공급 장치를 분리합니다

 ! 스프링 브레이크 실린더의 경우, 기계식 해제 장치를 

활성화해야 합니다!

1.3.1 드럼 브레이크

 » 브레이크 드럼을 분해할 수 있을 때까지 AGS의 조정 나

사를 시계 반대 방향으로 돌립니다(딸깍거리는 소음은 

정상입니다)

 C SW 12 

1.3.2 디스크 브레이크

 » 실링이 손상되지 않도록 조절기의 보호 캡을 손으로 제

거합니다

 » 공구 / 어댑터로 조절기를 다시 돌립니다

 » 절차와 관련된 내용은 브레이크 캘리퍼의 제조업체 정

보에서 확인하십시오.

 

www.haldex.de inform.wabco-auto.com www.knorr-bremse.de 

 서비스 및 지원    상용차 

 문헌 및 문서   다운로드 및 서비스 

	 	  문서 다운로드

1.4 브레이크 조정

1.4.1 드럼 브레이크(간격)

 !  "허브 앞 드럼" 시스템의 경우, 타이어를 장착하거나 브레

이크 드럼을 두 개의 휠 너트로 고정해야 합니다!

[1] 브레이크 패드가 브레이크 드럼에 닿을 때까지 AGS의 조정 

나사를 시계 방향으로 돌립니다
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[2] AGS의 조정 나사를 ¾바퀴 뒤로 돌립니다

 C SW 12 

 ! 조정 클러치가 원활하게 작동하는 경우,  

다시 돌릴 때 최소 18Nm의 토크가 느껴집니다!

 ! 삐걱거리는 소음이 들립니다!

 ! 스프링 브레이크 실린더의 경우, 기계식 해제 장치를 

분해하여 브래킷에 배치해야 합니다!

 ! 진자 액슬의 경우, AGS가 평행하게 위치했는지 여부에 

유의합니다! 

 

 

 

 

 

 

1.4.2 디스크 브레이크

 »  절차와 관련된 내용은 브레이크 캘리퍼의 제조업체 정

보에서 확인하십시오.

 

www.haldex.de inform.wabco-auto.com www.knorr-bremse.de 

 서비스 및 지원    상용차 

 문헌 및 문서   다운로드 및 서비스 

	 	  문서 다운로드

2. 액슬 유형에 영향을 받지 않는 수리

이 장에서는 다양한 액슬 유형과 관련된 수리 단계를 설명합니다.

2.1 허브 캡 분해/조립

2.1.1 나사식 허브 캡(액슬 유형 K2, K3, H7 - 12T)

[1] 허브 캡을 시계 반대 방향으로 돌려 분해합니다

 C SW 120

 C SW 160

 C SW 170

[2] O링을 폐기합니다

[3] 새로운 O링에 가볍게 그리스를 도포하고 

허브 유닛에 배치합니다 

 

 

 

 

 

 

[4] 허브 캡을 끼우고 시계 방향으로 돌려 조임 토크로 조입니

다.

  750Nm ± 50Nm

 ! O링을 끼운 후에는 이것을 밖으로 힘주어 눌러서는 안 

됩니다!

 ! 제조업체의 지침에 따라 물이 유입되지 

않도록 허브 주행 거리계의 허브 캡을 

장착합니다!

2.1.2 클립 고정식 허브 캡(액슬 유형 GAH1)

[1] 허브 캡을 지정된 홈에서 빼냅니다

[2] O링을 폐기합니다

[3] 홈과 접촉면을 청소합니다

[4] 새 O링에 그리스(Mobilith SHC 220)를 가볍게 도포하고 홈

에 배치합니다

[5] 허브 캡을 끼우고 O링이 올바른 위치에 놓이도록 약간 돌

립니다.

[6] 플라스틱 해머로 허브 캡을 조심스럽게 두드리고 올바른 

위치에 있는지 확인합니다

 ! 빈틈이 없어야 합니다! 

 

 

 

 

 

 

 

2.2 허브 유닛/베어링 유닛 분해/조립

2.2.1 나사식 허브 캡이 있는 컴팩트 베어링(액슬 유형 K2, K3)

 ! 액슬 너트 및 조립 맨드릴의 왼쪽/오른쪽 나사산에 유

의하십시오!

[1] 휠을 분해합니다  1.2, S. 52

[2] 브레이크를 풉니다  1.3, S. 52

[3] 브레이크 드럼이 있는 액슬: 브레이크 드럼을 빼내고 필요

한 경우 교체합니다  3.1.1, S. 59 

디스크 브레이크가 있는 액슬:  

브레이크 캘리퍼를 분해 및 점검하고  

필요한 경우 교체합니다  4.2, S. 71

[4] 허브 캡을 분해합니다  2.1, S. 53

[5] 액슬 너트의 잠금 나사를 풉니다

 C SW 10

[6] 액슬 너트의 클램핑을 구부려 엽니다

 ! 나사산을 손상시키지 마십시오!

[7] 액슬 너트를 풀고, 점검하고 필요한 경우 교체합니다

 C SW 95
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[8] 조립 맨드릴을 나사로 고정합니다

[9] 허브 유닛을 빼냅니다

 ! 허브 유닛을 기울이지 마

십시오!

[10] 필요한 경우, O링을 분해하고  

폐기합니다

[11] 조립 맨드릴을 분해합니다

[12] 스터브 액슬을 청소하고  

나사산을 점검하고 필요한 경

우 스레드 체이서로 가공합니다

 ! 화학 세척제를 사용할 수 있습니다. 잘 제거되지 않는 잔

여물의 경우, 해당 부분을 수작업으로 청소하는 경우 연

마용 수세미를 사용할 수 있습니다.

[13] 필요한 경우, O링을 끝까지 밀어 넣습니다

[14] ABS 플라이 휠을 점검하고, 요철이 > 0.2mm인 경우 교체합

니다  2.3, S. 57

[15] 베어링 시트에 그리스(Molykote TP42)를 가볍게 도포합니다

 ! 베어링 숄더와 나사산의 접촉면에 그리스를 도포하지 마

십시오! 

 

 

 

 

 

[16] 조립 맨드릴을 나사로 고정합니다

[17] 허브 또는 브레이크 디스크의 뒤쪽에 위치한 ABS 센서:  

≫  전면이 보일 때까지 ABS 센서를 밀어 넣습니다 

≫  전면을 청소합니다 

(잘 움직이지 않거나 고정식 ABS 센서인 경우, 부싱을 포함하

여 이를 분해하고 그리스를 새로 도포한 후 다시 사용합니다.)

[18] 허브 유닛을 끝까지 밀어 넣습니다

 ! 허브 유닛을 기울이지 마십시오!

[19] 허브 또는 브레이크 디스크의 뒤쪽에 위치한 ABS 센서: 

ABS 플라이 휠에 대한 간격을 0.15mm로 설정합니다

[20] 조립 맨드릴을 분해합니다

[21] 액슬 너트의 접촉면에 그리스를 가볍게 도포합니다

 ! 나사산에 그리스가 없어야 합니다!

[22] 휠 허브를 회전하며 액슬 너트를 조입니다

 ! 재료 번호에 따른 조임 토크를 필히 준수하십시오!

  SW 95 M68x1.5  

           재료 번호:   ... 535/536 700Nm ± 25Nm 

           재료 번호:   ... 070 480Nm ± 20Nm

  SW 95 M76x1.5 

           재료 번호:   ... 001/002 870Nm ± 25Nm

[23] 잠금 나사를 조입니다

  SW 10 15Nm

[24] 허브 캡을 조립합니다  2.1, S. 53

[25] 브레이크 드럼이 있는 액슬: 브레

이크 드럼을 조립합니다  3.1.1, 

S. 59 

디스크 브레이크가 있는 액슬:  

브레이크 캘리퍼를 조립합니다  4.2, S. 71

[26] 브레이크를 조정합니다  1.4, S. 52

[27] 휠을 조립합니다  1.2, S. 52

[28] 브레이크를 점검합니다

2.2.2 컴팩트 베어링 / 휠 플랜지가 있는 STEPHUBUNIT(액슬 

유형 K2) 

 ! 액슬 너트의 왼쪽/오른쪽 나사산에 유의하십시오!

[1] 휠을 분해합니다  1.2, S. 52

[2] 브레이크를 풉니다  1.3, S. 52

[3] 제조업체 지침에 따라 브레이크 패드를 분해합니다

[4] 브레이크 캘리퍼를 분해합니다  4.2.2, S. 72

[5] 두 개의 Torx 나사를 장착 볼트로 교체합니다

 C E 24

[6] 나머지 Torx 나사를 분해한 후 폐기하고, 필요한 경우 허브 

주행 거리계 홀더를 제거합니다

[7] 장착 볼트를 사용하여 브레이크 디스크가 있는 플랜지를 

빼냅니다

[8] 액슬 너트의 잠금 나사를 풉니다

 C SW 10

[9] 액슬 너트의 클램핑을 구부려 엽니다

 ! 나사산을 손상시키지 마십시오!

[10] 액슬 너트를 풀고, 점검하고 필요한 경우 교체합니다

 C SW 95 

[11] StepHubUnit을 빼냅니다

 ! StepHubUnit이 잘 움직이지 않거나 단단히 고정되어 

있는 경우, 풀러를 사용하여 이것을 분해할 수 있습니

다. 이를 위해 어댑터 부품을 StepHubUnit에 나사로 

고정할 수 있습니다!

[12] 스터브 액슬 또는 StepHubUnit에서 O링을 제거하고 폐기

합니다

[13] 스터브 액슬을 청소하고 나사산을 점검하고 필요한 경우 

스레드 체이서로 가공합니다

 ! 화학 세척제를 사용할 수 있습니다. 잘 제거되지 않는 

잔여물의 경우, 해당 부분을 수작업으로 청소하는 경우 

연마용 수세미를 사용할 수 있습니다.
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[14] 베어링 시트에 그리스(Molykote TP42)를 가볍게 도포합니다

 ! 베어링 접촉면 및 나사산에 그리스를 도포하지 마십시오! 

 

 

 

 

[15] ABS 플라이 휠을 점검하고, 요철이  

> 0.2mm인 경우 교체합니다  2.3, S. 57

[16] 허브 또는 브레이크 디스크의 뒤쪽에 위치한 ABS 센서:  

≫  전면이 보일 때까지 ABS 센서를 밀어 넣습니다 

≫  전면을 청소합니다(잘 움직이지 않거나 고정식 ABS 센

서인 경우, 부싱을 포함하여 이를 분해하고 그리스를 새로 

도포한 후 다시 사용합니다.)

[17] StepHubUnit에 새 O링을 끼우고 밀어 넣습니다

 ! O링이 올바르게 장착되어 있는지 점검합니다! 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[18] 액슬 너트의 접촉면에 그리스를 가볍게 도포합니다

 ! 나사산에 그리스가 없어야 합니다!

[19] StepHubUnit 돌리며 액슬 너트(왼쪽/오른쪽 나사산에 유의

합니다)를 조입니다

  SW 95 M68x1.5 700Nm ± 25Nm

[20] 잠금 나사를 조입니다

  SW 10 15Nm

[21] StepHubUnit 뒤의 ABS 센서:  

ABS 플라이 휠에 대한 간격을 0.15mm로 설정합니다

[22] 브레이크 캘리퍼와 브레이크 캐리어의 접촉면을 청소합니다

[23] 브레이크 디스크가 있는 플랜지를 밉니다

[24] Torx 나사를 손으로 끼웁니다

 ! Torx 나사는 안전상의 이유로 항상 새것으로 교체해야 

합니다!

[25] 장착 볼트를 Torx 나사로 교체하고, 필요한 경우 허브 주행 

거리계 홀더를 120° 돌려진 3개의 Torx 나사로 장착합니다!

 ! 허브 주행 거리계를 제조업체의 지침에 따라 홀더에 조

립합니다!

 

 

 

[26] Torx 나사를 십자형으로 번갈아 가며 균일하게 조입니다

  E 24 470Nm ± 25Nm

[27] 브레이크 캘리퍼를 조립합니다  4.2.2, S. 72

[28] 제조업체 지침에 따라 브레이크 패드를 조립합니다

[29] 브레이크를 조정합니다  1.4, S. 52

[30] 휠을 조립합니다  1.2, S. 52

[31] 브레이크를 점검합니다

2.2.3 기존의 2베어링 기술 H7 - 12T 

(허브 또는 디스크 앞의 드럼, 나사식 허브 캡 포함)

 ! 액슬 너트의 왼쪽/오른쪽 나사산에 유의하십시오!

[1] 휠을 분해합니다  1.2, S. 52

[2] 브레이크를 풉니다  1.3, S. 52

[3] 브레이크 드럼을 빼내고,  

점검하고 필요한 경우 교체합니다  

 3.1.1, S. 59

[4] 허브 캡을 분해합니다 

 2.1, S. 53

[5] 액슬 너트의 잠금 나사를 풉니다

 C SW 13 

[6] 액슬 너트의 클램핑을 구부려 엽니다

 ! 나사산을 손상시키지 마십시오!

[7] 액슬 너트를 풀고, 점검하고 필요한 경우 교체합니다

 C SW 120 

[8] 전면 테이퍼 롤러 베어링을 제거합니다

[9] 스터브 액슬에서 허브를 빼냅니다

[10] 나사산을 점검하고 필요한 경우 스레드 체이서로 가공합니다

[11] 허브 뒷면에서 ABS 플라이 휠과 결합된 허브 실링 링을 분해

하고, 점검하고 필요한 경우 교체합니다 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[12] 후면 테이퍼 롤러 베어링을 분해합니다

[13] 테이퍼 롤러 베어링과 베어링 시트를 청소하고 마모 또는 

손상 여부를 점검하고 

(변색, 분명한 작동 흔적 및 확연히 느껴지는 자국 및 떨어

져 나감) 필요한 경우 교체합니다 

 교체: 베어링 쉘을 빼내고 베어링 시트를 청소하고 새 베

어링 쉘을 균일하게 끼웁니다
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[14] 스터브 액슬을 청소합니다

 ! 화학 세척제를 사용할 수 있습니다. 잘 제거되지 않는 

잔여물의 경우, 해당 부분을 수작업으로 청소하는 경우 

연마용 수세미를 사용할 수 있습니다.

[15] 베어링 시트에 그리스(Molykote TP42)를 가볍게 도포합니다

[16] 허브 또는 브레이크 디스크의 뒤쪽에 위치한 ABS 센서:  

≫ 전면이 보일 때까지 ABS 센서를 밀어 넣습니다 

≫ 전면을 청소합니다 

(잘 움직이지 않거나 고정식 ABS 센서인 경우, 부싱을 포함

하여 이를 분해하고 그리스를 새로 도포한 후 다시 사용합

니다.) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[17] 롤러 사이의 빈 공간이 완전히 채워질 때까지 테이퍼 롤러 

베어링에 그리스를 도포합니다

[18] 베어링 쉘에 그리스를 도포합니다 

[19] 윤활된 뒤쪽 테이퍼 롤러 베어링을 허브에 끼웁니다 

[20] ABS 플라이 휠과 함께 허브 실링 링(그리스를 75% 채움)을 

기울이지 않고 허브에 끼웁니다

[21] ABS 플라이 휠을 점검하고,  

요철이 > 0.2mm인 경우 교체합니다  2.3, S. 57

[22] 허브 유닛을 끝까지 밀어 넣습니다

[23] 허브와 스터브 액슬 사이의 빈 공간을 앞쪽 테이퍼 롤러 베

어링의 시트까지 그리스로 채웁니다 

[24] 앞쪽 테이퍼 롤러 베어링에 그리스를 도포하고 끼웁니다

[25] 액슬 너트를 끼우고 휠 허브를 돌리면서 베어링을 조여 조

정합니다

  SW 120  200Nm

 ! 나사산에 그리스가 없어야 합니다!

[26] 액슬 너트를 풉니다

[27] 휠 허브를 회전하며 액슬 너트를 조입니다

  SW 120   120Nm ± 10Nm

[28] 잠금 나사를 조입니다

  SW 13   22.5Nm ± 2.5Nm 

 

 

 

 

 

 

 

[29] 허브 또는 브레이크 디스크의  

뒤쪽에 위치한 ABS 센서:  

ABS 플라이 휠에 대한 간격을  

0.15mm로 설정합니다

[30] 허브 캡을 그리스로 채웁니다

[31] 허브 캡을 조립합니다  2.1.1, S. 53

[32] 브레이크 드럼을 조립합니다  3.1.1, S. 59

[33] 브레이크를 조정합니다  1.4, S. 52

[34] 휠을 조립합니다  1.2, S. 52

[35] 브레이크를 점검합니다

2.2.4 기존의 2베어링 기술 GAH1 

(허브 뒤의 드럼, 클립 고정식 허브 캡)

[1] 브레이크 드럼이 있는 허브 유닛을 분해합니다  3.2.2, S. 67

[2] 서클립, 스러스트 와셔 및 앞쪽 테이퍼 롤러 베어링을 분해

하고, 청소하고, 점검하고 필요한 경우 교체합니다

[3] 앞쪽 테이퍼 롤러 베어링과 베어링 링을 청소하고 마모 또

는 손상 여부를 점검하고 

(변색, 분명한 작동 흔적 및 확연히 느껴지는 자국 및 떨어

져 나감) 필요한 경우 교체합니다 

 교체: 베어링 링을 빼내고, 베어링 시트를 청소하고 새 

베어링 링을 균일하게 끼워 넣습니다(기울이지 마십십오)

[4] 뒤쪽 테이퍼 롤러 베어링의 서클립을 제거합니다

[5] 실링을 제거하고 폐기합니다

[6] 마모 링과 뒤쪽 테이퍼 롤러 베어링을 제거합니다

[7] 뒤쪽 테이퍼 롤러 베어링과 베어링 링을 청소하고 마모 또

는 손상 여부를 점검하고 

(변색, 분명한 작동 흔적 및 확연히 느껴지는 자국 및 떨어

져 나감) 필요한 경우 교체합니다

[8] 앞쪽 및 뒤쪽 베어링 링에 가볍게 그리스를 도포하고, 약 

165g의 Mobilith SHC220으로 사이 공간을 채웁니다

[9] 약 90g의 Mobilith SHC220으로 뒤쪽 테이퍼 롤러 베어링에 

균일하게 그리스를 도포하고 끼웁니다

[10] 평평한 면이 베어링을 향하도록 스러스트 와셔를 끼웁니다

[11] Mobilith SHC220으로 실링의 내부 및 외부 링에 균일하게 

그리스를 도포하고 끼웁니다 
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[12] 뒤쪽 테이퍼 롤러 베어링의 서클립을 끼웁니다

[13] 앞쪽 베어링 시트에 그리스를 도포합니다

[14] 약 65g의 Mobilith SHC220으로 앞쪽 테이퍼 롤러 베어링에 

균일하게 그리스를 도포하고 끼웁니다

[15] 경사면이 베어링을 향하도록 스러스트 와셔를 끼웁니다

[16] 앞쪽 서클립을 끼웁니다

[17] 브레이크 드럼이 있는 허브 유닛을 조립합니다  3.2.2, S. 67

2.3 ABS 분해/조립

2.3.1 허브 / 브레이크 디스크의 ABS 센서

2.3.1.1 ABS 센서 분해/조립

[1] ABS 센서 및 부싱을 당깁니다

[2]  새 부싱에 그리스를 도포하고 끝까지  

눌러 넣습니다

[3]  전면이 보일 때까지 ABS 센서를 밀어 넣습니다

[4] 전면을 청소합니다 (잘 움직이지 않거나 고

정식 ABS 센서인 경우, 부싱을 포함하여 이

를 분해하고 그리스를 새로 도포한 후 다시 사용합니다.) 센

서 홀더의 홀을 청소합니다

[5] ABS 플라이 휠에 대한 간격을  

0.15mm로 설정합니다

 ! 이때 ABS 플라이 휠을 변형하지 마십시오!

[6] ABS의 기능을 점검합니다

2.3.1.2 ABS 플라이 휠 분해/조립

[1] 휠을 분해합니다  1.2, S. 52

[2] 브레이크를 풉니다  1.3, S. 52

[3] 허브 캡을 분해합니다  2.1, S. 53

[4] 허브 유닛을 분해합니다  2.2, S. 53

[5] 허브 유닛에서 ABS 플라이 휠을 분해합니다  

 

 

 

 

 

 

[6] (새) ABS 플라이 휠을 허브 유닛에 끼우고 끝까지(Ø 

220mm 및 두께 15mm의 와셔를 사용) 균일하게 누릅니다

[7] 허브 유닛을 조립합니다  2.2, S. 53

[8] ABS 플라이 휠에 대한 간격을 0.15mm로 설정합니다

 ! 이때 ABS 플라이 휠을 변형하지 마십시오! 

[9] ABS의 기능을 점검하고 필요한 경우 ABS 센서를 점검합니다

[10] 허브 캡을 조립합니다  2.1, S. 53

[11] 브레이크를 조정합니다  1.4, S. 52

[12] 휠을 조립합니다  1.2, S. 52

[13] 브레이크를 점검합니다

2.3.2 허브 캡 뒤의 ABS 센서

2.3.2.1 ABS 센서 분해/조립

[1] 허브 캡을 분해합니다  2.1.2, S. 53

[2] ABS 센서 및 부싱을 당깁니다

[3] ABS 센서를 점검하고 필요한 경우 교체합니다

 » 브레이크 드럼이 있는 액슬 

1. 휠을 분해합니다  1.2, S. 52 

2. 브레이크를 풉니다  1.3, S. 52 

3. 브레이크 드럼을 분해하고 필요한 경우 커버 플레이

트를 분해합니다  3.1.1, S. 59

 » 디스크 브레이크가 있는 액슬 

1. 휠을 분해합니다  1.2, S. 52

[4] 센서 케이블에서 ABS 센서를 분리합니다

[5] 액슬 튜브에서 고부 플러그를 제거합니다 

[6] 고무 그로밋과 함께 ABS 케이블을 액슬 튜브의 구멍으로 

빼냅니다

[7] 모든 통로를 그리스가 없도록 청소합니다 

[8] 액슬 바디의 구멍을 통해 와이어를 스터브 액슬에 앞쪽으

로 통과시킵니다

[9] 새 ABS 센서 케이블을 와이어에 고정합니다 

[10] 와이어를 사용하여 ABS 센서 케이블을 스터브 액슬에서 액

슬 바디의 구멍으로 통과시킵니다 

 

 

 

 

 

 

 

 

[11] 고무 실링에 실란트(Teroson MS 9120)를 바르고 끼웁니다
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[12] 센서 홀더의 홀을 청소합니다

[13] 새 부싱에 그리스를 도포하고 끝까지 눌러 넣습니다

[14]  ABS 센서에 그리스를 도포하고 전면이 보일 때까지 밀어 

넣습니다

[15]  전면을 청소합니다 (잘 움직이지 않거나 고정식 ABS 센서

인 경우, 부싱을 포함하여 이를 분해하고 그리스를 새로 도

포한 후 다시 사용합니다.)

[16] ABS 플라이 휠에 대한 간격을 0.15mm로 설

정합니다

 ! 이때 ABS 플라이 휠을 변형하지 마십시오!

 » 브레이크 드럼이 있는 액슬 

1. 브레이크 드럼을 조립하고 필요한 경우  

커버 플레이트를 조립합니다  3.1.1, S. 59 

2. 브레이크를 조정합니다  1.4, S. 52 

3. 휠을 조립합니다  1.2, S. 52

 » 디스크 브레이크가 있는 액슬 

1. 휠을 조립합니다  1.2, S. 52

[17] 브레이크를 점검합니다

2.3.2.2 ABS 플라이 휠 분해/조립

[1] 허브 캡을 분해합니다  2.1.2, S. 53

[2] ABS 센서 및 부싱을 당깁니다

[3] ABS 센서를 점검하고 필요한 경우 교체합니다  

 2.3.1.1, S. 57

[4] 허브 유닛의 ABS플라이 휠을 점검하고 요철이 > 0.2mm 

인 경우 교체합니다 정상인 경우 [10]으로 계속합니다 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[5] ABS 센서 홀더를 분해합니다

 C SW 10 

[6] ABS 플라이 휠의 나사를 풀고 돌리면서 분해합니다

 C S 3 

[7] ABS 센서 홀더와 ABS 플라이 휠의 접촉면을 청소합니다

[8] 새 ABS 플라이 휠을 돌리면서 끼우고 나사로 단단히 고정

합니다

  S 3  5Nm

[9] ABS 센서 홀더를 조립합니다

  SW 10  15Nm

[10] ABS 센서를 조립합니다   2.3.1.1, S. 57 

 

 

 

2.4 커버 플레이트 분해/조립

GIGANT는 커버 플레이트를 두 가지 사양으로 구분합니다. 

 

 

 

 

잠금 너트 / 나사 및 와셔가 있는 나사식 버전

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

브레이크 캐리어를 통한 나사식 버전(GEOKH2)

2.4.1 커버 플레이트 분해/조립

 ! 커버 플레이트는 단일형 또는 이중형일 수 있습니다!

[1] 필요한 경우 고정점 스트랩과 함께 커버 플레이트를 분해

하고, 점검하고 필요한 경우 교체합니다

 C SW 10

 C SW 13

 C SW 17

 ! 일부 액슬 유형의 경우, ABS 센서 케이블용 케이블 클

립이 고정 나사를 사용하여 고정됩니다!  
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[2] 필요한 경우 고정점 스트랩과 함께 커버 플레이트를 조

립합니다 (액슬 유형 GEOKH2 10010 4218의 경우, 마이

크로캡슐화된 고정 나사를 교체해야 합니다. 필요한 경우 

Loctite 2701을 사용합니다)

  SW10   10Nm

  SW13  22.5Nm ± 2.5Nm

  SW17  22.5Nm ± 2.5Nm

[3] 커버 플레이트가 올바르게 장착되어 있는지 점검합니다

 ! 커버 플레이트는 브레이크 드럼 내부에 있어야 하지만, 

브레이크 드럼과 닿아서는 안 됩니다! 소음을 유발하거

나 커버 플레이트 손상의 원인이 될 수 있습니다! 

2.4.2 브레이크 캐리어를 통한 나사 연결부가 있는 커버 플레이트  

분해 조립

[1] 브레이크 드럼을 분해합니다  3.1.1, S. 59

[2] 커버 플레이트와 고정점 스트랩을 분해하고, 점검하고 필

요한 경우 교체합니다

 C S 8

 C SW 13

[3] 커버 플레이트와 고정점 스트랩을 조립합니다

 ! 고정점 스트랩의 마이크로캡슐화된 고정 나사를  

교체해야 하며, 필요한 경우 Loctite 2701을 

사용합니다!

  S 8  45Nm ± 5Nm

  SW 13     22.5Nm ± 5Nm 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[4] 브레이크 드럼을 조립합니다  3.1.1, S. 59

[5] 커버 플레이트가 올바르게 장착되어 있는지 점검합니다

 ! 커버 플레이트는 브레이크 드럼 내부에 있어야 하지만,  

브레이크 드럼과 닿아서는 안 됩니다! 소음을 유발하

거나  

커버 플레이트 손상의 원인이 될 수 있습니다! 

 

 

 

 

3. 드럼 브레이크식 액슬    

GIGANT는 액슬 유형을 두 가지로 구분합니다

 » K2, K3 및 GH7 허브 앞의 드럼

 » GAH1  허브 뒤의 드럼

3.1 액슬 유형 K2, K3 및 GH7 - 12T

3.1.1 브레이크 드럼 분해/조립

 ! 과열된 브레이크로 인해 브레이크 시스템에 결함이 발

생하는 경우, 베어링을 점검하고 필요한 경우 이를 교

체해야 합니다! 

[1] 휠을 분해합니다  1.2, S. 52

[2] 브레이크를 풉니다  1.3, S. 52

[3] 브레이크 드럼을 분해 및 점검하고 필요한 경우 교체합니다

 ! 고정된 브레이크 드럼의 경우: 두 개의 Sk 나사를  

나사산 구멍을 통해 끼우고 허브에서 브레이크 드럼을 

누릅니다! 

 

 

 

 

 

 

 

 

[4] 브레이크 드럼과 허브의 접촉면을 청소합니다

[5] 필요한 경우 브레이크 드럼을 돌려 빼내고 끝까지 밀어 넣

습니다

[6] 휠을 조립합니다  1.2, S. 52

[7] 브레이크를 조정합니다  1.4, S. 52

[8] 브레이크를 점검합니다

3.1.2 브레이크 슈 그룹 분해/조립

 ! 과열된 브레이크로 인해 브레이크 시스템에 결함이 발

생하는 경우, 베어링을 점검하고 필요한 경우 이를 교

체해야 합니다! 

[1] 브레이크 드럼을 분해합니다  3.1.1, S. 59

[2] 고정점 스프링을 분해합니다

[3] 브레이크 캠 샤프트 위의 브레이크 슈 그룹을 제거하고 필

요한 경우 표시합니다

[4] 리턴 스프링을 풀고 폐기합니다
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[5] 고정점 링을 청소하고, 점검하고 필요한 경우 교체한 후  

구리 그리스를 바릅니다

[6] 브레이크 패드를 점검하고 필요한 경우 교체합니다  3.1.3, 

S. 60

[7] 캠 롤러를 점검하고 필요한 경우 교체합니다  3.1.4, S. 60

[8] 새로운 리턴 스프링을 겁니다

[9] 브래이크 슈 그룹을 브레이크 캠 샤프트 위에 놓습니다 

 ! 필요한 경우 표시에 유의하십시오!

 ! 올바르게 장착되어 있는지 점검하고 필요한 경우 플라스

틱 해머로 수정합니다!

[10] 고정점 스프링을 플라스틱 해머를 사용하여 조립합니다

 ! 최적의 접촉 패턴을 위해 브레이크 패드를 뒤집어 돌립

니다!

[11] 브레이크 드럼을 조립합니다  3.1.1, S. 59

3.1.3 브레이크 패드 분해/조립

 ! 과열된 브레이크로 인해 브레이크 시스템에 결함이 발생

하는 경우, 베어링을 점검하고 필요한 경우 이를 교체해

야 합니다!  2.2, S. 53

[1] 브레이크 드럼을 분해합니다  3.1.1, S. 59

[2] 브레이크 슈 그룹을 분해하고 표시합니다  3.1.2, S. 59

[3] 브레이크 패드의 리벳 고정을 제거합니다

[4] 브레이크 슈를 청소합니다 

 ! 접촉면의 녹과 요철을 제거하고  

필요한 경우 녹 방지제(아연 스프레이)를 얇고 균일하게 

도포합니다!

 ! 브레이크 드럼이 닳은 경우, 적절한 크기의  

브레이크 패드를 사용하십시오!

[5] 지정된 순서에 따라 브레이크 패드를 리벳으로 고정합니다 

 C 리베팅 강도 = 20.5kN ± 2.5kN 

 

 

 

 

 

 

 

 

[6] 리베팅 상태를 확인합니다

 ! 균열 형성은 허용되지 않습니다!

 ! 필러 게이지를 사용하여 패드와 브레이크 슈 사이의 틈을 

점검합니다(≥ 0.15mm는 허용되지 않습니다)!

 ! 소리 테스트:  

≫ 해머로 가볍게 두드렸을 때 맑은 소리가 들리는 경우  

   리벳은 정상입니다! 

≫ 둔탁한 소리가 들리는 경우, 리벳이 느슨한 것입니다!

[7] 캠 롤러를 점검하고 필요한 경우 교체합니다  3.1.4, S. 60

[8] 새로운 리턴 스프링을 겁니다

[9] 브레이크 슈 그룹을 조립합니다  3.1.2, S. 59

[10] 브레이크 드럼을 조립합니다  3.1.1, S. 59

3.1.4 캠 롤러 분해/조립

 ! 과열된 브레이크로 인해 브레이크 시스템에 결함이 발

생하는 경우, 베어링을 점검하고 필요한 경우 이를 교

체해야 합니다!  2.2, S. 53

[1] 브레이크 드럼을 분해합니다  3.1.1, S. 59

[2] 브레이크 슈 그룹을 분해합니다  3.1.2, S. 59

[3] 서클립을 제거하고 폐기합니다

 ! 브레이크 슈에는 다양한 개구부가 있을 수 있습니다.  

폐쇄되었거나 ¼ 개방될 수 있습니다! 

[4] 볼트를 당겨 캠 롤러를 제거하고 폐기합니다

[5] 브레이크 패드 캐리어의 볼트 시

트를 청소하고 구리 페이스트를 

바릅니다

[6]  볼트 가이드 및 볼트에 구리 페

이스트를 바르고 조립합니다

[7] 새 서클립을 조립합니다

[8] 과도한 구리 페이스트를 제거하

고 기능을 점검합니다

[9] 브레이크 슈 그룹을 조립합니다 

 3.1.2, S. 59

[10] 브레이크 드럼을 조립합니다  3.1.1, S. 59

3.1.5 AGS 분해/조립

GIGANT는 AGS 고정부를 두 가지 사양으로 구분합니다. 

 

잠금 너트 / 나사 및 와셔가 있는 나사식 버전 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

서클립 및 와셔가 있는 버전

3.1.5.1 AGS 분해/조립(잠금 너트 / 나사 및 와셔가 있는 나사식 버전)

[1] 액슬 유형 N, Z 또는 P의 경우, 필요한 경우 

휠을 분해합니다  1.2, S. 52

[2] 브레이크를 풉니다  1.3, S. 52

[3] 텐션 스프링을 풉니다

[4] 볼트 구멍을 표시합니다

[5] 스플린트를 제거하고 볼트를 빼냅니다 

1
3 9

5
7

8
4

2 6 10
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[6] AGS 고정부를 분해 및 점검하고 필요한 경우 교체합니다

 C 나사: SW 17

 C 너트: SW 32

[7] AGS를 분해 및 점검하고 필요한 경우 교체합니다

[8] 브레이크 캠 샤프트의 톱니를 점검하고 필요한 경우  

브레이크 캠 샤프트를 교체합니다  3.1.6, S. 62

[9] 브레이크 캠 샤프트의 톱니에 구리 페이스트를 바릅니다

[10] 고정점 스트랩을 점검하고 필요한 경우 교체합니다  3.1.10, 

S. 65

[11] AGS를 끝까지 밀어 넣고(유효 방향에 유의합니다), 조입니다 

  나사:   SW 17      43Nm ± 3Nm

  너트: SW 32  65Nm ± 5Nm 

 

 

 

 

 

 

 ! 고정점 스트랩이 올바르게 장착되어 있는지에 유의합니다

[12] AGS, 베어링 지점 및 볼트에 그리스를 도포합니다

 ! LB = Lange Bremsnockenwelle(장형 브레이크 캠 샤프트)  

≫ 그리스가 보호 슬리브에서 흘러 나와야 합니다!

 ! KB = Kurze Bremsnockenwelle(단형 브레이크 캠 샤프트)  

≫ 그리스가 브레이크 캐리어와 AGS 사이에서 흘러 나와

야 합니다!

 ! 브레이크 측의 브레이크 캠 샤프트의 헤드에서  

그리스가 흘러나오는지 점검합니다. 그리스가 흘러나오는 

경우 실링 및 부싱을 점검하고 필요한 경우 교체합니다! 

 

 

 

 

 

 

 

 

[13] 포크 슈와 레버 암 사이를 연결할 수 있을 때까지 AGS를 조

정합니다.

 ! AGS의 표시에 유의하십시오!

 ! 브레이크 계산에 유의하십시오!

 C 링 스패너 SW 17

[14] 볼트에 그리스를 도포하고, 끼워 넣고  

스플린트로 고정합니다

[15] 브레이크를 조정합니다  1.4, S. 52

[16] 휠을 조립합니다  1.2, S. 52

[17] 브레이크를 점검합니다 

 

 

3.1.5.2 AGS 분해/조립(서클립 및 와셔가 있는 버전)

[1] 액슬 유형 N, Z 또는 P의 경우, 필요한 경우  

휠을 분해합니다  1.2, S. 52

[2] 브레이크를 풉니다  1.3, S. 52

[3] 텐션 스프링을 풉니다

[4] 볼트 구멍을 표시합니다

[5] 스플린트를 제거하고 볼트를 빼냅니다 

[6] AGS 고정부를 분해 및 점검하고 필요한 경우 교체합니다

[7] AGS를 분해 및 점검하고 필요한 경우 교체합니다

[8] 브레이크 캠 샤프트의 톱니를 점검하고 필요한 경우  

브레이크 캠 샤프트를 교체합니다  3.1.6, S. 62

[9] 톱니에 스냅 링이 올바르게 장착되어 있는지 점검하고 필요한 

경우 교체합니다

[10] 브레이크 캠 샤프트의 톱니에 구리 페이스트를 바릅니다

[11] 고정점 스트랩을 점검하고 필요한 경우 교체합니다  

 3.1.10, S. 65

[12] AGS를 끝까지 밀어 넣습니다(유효 방향에 

유의합니다)  

고정점 스트랩이 올바르게 장착되어 있는

지에 유의합니다

[13] 와셔를 밀어 넣고 서클립으로 고정합니다

 ! 톱니의 홈에 서클립이 올바르게 장착되어 있는지에 유의

합니다!

 ! NGS: 추가적으로, 와셔와 NGS 사이에 스페이서 링 

ø39/58/6을 장착합니다! 

 

 

 

 

 

 

 

 

[14] 측면 유격을 점검합니다 ≫ 0.5 - 2mm가 허용됩니다

[15] AGS, 베어링 지점 및 볼트에 그리스를 도포합니다

 ! LB = Lange Bremsnockenwelle(장형 브레이크 캠 샤프트)  

≫ 그리스가 보호 슬리브에서 흘러 나와야 합니다!

 ! KB = Kurze Bremsnockenwelle(단형 브레이크 캠 샤프트)  

≫ 그리스가 브레이크 캐리어와 AGS 사이에서 흘러 나와

야 합니다!

 ! 브레이크 측의 브레이크 캠 샤프트의 헤드에서  

그리스가 흘러나오는지 점검합니다. 그리스가 흘러나오는 

경우 실링 및 부싱을 점검하고 필요한 경우 교체합니다! 
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[16] 포크 슈와 레버 암 사이를 연결할 수 있을 때까지 AGS를 조

정합니다.

 ! AGS의 표시에 유의하십시오!

 ! 브레이크 계산에 유의하십시오!

 C 링 스패너 SW 17

[17] 볼트에 그리스를 도포하고, 끼워 넣고  

스플린트로 고정합니다

[18] 브레이크를 조정합니다  1.4, S. 52

[19] 휠을 조립합니다  1.2, S. 52

[20] 브레이크를 점검합니다

3.1.6 브레이크 캡 샤프트 분해/조립

표준 브레이크 캠 샤프트는 장형과 단형 사양에 장착됩니다.

 » LB = Lange Bremsnockenwelle(장형 브레이크 캠 샤프트) 

≫ 솔리드 액슬 

 » KB = Kurze Bremsnockenwelle(단형 브레이크 캠 샤프트) 

≫ 트레일링, 파워 스티어링 및 진자 액슬

[1] 휠을 분해합니다  1.2, S. 52

[2] 브레이크 드럼을 분해합니다  3.1.1, S. 59

[3] 브레이크 슈 그룹을 분해합니다  3.1.2, S. 59

[4] 허브 유닛을 분해합니다  2.1, S. 53

[5] 텐션 스프링을 풉니다

[6] 볼트 구멍을 표시합니다

[7] 스플린트를 제거하고 볼트를 빼냅니다 

[8] 브레이크 캐리어와 AGS(LB)의 브레이크 캠 

샤프트 유격을 점검합니다 3.1.7, S. 63

[9] AGS를 분해 및 점검하고 필요한 경우 교체

합니다 

 » 잠금 너트 / 나사 및 와셔가 있는 나사식 

버전  3.1.5.1, S. 60

 » 서클립 및 와셔가 있는 버전 3.1.5.2, S. 61

[10] LB: 구형 캠 샤프트 베어링의 나사 연결부를 약간 풉니다 

 C  SW 13  

 C SW 19

[11] LB  

 » 필요한 경우, 브레이크 캠 샤프트의 톱니, 케이블 타이 

및 보호 슬리브에서 서클립을 제거합니다

 » 브레이크 캠 샤프트를 빼내고 부품을 제거합니다 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[12] KB  

 » 브레이크 캠 샤프트를 빼내고 부품을 제거합니다

[13] 브레이크 캠 샤프트, 고정점 스트랩, 구형 캠 샤프트 베어링

(LB) 및 브레이크 캐리어의 부싱을 청소하고, 점검하고 베

어링 유격이 > 0.8mm인 경우 교체합니다

 » 고정점 스트랩 분해/조립  3.1.10, S. 65

 » 구형 캠 샤프트 베어링 분해/조립  3.1.11, S. 66

 » 브레이크 캐리어의 부싱 분해/조립  3.1.12, S. 66

[14] 모든 그리스 포켓이 가득 찰 때까지 브레이크 캐리어 및 구

형 캠 샤프트 베어링(LB)의 부싱에 그리스를 도포합니다 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[15] 브레이크 캠 샤프트를 준비합니다 

 브레이크 3010, 3020 

     플라스틱 링과 그리스를 도포한 O링을 밀어 넣습니다 

 브레이크 3015, 3515 

     와셔(AD = 58mm)와 그리스를 도포한 O링을 밀어 넣습니다 

 브레이크 3620, 4218, 4220 

     서클립을 밀어 넣어 홈에 끼웁니다 

     와셔(AD = 55mm), 플라스틱 부싱 및  

     그리스를 도포한 O링을 밀어 넣습니다

[16] 브레이크 캠 샤프트를 끼웁니다 

 KB: 전체를 끼웁니다 

 LB: 절반을 끼웁니다

 ! 주행 및 회전 방향에 따른 캠 샤프트의  

유효 방향에 유의합니다! 

 ! S = 좌측 주행 방향 

Z = 우측 주행 방향

 ! NL 및 ZL 액슬의 경우, 브레이크 실린더의 유효 방향

이 주행 방향과 반대로 작동하는 경우 이 정보를 혼동

할 수 있습니다!

[17] 구성요소를 밀어 넣습니다 

 LB, 브레이크 3010, 3020, 3620, 4218, 4220 

     원추형 실링 링, 서클립 및 두 개의  

     보호 슬리브를 밀어 넣습니다 

 LB, 브레이크 3015, 3515 

     와셔(AD = 58mm), 서클립 및 두 개의  

     보호 슬리브를 밀어 넣습니다 

 KB, 브레이크 3015, 3515 

     중간 링과 와셔(AD = 58mm, AGS의 유격이 > 2mm인 경

우에만 사용합니다)를 밀어 넣습니다  

 KB, 브레이크 3020, 3620, 4218, 4220 

     와셔를 밀어 넣습니다 

S Z
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[18]  LB 	

 » 구형 캠 샤프트 베어링을 통과하여 브레이크 캠 샤프트

를 끝까지 밀어 넣습니다

 » 원추형 실링 링 또는 와셔를 끝까지 밀어 넣고 서클립

을 홈에 배치합니다

 » 서클립을 끼웁니다(브레이크 3010, 3020, 3620, 4218, 

4220) 

 » 구형 캠 샤프트 베어링의 고정 나사를 토크에 맞춰 조

입니다 

SW 13 22.5Nm ± 5Nm

SW 19 80Nm ± 5Nm

 » 브레이크 캠 샤프트가 원활히 움직이는지 점검합니다

 » 보호 슬리브를 끝까지 밀어 넣고 케이블 타이로 고정

합니다

 » 보호 슬리브에서 그리스가 흘러나올 때까지 브레이크 

캐리어와 구형 캠 샤프트 베어링의 부싱을 윤활합니다

 ! 브레이크 캐리어 부싱에서 브레이크 측에 

그리스가 누출되는 것은 허용되지 않습니

다 ≫ 분해하고 다시 조립하십시오!

[19] AGS를 조립합니다 

 » 잠금 너트 / 나사 및 와셔가 있는 나사식 버전  

3.1.5.1, S. 60

 » 서클립 및 와셔가 있는 버전 3.1.5.2, S. 61

3.1.7 4218 브레이크가 있는 스터브 액슬의 AGS 및 브레이크 

캠 샤프트의 분해/조립  

 ! 이 스터브 액슬이 내부 로더에 장착되고 AGS가 브레이

크 로드로 제어되는 경우, 차량 제조업체의 지침에 유

의하십시오!

   

 

 

 

 

 

 

 

 

[1] 브레이크 슈 그룹을 분해합니다  3.1.2, S. 59

[2] 허브 유닛을 분해합니다  3.2.2, S. 67

[3] 텐션 스프링을 풉니다

[4] 볼트 구멍을 표시합니다

[5] 스플린트를 제거하고 볼트를 빼냅니다

[6] 실린더 나사를 완전히 풉니다

 C S 10  

 

 

 

 

 

 

 

[7] 브레이크 캠 샤프트를 분해 및 청소하고, 점검하고 필요한 경

우 교체합니다

 ! AGS 및 다른 구성요소가 떨어지지 않도록 고정합니다!

 ! 브레이크 캠 샤프트를 당길 수 없는 경우  실린더 나사

를 3바퀴 안쪽으로 돌리고 편심 너트를 해머로 두들겨 풉

니다!

 ! 키트 1을 키트 2로 교체해야 합니다!

[8] 부싱을 청소 및 점검하고 유격이 > 0.8mm인 경우 교체합니다 

 3.1.12, S. 66

 ! 그리스가 브레이크 측에서 흘러나오거나 윤활 홈의 홈 바

닥 깊이에 도달한 경우, 최대 마모 한계에 도달한 것입니

다!

[9] 와셔(AD = 51mm), 플라스틱 부싱 및 O링을 브레이크 캠 샤프

트에 밀어 넣습니다

[10] 브레이크 캠 샤프트 및 부싱에 그리스를 도포합니다 

[11] 약간의 그리스를 사용하여 와셔(AD = 65mm)를 베어링 시트 

뒤쪽에 붙입니다 

[12] 톱니가 보일 떄까지 브레이크 캠 샤프트를 밀어 넣습니다

[13] 스페이서 슬리브(AD = 42mm, 길이 = 23mm)를 밀어 넣습니다

[14] AGS를 밀어 넣고(유효 방향에 유의합니다)  

고정점 스트랩이 올바르게 장착되어  

있는지에 유의합니다

[15] 플라스틱 부싱과 원형 실링 링이 브레이크 

캐리어 앞쪽에서 접촉할 때까지 브레이크 

캠 샤프트를 안으로 밀어 넣습니다  

[16] 브레이크 캠 샤프트를 돌리며 힘을 주어 끝까지 밀어 넣습니

다

 ! 회전 동작으로 플라스틱 링이 센터링됩니다  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

13

11

키트 1: 다음을 포함한 브레이크 캠 샤프트 키트 키트 2: 다음을 포함한 브레이크 캠 샤프트 키트 

키트 2로 편심 너트 교체 편심 너트 및 스페이서 슬리브 키트 1 교체

ALL IN ONE | 수리

GIGANT GmbH

KO | 63

KO | 63

5



[17] AGS에 편심 너트를 삽입하고 마이크로캡슐화된 실린더 나

사를 밀어 넣고 조입니다

  S 10   65Nm ± 5Nm

 ! 편심 너트[17]는 AGS와 같은 높이여야 합니다! 

 

 

 

 

 

 

 

[18] 측면 유격을 점검합니다 ≫ 0.5 - 2mm가 허

용됩니다

[19] 새 그리스가 흘러나올 때까지 브레이크 캠 샤프트와 AGS에 

그리스를 도포합니다

 ! 그리스는 AGS와 브레이크 캐리어 사이로 흘러 나와야 

합니다! 브레이크 캠 샤프트 헤드에서 브레이크 측에 

그리스가 누출되는 것은 허용되지 않습니다 ≫ 분해하

고 다시 조립하십시오!

[20] 포크 슈와 레버 암 사이를 연결할 수 있을 때까지 AGS를 조

정합니다.

 ! AGS의 표시에 유의하십시오!

 ! 내부 로더의 경우: 차량 제조업체의 지침을 준수합니

다!

[21] 볼트를 끼워 넣고 스플린트 또는 나사로 고정합니다

[22] 브레이크 슈 그룹을 조립합니다  3.1.2, S. 59

 ! "허브 앞 드럼" 시스템의 경우, 타이어를 장착하거나 브

레이크 드럼을 두 개의 휠 너트로 고정해야 합니다!

3.1.8 AGS 진자 액슬 분해/조립

[1] 교체하고자 하는 간극 조정기 측 휠을 분해합니다  1.2, 

S. 52

[2] 브레이크 드럼을 분해합니다  3.1.1, S. 59

[3] 브레이크 슈 그룹을 분해합니다 3.1.2, S. 59

[4] 텐션 스프링을 풉니다

[5] 볼트 구멍을 표시합니다 

[6] 스플린트, 볼트, 포크 슈, 와셔 및 브레이크 브리지를 제거합니다 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[7] AGS 고정부를 분해 및 점검하고 필요한 경우 교체합니다

 C 나사: SW 17 

[8] 간극 조정기와 중간 링[3]을 제거할 수 있을 때까지 브레이

크 캠 샤프트를 당깁니다

 ! 브레이크 캠 샤프트를 완전히 당기지 마십시오!

 ! 브레이크 캠 샤프트의 톱니를 점검하고 필요한 경우 교

체합니다  3.1.12, S. 66

[9] 브레이크 캠 샤프트 톱니에 구리 페이스트를 바릅니다

[10] 중간 링 Ø 50[3]을 밀어 넣고  

브레이크 캐리어에 고정합니다 

 

 

 

 

 

 

[11] 간극 조정기를 밀어 넣습니다

 ! 중간 링[3]이 올바르게 장착되어 있는지에 유의합니다

 ! 이때 브레이크 브리지의 볼트를 간극 조정기의 표시된 

구멍에 끼워 넣습니다!

 ! AGS: 고정점 스트랩이 올바르게 장착되어 있는지 확인

합니다! 

 

 

[12] 스프링 와셔[6], 와셔 Ø 38mm[5] 및 와셔 ø 30mm[4]를 나

사[7]에 놓고 나사를 끼워 조임 토크로 조입니다

  SW 17 43Nm ± 3Nm

 ! 와셔(AD = 58mm, ID = 44mm, AGS 액슬 방향 유격이 

> 2mm인 경우에만 사용합니다)를 AGS와 와셔[5] 사

이에 놓습니다

[13] 브레이크 캐리어 윤활 니플의 브레이크 캠 샤프트에 있는 

그리스를 제거합니다

 ! 그리스는 브레이크 캐리어와 간극 조정기 사이로 흘러 

나와야 합니다

 ! 브레이크 측의 브레이크 캠 샤프트의 

헤드에서 그리스가 흘러나오는지 점검

합니다. 그리스가 흘러나오는 경우 실

링 및 부싱을 점검하고 필요한 경우 교체합니다!

[14] 간극 조정기를 다른 간극 조정기와 평행하게 놓고 와셔와 

스플린트로 브레이크 브리지를 고정합니다

 ! 간극 조정기 표시에 유의하십시오!

 ! 브레이크 계산에 유의하십시오!

 C 링 스패너 SW 17 

0.5 - 2 mm

17
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[15] 조정 나사를 번갈아 가며 균일하게 돌려 포크 슈와 브레이

크 브리지의 구멍이 일직선으로 정렬될 때까지 간극 조정

기의 제어 암을 포크 슈 방향으로 평행하게 이동합니다.

 C 링 스패너 SW 17

[16] 볼트에 그리스를 도포하고, 끼워 넣고 스플린트로 고정합

니다 

[17] 텐션 스프링을 겁니다

 

 

 

 

 

[18] 브레이크를 조정합니다  1.4, S. 52

[19] 휠을 조립합니다  1.2, S. 52

[20] 브레이크를 점검합니다

3.1.9 브레이크 캠 샤프트 진자 액슬 분해/조립

[1] 휠을 분해합니다  1.2, S. 52

[2] 브레이크 드럼을 분해합니다  3.1.1, S. 59

[3] 브레이크 슈 그룹을 분해합니다  3.1.2, S. 59

[4] 허브 유닛을 분해합니다  2.2.1, S. 53

[5] 텐션 스프링을 풉니다

[6] 볼트 구멍을 표시합니다

[7] 브레이크 브리지와 포크 슈에서 스플린트와 볼트를 제거

합니다 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[8] 브레이크 캠 샤프트를 분해할 간극 조정기 측의 고정 나사

를 풉니다

 C 나사: SW 17

[9] 브레이크 캠 샤프트를 당깁니다. 이때 간극 조정기와 중간 

링이 빠지지 않도록 고정합니다

[10] 브레이크 캠 샤프트, 고정점 스트랩(AGS) 및 브레이크 캐리

어 부싱을 청소합니다

 ! 브레이크 캐리어 부싱을 점검하고 유격이  

> 0.8mm인 경우 교체합니다  3.1.2, S. 59

 ! 고정점 스트랩(AGS)을 점검하고 필요한 경우 교체합니

다  3.1.12, S. 66 

 

 

 

 

 

[11] 브레이크 캠 샤프트의 톱니를 점검하고 필요한 경우 브레

이크 캠 샤프트를 교체합니다

 ! 새 브레이크 캠 샤프트: 와셔 Ø 58/39mm[1]와 가볍게 

그리스를 도포한 O링[2]을 끼워 넣습니다 

 

 

 

[12] 브레이크 캠 샤프트의 톱니에 구리 페이스트를 바릅니다

[13] 톱니가 보일 때까지 브레이크 캠 샤프트를 밀어 넣습니다

 ! 주행 및 회전 방향에 따른 캠 샤프트의 유효 방향에 유

의합니다! 

S = 좌측 주행 방향 

Z = 우측 주행 방향  

브레이크 실린더의 유효 방향이  

주행 방향과 반대로 작동하는 경우,  

이 정보를 혼동할 수 있습니다

[14] 간극 조정기를 조립합니다  3.1.10, S. 65

3.1.10 고정점 스트랩 분해/조립

GIGANT는 고정점 스트랩의 고정 유형을 두 가지로 구분합니다

 » 액슬 바디에 용접 고정된 버전

 » 구형 캠 샤프트 베어링의 고정 플레이트에 나사로 고정

된 버전

[1] 용접 고정된 버전: 고정점 스트랩을 청소 및 점검하고 필요

한 경우 정렬합니다 

 

 

 

 

나사로 고정된 버전: 고정점 스트랩을 분해합니다

 C SW 13  

 C SW 19 
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[2] 새 고정점 스트랩을 정렬합니다  

 

 

 

 

 

[3] 새 잠금 너트 또는 GEOKH2의 경우 마이크로캡슐화된 고

정 나사(또는 Loctite 2701을 사용한 나사)로 나사를 장착

합니다

 ! 구형 캠 샤프트 베어링에 고정 나사가 4개인 경우, 잠금 

너트 아래에 와셔를 배치합니다!

  SW 13 22.5Nm ± 5Nm

  SW 19 80    Nm ± 5Nm

3.1.11 구형 캠 샤프트 베어링 분해/조립

[1] 나사 연결부를 분해합니다

 C  SW 13

 C SW 19

[2] 고정점 스트랩, 하프 쉘 및 구형 캠 샤프트 베어링을 제거, 

청소 및 점검하고 베어링 유격이 > 0.8mm인 경우 교체합

니다

 ! 하프 쉘을 내부에서 장착한 경우,  

브레이크 캠 샤프트를 분해합니다!  3.1.6, S. 62  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[3] 윤활 니플의 액체 통과 여부를 점검하고 필요한 경우 교체

합니다

[4] O링에 그리스를 도포합니다

[5] 하프 쉘을 끼웁니다

 ! 구형 캠 샤프트 베어링은 하프 쉘 내에서 움직일 수 있

어야 합니다!

[6] 윤활 니플을 먼저 끼워 하프 쉘과 구형 캠 샤프트 베어링을 

브레이크 캠 샤프트에 밀어 넣습니다

[7] 나사를 액슬 중앙 방향으로 밀어 넣습니다

[8] 러그가 액슬 중앙을 향하도록 고정점 스트랩을 끼웁니다 

 

 

 

 

[9] 새 잠금 너트를 사용하여 나사를 조립합니다

 ! 구형 캠 샤프트 베어링에 고정 나사가 4개인 경우, 잠금 

너트 아래에 와셔를 배치합니다!

  SW 13 22.5Nm ± 5Nm

  SW 19 80    Nm ± 5Nm

[10] 보호 슬리브를 밀어 넣습니다

3.1.12 브레이크 캐리어의 부싱 분해/조립

 ! 부싱은 오직 적절한 삽입 및 탈거 맨드릴을 사용하여 

분해/조립해야 합니다!

 ! 주변을 감싼 윤활 홈을 윤활 니플의 관통 구멍에 맞추

어 정렬합니다!

[1] 브레이크 캠 샤프트를 분해합니다  3.1.6, S. 62

[2] 부싱과 브레이크 캐리어를 청소합니다 

 

 

 

 

[3] 부싱을 빼냅니다  

 

 

 

 

 

 

 

 브레이크 3015, 3515 - 모든 액슬 유형 

     부싱: ID = 37mm / AD = 40mm 

 브레이크  3010, 3020, 3620, 4218, 4220 - 솔리드 액슬 

     부싱: ID = 42mm / AD = 46mm 

 브레이크 3020, 3620, 4218, 4220 - NL 및 Z 액슬 

     부싱: ID = 42mm / AD = 46mm  

 브레이크 4218 - GEOKH2 10010 4218 / 스터브 액슬 

     부싱: ID = 42mm / AD = 46mm 

     ≫  부싱을 통해 장형 조립 맨드릴을 끼웁니다  

     ≫  뒤쪽에서 단형 분해 맨드릴을 놓고 고정합니다  

     ≫  스트라이커를 나사로 장착하고 부싱을 앞쪽으로 밀 

 어냅니다 

 

 

 

 

 

 

 

[4]  그리스 공급을 점검하고 필요한 경우 윤활 니플을 교체합

니다 

[5] 베어링 시트를 청소합니다  
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새로운 부싱의 외부에 그리스를 가볍게 도포하고 윤활 니

플 방향으로 전체를 감싼 윤활 홈에 끼웁니다  

 브레이크 3015, 3515 - 모든 액슬 유형 

     윤활 니플 측의 베어링 시트에서의 간격: 4mm 

 

 

 

 

 브레이크 3010, 3020, 3620, 4218, 4220 - 솔리드 액슬 

     부싱이 윤활 니플 측면과 같은 높이입니다 

 

 

 

 

 브레이크 3020, 3620, 4218, 4220 - NL 및 Z 액슬 

     ≫  단형 부싱: 윤활 니플 면과 같은 높이 

     ≫  장형 부싱: 스터브 액슬 방향의 베어링 시트에서의  

      간격: 7mm 

 

 

 

 

 브레이크 4218 - GEOKH2 10010 4218 / 스터브 액슬 

     스터브 액슬 방향의 베어링 시트에서의 간격: 7.4mm 

 

 

 

[6] 브레이크 캠 샤프트를 밀어 넣고 원활히 움직이는지 점검

합니다  

[7] 그리스 공급을 다시 점검합니다 

[8] 그리스 병을 그리스로 채웁니다

[9] 브레이크 캠 샤프트를 조립합니다  3.1.6, S. 62

3.2 액슬 유형 GAH1

3.2.1 AGS 분해/조립

[1] 브레이크를 풉니다  1.3, S. 52

[2] 텐션 스프링을 풉니다

[3] 볼트 구멍을 표시합니다

[4] 스플린트를 제거하고 볼트를 빼냅니다

[5] 서클립과 와셔를 분해 및 점검하고 필요한 경우 교체합니다 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[6] AGS 및 두 개의 와셔를 분해 및 점검하고 필요한 경우 교체

합니다

[7] 브레이크 캠 샤프트 톱니를 청소 및 점검하고 필요한 경우 

교체합니다  3.1.6, S. 62

[8] 브레이크 캠 샤프트 톱니에 구리 페이스트를 바릅니다

[9] 고정점 스트랩을 점검하고 필요한 경우 교체합니다  

 3.1.10, S. 65

[10] 두 개의 와셔를 밀어 넣습니다 

[11] AGS를 끝까지 밀어 넣고(유효 방향에 유

의합니다) 고정점 스트랩이 올바르게 장

착되어 있는지에 유의합니다

[12] 와셔와 서클립을 밀어 넣습니다

[13] 측면 유격을 점검합니다 ≫ 0.5 - 2mm가 허용됩

니다

[14] 새 그리스가 흘러나올 때까지 AGS에 그리스를 도

포합니다

[15] 포크 슈와 레버 암 사이를 연결할 수 있을 

때까지 AGS를 조정합니다.

 ! AGS의 표시에 유의하십시오!

[16] 볼트를 끼워 넣고  

스플린트로 고정합니다

[17] 브레이크를 조정합니다  1.4, S. 52

[18] 브레이크를 점검합니다

3.2.2 브레이크 드럼이 있는 허브 유닛 분해/조립

[1] 휠을 분해합니다  1.2, S. 52

[2] 브레이크를 풉니다  1.3, S. 52

[3] 허브 캡을 분해합니다  2.1.2, S. 53

[4] 액슬 너트의 안전 칼라를 레버로 열고 분해하여 폐기합니다

  SW 75 

[5] 베어링과 브레이크 드럼을 포함한 허브 유닛을 빼냅니다 

[6] 스터브 액슬을 청소하고 나사산을 점검하고 필요한 경우 스

레드 체이서로 가공합니다

 ! 화학 세척제를 사용할 수 있습니다.  

잘 제거되지 않는 잔여물의 경우, 해당 부분을 수작업으

로 청소하는 경우 연마용 수세미를 사용할 수 있습니다.  
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[7] 베어링 시트에 그리스를 가볍게 도포합니다(Optimol White 

Paste)

 ! 베어링 접촉면 및 나사산에 그리스를 도포하지 마십시오!

[8] ABS 플라이 휠을 점검하고 필요한 경우 교체합니다  

 3.2.4.2, S. 71

[9] ABS 센서에 그리스를 도포하고 전면이 똑바로 잘 보일 때

까지 밀어 넣습니다

 ! 잘 움직이지 않거나 고정식 ABS 센서인 경우, 부싱을 

포함하여 이를 분해하고 그리스를 새로 도포한 후 다시 

사용합니다!

[10] ABS 센서의 전면을 청소합니다

[11] 허브 유닛을 끝까지 밀어 넣습니다

 ! 러그가 있는 허브 유닛의 스러스트 와셔를 스터브 액슬

의 홈에 배치합니다!

[12] 휠 허브를 회전하며 새 액슬 너

트를 조입니다

  SW 75 630 ± 30Nm 

[13] 맨드릴과 해머를 사용하여 액

슬 너트의 안전 칼라를 액슬 스터브의 홈 안으로 누릅니다

[14] ABS 플라이 휠에 대한 간격을 0.15mm

로 설정합니다

 ! 이때 ABS 플라이 휠을 변형하지 마

십시오! 

[15] 허브 캡을 조립합니다  2.1.2, S. 53

[16] 브레이크를 조정합니다  1.4, S. 52

[17] 휠을 조립합니다  1.2, S. 52

[18] 브레이크를 점검합니다

3.2.2.1 브레이크 드럼 분해/조립

 ! 과열된 브레이크로 인해 브레이크 시스템에 결함이 발

생하는 경우, 베어링을 점검하고 필요한 경우 이를 교

체해야 합니다!

 ! 베어링을 오염으로부터 보호해야 합니다! 

[1] 허브 유닛을 분해합니다  3.2.2, S. 67

 ! 허브 유닛의 개방된 베어링 영역을 커버합니다!

[2] 휠 볼트를 빼내고, 점검하고 필요한 경우 교체합니다

 ! 나사산을 손상시키지 마십시오!

[3] 브레이크 드럼을 제거하고 폐기합니다

[4] 허브와 브레이크 드럼의 접촉면을 청소합니다 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[5] 브레이크 드럼을 허브에 위치시킵니다

[6] 휠 볼트를 끼웁니다

 ! 회전 방지 장치의 위치에 유의합니다!

[7] 허브 유닛을 조립합니다  3.2.2, S. 67

3.2.2.2 브레이크 슈 그룹 분해/조립

 ! 과열된 브레이크로 인해 브레이크 시스템에 결함이 발

생하는 경우, 베어링을 점검하고 필요한 경우 이를 교

체해야 합니다!

[1] 허브 유닛을 분해합니다  3.2.2, S. 67

[2] 고정점 스프링을 분해하고 폐기합니다

[3] 브레이크 슈 그룹을 제거 및 점검하고 필요한 경우 교체합

니다

 ! 상단 및 하단 브레이크 슈를 표시합니다!

[4] 리턴 스프링을 풀고 폐기합니다

[5] 고정점 베어링을 청소하고, 점검하고 필

요한 경우 교체합니다  3.2.2.3, S. 69

[6] 캠 롤러 유닛을 청소 및 점검하고 필요한 경우 교체합니다  

 3.2.2.4, S. 69 

 

 

 

 

 

 

 

[7] 새로운 리턴 스프링을 겁니다

[8] 상단 브레이크 슈를 브레이크 캠 샤프트와 고정점에 놓습

니다

[9] 하단 브레이크 슈를 약간 기울여 브레이크 캠 샤프트와 고

정점에 놓습니다

 ! 올바르게 장착되어 있는지 점검하고 필요한 경우 플라

스틱 해머로 수정합니다! 

 

 

 

 

 

 

 

[10] 새로운 고정점 스프링을 겁니다

 ! 최적의 접촉 패턴을 위해 브레이크 패드를 뒤집어 돌

립니다!

[11] 허브 유닛을 조립합니다  3.2.2, S. 67
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3.2.2.3 고정점 베어링 분해/조립

 ! 과열된 브레이크로 인해 브레이크 시스템에 결함이 발생하는 

경우, 베어링을 점검하고 필요한 경우 이를 교체해야 합니다!

[1] 브레이크 슈 그룹을 분해합니다  3.2.2.2, S. 68  

 

 

 

 

 

 

 

[2] 고정점 베어링을 청소하고, 점검하고 필요한 경우 교체합니다

[3] 고정점 베어링의 부싱을 청소하고, 점검하고 필요한 경우 교체

합니다

[4] 부싱을 빼내고 베어링 시트를 청소합니다

[5] 새 부싱을 같은 높이로 끼워 넣습니다

[6] 고정점 베어링에 그리스를 도포하여(Mobilith SHC 220) 끼우고 

과도한 그리스를 제거합니다

[7] 고정점 베어링의 브레이크 슈 시트에 구리 페이스트를 바릅니다 

[8] 브레이크 슈 그룹을 조립합니다  3.2.2.2, S. 68

3.2.2.4 캠 롤러 유닛 분해/조립

 ! 과열된 브레이크로 인해 브레이크 시스템에 결함이 발생하는 

경우, 베어링을 점검하고 필요한 경우 이를 교체해야 합니다!

[1] 브레이크 슈 그룹을 분해합니다  3.2.2.2, S. 68

[2] 고정점 베어링을 청소하고, 점검하고 필요한 경우 교체합니다 

 3.2.2.3, S. 69

[3] 캠 롤러 유닛을 청소 및 점검하고 필요한 경우 교체합니다  

 정상인 경우 [11]로 계속합니다 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[4] 홀더와 함께 캠 롤러를 제거하고, 분해하여 청소합니다

[5] 캠 롤러 액슬을 청소 및 점검하고 필요한 경우 교체합니다

[6] 부싱을 청소 및 점검하고 내부 직경이 ≥ 24.5mm인 경우 

교체합니다

[7] 홀더를 점검하고 변형 및 균열이 있는 경우 교체합니다

[8] 캠 롤러에 그리스를 도포하고(Mobilith SHC 220) 부싱에 놓

습니다

[9] 홀더를 끼우고 과도한 그리스를 제거합니다

[10] 캠 롤러 유닛을 브레이크 슈에 끼웁니다

[11] 브레이크 슈 그룹을 조립합니다  3.2.2.2, S. 68

3.2.3 브레이크 캡 샤프트 분해/조립

[1] AGS를 분해합니다  3.2.1, S. 67

[2] 브레이크 슈 그룹을 분해합니다  3.2.2.2, S. 68

[3] 구형 브레이크 캠 샤프트 베어링의 나사 연결부를 풉니다

 C SW 13

[4] 브레이크 캐리어의 서클립을 풉니다

[5] 구형 캠 샤프트 베어링을 점검하고 유격이  

> 0.8mm인 경우 교체합니다

[6] 브레이크 캠 샤프트를 분해하고, 와셔 및 고정 플레이트를 

제거 및 점검하고 필요한 경우 교체합니다 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[7] 브레이크 캠 샤프트를 청소하고, 점검하고 필요한 경우 교

체합니다

[8] 브레이크 캐리어의 베어링 시트 실링을 점검합니다

 ! 브레이크 캠 샤프트의 헤드에서 그리스가 흘러나오는 

경우 실링을 교체합니다!  3.2.3.2, S. 70

[9] 브레이크 캐리어의 부싱을 청소하고, 점검하고 필요한 경

우 교체합니다  3.2.3.2, S. 70

[10] 윤활 채널의 액체 통과 여부를 점검하고 필요한 경우 윤활 

니플을 교체합니다

 ! 그리스가 흘러나오거나 윤활 홈의 바닥 깊이에 도달한 

경우, 최대 마모 한계에 도달한 것입니다!

[11] 모든 그리스 포켓이 가득 찰 때까지 브레이크 캐리어 및 구

형 캠 샤프트 베어링의 부싱에 그리스(Mobilith SHC 220)를 

도포합니다

[12] 브레이크 캐리어 양쪽의 실링 링 내부 표면에 그리스를 가

볍게 도포합니다

[13] 고정 플레이트를 브레이크 캠 샤프트에 밀어 넣습니다

[14] 브레이크 캠 샤프트를 반 정도 밀어 넣습니다 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[15] 와셔 및 서클립을 브레이크 캠 샤프트에 밀어 넣습니다

[16] 브레이크 캠 샤프트를 구형 캠 샤프트 베어링에 완전히 밀

어 넣습니다
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[17] 서클립을 홈에 끼웁니다

[18] 과도한 그리스를 제거합니다

[19] 고정 나사를 조입니다

  SW 13 22Nm

[20] 브레이크 캠 샤프트가 원활히 움직이는지 점검합니다

[21] 브레이크 캐리어 및 구형 캠 샤프트 베어링의 브레이크 캠 

샤프트를 그리스가 흘러나올 때까지 윤활합니다

 ! 브레이크 캐리어 실링에서 브레이크 

측에 그리스가 누출되는 것은 허용되

지 않습니다 ≫ 분해하고 다시 조립하

십시오!

[22] AGS를 조립합니다  3.2.1, S. 67

[23] 브레이크 슈 그룹을 조립합니다  3.2.2.2, S. 68

3.2.3.1 구형 캠 샤프트 베어링 분해/조립

[1] AGS를 분해합니다  3.2.1, S. 67

[2] 나사 연결부를 풀고 고정점 스트랩을 제거합니다

 C SW 13 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[3] 구형 캠 샤프트 베어링을 제거하고 폐기합니다

[4] 접촉면을 청소합니다 

[5] 새로운 구형 캠 샤프트 베어링을 홀더에 위치시킵니다

 ! 구형 캠 샤프트 베어링은 하프 쉘 내에서 움직일 수 있

어야 합니다!

[6] 고정점 스트랩을 놓고 조립합니다

  SW 13 22Nm

 ! 브레이크 캠 샤프트는 자유롭게 움직여야 합니다! 

[7] 그리스가 흘러나올 때까지 구형 캠 샤프트 베어링을 윤활

합니다

[8] AGS를 조립합니다  3.2.1, S. 67

3.2.3.2 브레이크 캐리어의 실링/부싱 분해/조립

[1] 브레이크 캠 샤프트를 분해합니다  3.2.3, S. 69

[2] 실링을 제거하고 폐기합니다

[3] 부싱을 밖으로 빼내어 폐기합니다

 C 부싱: ID = 42, AD = 46 

 

 

 

 

 

[4] 부싱 장착 위치를 청소합니다

[5] 윤활 채널의 액체 통과 여부를 점검하고 필요한 경우 윤활 

니플을 교체합니다

[6] 새 부싱을 내부의 단까지 밀어 넣습니다

 ! 주변을 감싼 윤활 홈을 스터브 

액슬의 베어링 시트에 맞추어 

정렬합니다!

[7] 양측 실링 링을 개구부가 액슬 중

앙을 향하도록 하여 끼웁니다 

[8] 모든 그리스 포켓이 가득 찰 때까

지 부싱에 그리스를 도포합니다

[9] 브레이크 캠 샤프트를 조립합니다  3.2.3, S. 69

3.2.4 ABS 분해/조립

3.2.4.1 ABS 센서 분해/조립

[1] 커버 플레이트를 풀고, 점검하고 필요한 경우 교체합니다

 C SW 13

[2] ABS 플러그 및 부싱을 당깁니다

[3] ABS 플라이 휠을 청소 및 점검하고 필요한 경우 교체합니

다  3.2.4.2, S. 71

[4] 새 부싱에 그리스를 도포하고 끝까지 눌러 넣습니다

[5]  전면이 보일 때까지 ABS 센서를 밀어 넣습니다

[6]  전면을 청소합니다 

(잘 움직이지 않거나 고정식 ABS 센서인 경우,  

부싱을 포함하여 이를 분해하고 그리스를 새로 도포한 후 

다시 사용합니다.)

 ! 이때 ABS 플라이 휠을 변형하지 마십시오! 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[7] ABS 플라이 휠에 대한 간격을 0.15mm로 설정합니다

 ! 이때 ABS 플라이 휠을 변형하지 마십시오! 

[8] 커버 플레이트를 끼우고 나사를 조입니다

  SW 17 22.5Nm ± 2.5Nm

 ! 커버 플레이트는 브레이크 드럼 내부에 있어야 하지만, 

브레이크 드럼과 닿아서는 안 됩니다! 소음을 유발하거

나 커버 플레이트 손상의 원인이 될 수 있습니다! 

0,1
5 m

m
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3.2.4.2 ABS 플라이 휠 분해/조립

[1] 허브 유닛을 분해합니다  3.2.2, S. 67

[2] ABS 플라이 휠을 분해하고 점검합니다 

 ! 이때 ABS 플라이 휠을 변형하지 마십시오! 

[3] 접촉면을 청소합니다

[4] 새 ABS 플라이 휠을 허브 유닛에 끼우고 끝까지(Ø 220mm 

및 두께 15mm의 와셔를 사용) 균일하게 누릅니다

[5] 허브 유닛을 조립합니다  3.2.2, S. 67

4. 디스크 제동식 액슬

 ! 브레이크 캘리퍼 제조업체의 조립, 승인, 테스트 및 설

치 지침에 유의하십시오!

 

www.haldex.de inform.wabco-auto.com www.knorr-bremse.de 

 서비스 및 지원    상용차 

 문헌 및 문서   다운로드 및 서비스 

	 	  문서 다운로드

4.1 브레이크 실린더 분해/조립

 ! 브레이크 실린더 제조업체의 조립, 승인, 테스트 및 설

치 지침에 유의하십시오!

[1] 필요한 경우 휠을 분해합니다  1.2, S. 52

[2] 브레이크를 풉니다  1.3, S. 52

 ! 주차 브레이크 기능이 있는 브레이크 실린더의 경우, 

다음을 확인하십시오.  

≫ 시스템에 압력이 없습니다!  

≫ 스프링 브레이크 실린더를 완전히 풀고  

기계적으로 고정합니다!

[3] 공기 연결부를 청소하고, 풀어 오염으로부터 보호합니다

[4] 잠금 너트를 풀고 폐기합니다

 C SW 24

[5] 브레이크 실린더를 분해합니다 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[6] 오염, 습기 및 녹이 없도록 브레이크 실린더 및 브레이크 캘

리퍼의 접촉면을 청소합니다

[7] 구형 캡에 그리스를 도포합니다(황화 몰리브덴 미함유) 

 

 

 

 

[8] 배기/배수 구멍이 아래를 향하도록 브레이크 실린더를 조

립합니다(하단의 잠금 플러그를 제거합니다)

[9] 새 잠금 너트를 번갈아 가며 균일하게 조입니다

  SW 24 180Nm ± 20Nm

 ! 응력을 방지하십시오! 이는 기밀성 손상 및 브레이크 

고장을 유발할 수 있습니다!

[10] 공기 연결부를 조립합니다

 ! 브레이크 호스를 분리하거나 끼우지 마십시오!

 ! 브레이크 캘리퍼가 움직일 수 있어야 합니다!

 ! 주차 브레이크 기능이 있는 브레이크 실린더의 경우 릴

리프 메커니즘을 해제합니다!

[11] 시스템을 압축 공기로 채워 기밀성을 점검합니다

[12] 브레이크를 조정합니다  1.4, S. 52

[13] 휠을 조립합니다  1.2, S. 52

[14] 브레이크를 점검합니다 

4.2 브레이크 캘리퍼 분해/조립

GIGANT는 브레이크 캘리퍼 연결을 두 가지 버전으로 구분합니다

 

대형 6홀 브레이크 캐리어 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

소형 6홀 브레이크 캐리어
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4.2.1 대형 6홀 브레이크 캐리어의 브레이크 캘리퍼 분해/조립

[1] 휠을 분해합니다  1.2, S. 52

[2] 브레이크를 풉니다  1.3, S. 52

[3] 브레이크 실린더를 분해합니다  4.1, S. 71

[4] 브레이크 캘리퍼 제조업체에 따라 브레이크 패드를 제거합

니다 

[5] 나사를 풀고 폐기합니다

 ! 피팅 나사의 위치를 표시합니다!

 C SW 22

 C SW 24

 C SW 30 

 

 

 

 

 

 

 

[6] 브레이크 캘리퍼를 점검하고 필요한 경우 수리 또는 교체

합니다

[7] 브레이크 캐리어와 브레이크 캘리퍼의 접촉면을 청소합니다

[8] 브레이크 캘리퍼를 조립합니다

 ! 회전 방향에 유의합니다!

[9]  피팅 나사 및 나사를 끼우고 순서대로 균일하게 조입니다

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

피팅 나사 미포함

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

피팅 나사 포함

4.2.2 소형 6홀 브레이크 캐리어의 브레이크 캘리퍼 분해/조립

[1] 휠을 분해합니다  1.2, S. 52

[2] 브레이크를 풉니다  1.3, S. 52

[3] 브레이크 실린더를 분해합니다  4.1, S. 71

[4] 브레이크 캘리퍼 제조업체에 따라 브레이크 패드를 제거

합니다

[5] 브레이크 캘리퍼의 나사를 풀고 폐기합니다

 ! 피팅 나사의 위치를 표시합니다!

 C E 24

[6] 브레이크 캘리퍼를 점검하고 필요한 경우 수리 또는 교체

합니다

[7] 브레이크 캐리어와 브레이크 캘리퍼의 접촉면을 청소합니

다

[8] 새 브레이크 캘리퍼를 조립합니다

 ! 회전 방향에 유의합니다!

[9] 피팅 나사 및 나사를 끼우고 순서대로 균일하게 조입니다

  25Nm 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[10] 피팅 나사와 나사를 완전히 조입니다

  

 

 

 

 

 

 

1

2

3

6

4

5

4

1

2

5

3

6

주행 방향 / 회전 방향

6

5
3

4

1

2

주행 방향 / 회전 방향

제
조

업
체

유
형

SW 나
사

수
량 피

팅
 나

사

조
임

 
토

크

WABCO PAN17 22 M14x1.5x35 6
아니

요
180Nm ± 20Nm

WABCO PAN 19 24 M16x1.5x55 6 네 290Nm ± 20Nm

WABCO PAN 22 24 M16x1.5x55 6 네 290Nm ± 20Nm

KNORR SB/SN6 24 M16x1.5x55 6 네 290Nm ± 20Nm

KNORR SB/SN/SK7 24 M16x1.5x55 6 네 290Nm ± 20Nm

제
조

업
체

유
형

SW 나
사

수
량

피
팅

 나
사

조
임

 
토

크

HALDEX DBT22LT 24 M16x1.5x57 6 네 190Nm ± 5Nm + 60° ± 5°

HALDEX DBT19 24 M16x1.5x55 6 네
190Nm ± 5Nm + 60° 

± 5°

KNORR ST7-430 24 M16x1.5x55 6 네
190Nm ± 5Nm + 60° 

± 5°
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4.3 브레이크 디스크 분해/조립

[1] 허브 유닛을 분해합니다

 » 허브 캡이 있는 컴팩트 베어링(K2)  2.2.1, S. 53

 » 휠 플랜지가 있는 컴팩트 베어링(K2)  2.2.2, S. 54

 ! 컴팩트 베어링을 오염으로부터 보호해야 합니다! 

[2] 휠 볼트를 빼내고, 점검하고 필요한 경우 교체합니다

 ! 나사산을 손상시키지 마십시오!

[3] 새로운 브레이크 디스크와 허브 또는 플랜지의 접촉면을 

청소합니다 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[4] 휠 볼트를 정렬하고 밀어 넣습니다

 ! 회전 방지 장치의 위치에 유의합니다!

[5] 허브 유닛을 조립합니다

 » 허브 캡이 있는 컴팩트 베어링(K2)  2.2.1, S. 53

 » 휠 플랜지가 있는 컴팩트 베어링(K2)  2.2.2, S. 54

5. 스티어링 액슬

GIGANT는 두 가지 버전으로 구분합니다

 

 

 

 

타이로드, 안정화 및 잠금 장치가 있는 트레일링 액슬(NL)

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

유압 또는 기계식 스티어링을 위한 스티어링 레버가 있는 강제 조향식 액슬(ZL)

5.1 안정화 유닛 분해/조립

 ! 다음을 확인합니다. 시스템에 압력이 없습니다!

[1] 잠금 너트와 고정 볼트를 분해합니다

 C SW 13

 C SW 27 

 

 

 

 

 

 

[2] 벨로우를 함께 눌러 제거합니다

[3] 벨로우의 접촉면을 청소합니다

[4] 가이드 플랜지를 점검하고 필요한 경우 교체합니다  정

상인 경우 [10]로 계속합니다

[5] 가이드 플랜지를 안쪽으로 당겨 청소

합니다

[6] 부싱을 밖으로 빼냅니다

 C 부싱: ID = 20mm / AD = 22.5mm

[7] 베어링 시트를 청소합니다 

[8] 내측 및 외측에서 각 베어링에 새 부싱을 같은 높이로 끼워 

넣습니다

[9] 새 가이드 플랜지를 끼웁니다

 ! 좌측 및 우측에 유의합니다. 고정 볼트의 오목한 홈을 

참조하십시오!

[10] 새 너트로 벨로우를 조립합니다

[11] 고정 볼트의 나사산에 Loctite 2701을 바르고 단단히 조입

니다

 C SW 27

[12] 잠금 너트를 조입니다

  SW 13 43Nm ± 3Nm
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[13] 시스템에 압축 공기를 적용하고 기밀성을 점검합니다

 ! 안정화 벨로우의 압력을 로딩 압력에 맞춰 조정합니다.

 » 빈 상태에서: 최소 1bar

 » 로딩: 약 6bar

5.2 잠금 유닛 분해/조립

 ! 다음을 확인합니다. 시스템에 압력이 없습니다!

[1] 이중 너트를 풉니다

 C SW 24

[2] 잠금 너트를  

풀고 폐기합니다

 C SW 19 

 

 

 

 

 

[3] 브레이크 실린더를 점검하고 필요한 경우 교체합니다 

[4] 잠금 블록을 청소 및 점검하고 필요한 경우 교체합니다

[5] 새 잠금 너트를 사용하여 브레이크 실린더를 조립합니다

  SW 19 70Nm ± 15Nm

[6] 이중 너트의 외부 및 내부에 Loctite 2701을 바르고 브레이

크 실린더의 피스톤 로드에 위치한 잠금 블록(경사면을 잠

금 플레이트에 맞춰 정렬합니다)을 통해 조립합니다

  SW 24 200Nm ± 20Nm

 ! 조립 압력: 2-3bar

[7] 시스템에 압축 공기를 적용하고 기밀성을 점검합니다

 ! 차단 실린더의 작동 압력: 6-8bar

5.3 트레일링 액슬의 경우 타이로드 및 사일런트 블록 분해/조립

 ! 다음을 확인합니다. 시스템에 압력이 없습니다!

 ! 액슬을 들어 올리고 떨어지지 않도록 지지합니다!

[1] 잠금 유닛을 분해합니다  5.2, S. 74 

[2] 나사산이 보이지 않을 때까지 편심 볼트의 너트를 풉니다

 C SW 36

 ! 필요한 경우 플라스틱 해머로 편심 볼트를 풉니다!

[3] 타이로드를 분해합니다

[4] 사일런트 블록을 점검하고 필요한 경우 교체합니다  정

상인 경우 [5]로 계속합니다

 » 사일런트 블록을 밖으로 누릅니다

 » 베어링 시트를 청소합니다

 » 적절한 공구를 사용하여 새 사일런트 블록을 안으로 누

릅니다 

 ! 고무 / 강철 소재의 사일런트 블록의 경우:  

비눗물 = 허용됨, 오일 및 그리스 = 허용되지 않음!

 ! 사일런트 블록은 양쪽으로 똑같이 돌출됩니다! 

 

 

 

[5] 홀더, 원추형 와셔(경사면이 위로) 및 타이 로드를 통해 편

심 볼트를 밀어 넣습니다

 ! 편심 볼트의 화살표를 주행 방향에서 앞쪽으로 정렬하

십시오!

[6]  링 와셔로 잠금 너트를 조립합니다

  SW 36 사전 조임 10 - 15Nm

[7] 잠금 유닛을 조립합니다  5.2, S. 74

[8] 안정화 유닛에 3bar의 공기압을 적용합니다

[9] 편심 볼트를 돌려 토인을 조정합니다  5.5, S. 75

[10] 편심 볼트의 잠금 너트를 조입니다

  SW 36 550Nm ± 25Nm

 ! 편심 볼트를 돌리지 마십시오! 

5.4 강제 조향식 액슬의 경우 스티어링 로드 및  

스티어링 로드 헤드 분해/조립

 ! 유압식 추가 스티어링이 있는 강제 조향식 액슬에만 적

용됩니다. 다른 사양의 경우, 차량 제조업체의 지침을 

따르십시오.

 ! 다음을 확인합니다. ≫ 시스템에 압력이 없습니다! 

 ! 액슬을 들어 올리고 떨어지지 않도록 지지합니다!

[1] 캐슬 너트의 스플린트를 분해하여 폐기합니다 

[2] 캐슬 너트를 풉니다

 C SW 46

[3] 스티어링 로드를 분해합니다  스티어링 로드 헤드가 정

상인 경우 [8]로 계속합니다

[4] 스티어링 로드 헤드 사이의 간격 치수를 기록해 둡니다 
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[5] 클램프의 잠금 너트를 풉니다 

 C SW 19

[6] 스티어링 로드 헤드를 풀어서 빼내 폐기합니다

[7] 새 스티어링 로드 헤드를 돌려 끼우고 간격 치수를 조정합

니다

[8] 스티어링 로드를 조립합니다

 C SW 46 450Nm, 스플린트가 꼭 맞을 때까지 계속 돌립

니다

[9] 스티어링 로드를 돌려 토인을 조정합니다  5.5, S. 75

[10] 쉘과 함께 스티어링 로드 헤드 클램프를 스프링에 맞춰 정

렬하고 조입니다

 C SW 19 80Nm ± 10Nm

5.5 캠버 및 토인 액슬

 » 트레일링 액슬 토인을 조정합니다  5.3, S. 74

 » 강제 조향식 액슬 토인을 조정합니다  5.4, S. 74

액슬 유형 캠버

솔리드 액슬 0° ± 12‘ 0mm/m ± 3mm/m

파워 스티어링 액슬 0° 30‘ ± 10‘ 8mm/m ± 3mm/m

트레일링 액슬 0° 30‘ ± 10‘ 8mm/m ± 3mm/m

액슬 유형 토인

솔리드 액슬 0° ± 12‘ 0mm/m ± 3mm/m

파워 스티어링 액슬 0° ± 12‘ 0mm/m ± 3mm/m

트레일링 액슬 0° 17‘ ± 4‘ 5mm/m ± 1mm/m

5.6 스티어링 피벗 및 부싱 분해/조립

[1] 액슬을 해체합니다

[2] 타이로드, 브레이크 및 허브 유닛을 분해합니다 

[3] 스티어링 너클에서 커버 플레이트, 브레이크 캐리어 또는 

스티어링 레버를 분해합니다

 C SW 17

 C SW 30

[4] V 실링 링을 제거하고 폐기합니다

[5] 액슬을 프레스에 놓고  

지지해 둡니다

 ! 최소 2t의 압축력과  

300mm의 여유 공간을  

확보합니다!

[6] 액슬 스터브를 약 5분  

동안 300°C로 가열합니다

[7] 블라인드 핀으로 스티어링 

 피벗을 누릅니다

 C Ø  57.7mm ± 0.1mm x  

300mm

[8] 양측 잠금 나사를 액슬 스터브에서 제거하고 폐기합니다

 C S 5

[9] 프레스에서 액슬을 꺼냅니다

[10] 스티어링 너클에서 액슬 스터브를 꺼내 청소합니다(모든 

접착제 잔여물을 제거합니다)

[11] 스러스트 와셔와 홀이 있는 와셔를 제거하고 폐기합니다 

[12] 스티어링 너클 부싱을 청소 및 점검하고 필요한 경우 교체

합니다  정상인 경우 [13]으로 계속합니다

 ! 최대 마모 한계: 윤활 홈의 홈 바닥 깊이에 도달했습니

다!

 »  푸시 맨드릴을 사용하여 부싱을 밖으로 밀어냅니다 

(ID = 60mm, AD = 65mm)

 » 베어링 시트를 청소합니다

 » 새 부싱(윤활 니플 주변을 감싼 홈)를 첫 번째 단과 같

은 높이로 끼워 넣습니다

 »  부싱의 ID를 확인합니다. 60H9 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[13] V 실링 링을 액슬 스터브의 더 큰 직경에 밀어 넣습니다

[14] 스러스트 와셔에 그리스를 도포하고 러그가 있는 평평한 

면을 하단 스티어링 너클의 홈에 위치시킵니다

[15] 구멍이 있는 와셔를 액슬 스터브의 중공 다월 핀에 배치합

니다

 !  와셔가 중공 다월 핀으로 고정되지 않는 경우, 이를 교

체합니다!

[16]  액슬 바디와 스티어링 너클을 조립합니다 

[17] 블라인드 볼트를 끼워 넣습니다 

[18] 액슬을 프레스에 놓고 지지해 둡니다

 ! 프레스가 없는 경우: 스티어링 피벗의 상단 나사(M20)

가 끈까지 나사로 고정된 경우 해머로 끼워 넣습니다! 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[19]  그리스가 없는 새 핸들바 볼트를 눌러 넣습니다

 !  하단 가장자리까지 2mm ± 0.5mm가 되도록 눌러 넣

습니다! 

 

300

2000 kg min.

60

2 mm ± 0,5

12

13

14

15

프레스
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[20] O링에 그리스를 도포하고 상단 및 하단에 삽입합니다

[21]  커버 플레이트, 브레이크 실린더 캐리어 또는 스티어링 레

버를 조립합니다

  SW 17 45Nm ± 3Nm

  SW 30 415Nm ± 15Nm

 ! 스티어링 레버에 다월 핀(구멍당 1개 또는 2개)을 설치

하는 경우, 그림에 따라 슬롯을 정렬해야 합니다! 

 

 

 

 

 

 

[22] 조립한 V 실링 링을 액슬 스터브의 더 작

은 직경에 밀어 넣습니다 

 

[23] 타이로드, 브레이크 및 허브 유닛을 조립합니다

[24] 접착제 주사기의 전체 내용물을 액슬 스터브의 하단 개구

부에 밀어 넣습니다

 ! 접착제와 접촉하는 부분의 온도는 최소 15°C여야 하

며, 필요한 경우 이를 가열하십시오(최대40°C)! 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[25]  접착제가 상단 개구부에서 흘러나올 때까지 밀어 넣습니다

[26] 상단 잠금 나사를 같은 높이로 돌려 넣습니다

 C S 5 

[27] 접착제 주사기를 제거합니다

[28]  하단 잠금 나사를 같은 높이로 돌려 넣습니다

 C S 5 

 ! 접착 과정 후 30분 동안은 액슬을 움직이지 마십시오!

 ! 접착 과정 후 최소 24시간 후에 액슬을 조립하십시오!

[29] 핸들바 볼트를 움직이며 윤활합니다
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6 수리

장치



장치

1. 일반 준비 및 활동

1.1 차량을 고정합니다

 » 차량이 굴러가지 않도록 평평하고 단단한 표면에 고정합니다

 

 » 견인 차량으로부터 브레이크 및 공기 공급 라인을 분리하

고, 필요한 경우 휠을 분해합니다

 » 필요한 경우, 사고가 발생하지 않도록 차량을 정비 프레임

에 올립니다

 » 필요한 경우 액슬 또는 부품을 들어 올리고 사고가 발생하

지 않도록 지지합니다

 » 사고가 발생하지 않도록 차량을 완전히 올린 상태에서 주행 

높이에서 액슬 세트를 지지합니다

2. 장치 유형에 영향을 받지 않는 수리

2.1 토를 설정합니다

 ! 스티어링 액슬은 직진 위치에 정렬되어야 합니다!

 ! 트레일링 액슬: 안정화 벨로우에 최소 3bar의 압력을 

적용합니다!

[1] 편심 너트의 표시를 6:00 시 방향으로 정렬합니다 

[2] 핸들바 볼트의 잠금 너트를 200Nm로 조입니다

[3] 에어 서스펜션을 주행 높이로 조정합니다

[4] 제조업체의 지침에 따라 토 측정 시스템을 조립하고 정렬

합니다

[5] 액슬 정렬을 점검하고 필요한 경우 편심 너트로 추가 조정

합니다

 ! 양측 편심 너트를 양측에 동일하게 조정합니다!

[6] 핸들바 볼트를 조입니다

  GL70 SW 36 M24 340Nm ± 20Nm + 90° ± 3°

  FB 100 SW 41 M27x1.5 575Nm ± 25Nm

  LK SW 46 M30 775Nm ± 25Nm

  GKT SW 36 M24 675Nm ± 25Nm

 ! 편심 너트를 돌리지 마십시오!

[7] 제조업체의 지침에 따라 토 측정 시스템을 분해합니다 

2.2 액슬 정렬 점검 

일반

제조상의 공차를 보상하기 위해 액슬 정렬을 점검하고 필요

한 경우 액슬 정렬을 수정해야 할 수 있습니다. 토 조정을 위

해 GIGANT 편심 너트를 사용하면 액슬 라인당 최대 ± 5mm

의 휠 베이스 수정이 가능합니다. 예를 들어, 킹핀이 있는 차

량 등의 경우, 최적의 토 조정을 위해 항상 중간 액슬(5액슬 

차량의 경우 세 번째 액슬)을 기준 액슬로 사용해야 합니다.

전제 조건

에어 서스펜션이 장착된 차량은 주행 높이에 맞춰 조정해야 

합니다. 기계식 장치의 경우, 부하가 가해지지 않은 상태에서 

이를 점검해야 합니다. 육안으로 액슬 정렬을 점검하는 경우, 

차량이 수평으로 서 있는지에 유의하십시오. 측정 시스템 제

조업체의 작동 및 조정 지침에 유의해야 합니다.

2.2.1 기존 설정

3축 세미 트레일러의 예시

비교 측정으로 중심 액슬(기준 액슬)의 대각선 치수 A-C 및 

A-F를 결정합니다. 허용 공차는 ± 2mm입니다. 기준 액슬로

부터 휠 베이스 치수 B-C 및 E-F는 주행 방향에서 앞쪽을 향

한 액슬에 대해, C-D 및 F-G는 주행 방향에서 뒤쪽을 향한 

액슬에 대해 점검합니다. 휠 베이스의 허용 공차는 ± 1mm

입니다. 필요한 경우 편심 너트를 균일하게 조정하여 휠 베

이스를 수정합니다
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2.2.2 육안 설정

3축 세미 트레일러의 예시

토인 및 토아웃 값 계산:

M1(mm) - M2(mm) 
= X(mm/m)

            A(m)

측정은 양측에서 실시됩니다. 두 개의 측정값 X가 추가됩니다. 

합계 X2는 액슬의 토인/토아웃 값을 반영하며 "토인 및 토아

웃" 표의 허용 공차 범위 내에 있어야 합니다.  5.5, S. 75

X2 - 양수 값 = 토인

X2 - 음수 값 = 토아웃

3. 에어 서스펜션 장치

3.1 핸들바 볼트 / 사일런트 블록 분해/조립

 ! 그리스를 사용해서는 안 됩니다!

[1] 핸들바 볼트를 풉니다

 C GL70  SW 36

 C FB100  SW 41

 » 필요한 경우 GL70 장치의 액슬 리프트를 분해합니다  

 5.2.2, S. 85

 » 필요한 경우, FB100 장치에서 Twinlift의 상단 클램프를 

분해합니다  5.3.1, S. 86 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[2] 잠금 너트, 편심 너트 및 핸들바 볼트를 제거합니다

[3] 핸들바를 핸들바 엔드가 보일 때까지 내립니다

 ! 벨로우를 과도하게 늘리지 마십시오! 

 

 

[4] 스러스트 와셔와 스러스트 플레이트를 점검하고 필요한 경

우 교체합니다.

 »  GL70  < 2mm 

 » FB100 < 4.5mm 

[5] 내부 강철 부싱의 사일런트 블록을 밖으로 밀어냅니다

 ! 강철 / 고무 / 갈철 소재의 사일런트 블록의 경우 핸들

바를 제거합니다!

[6] 핸들바 엔드를 청소합니다

[7] 적절한 공구를 사용하여 사일런트 블록을 눌러 넣습니다

 ! 고무 / 강철 소재의 사일런트 블록의 경우:  

비눗물 = 허용됨, 오일 및 그리스 = 허용되지 않음!

 ! 내부 강철 슬리브가 양측에 균일하게 돌출되어 있습니다! 

 

 

 

 

 

 

[8] 스러스트 와셔를 사일런트 블록의 강철 부싱에 밀어 넣습

니다

 » FB100: 에어 서스펜션 브래킷 내부에서 중간 와셔 

  를 자석으로 고정합니다 

 

 

 

 

 

[9] 핸들바를 들어 올리고 편심 너트가 장착된 핸들바 볼트를 

끼웁니다 

[10] 편심 너트 및 잠금 너트를 끼웁니다 

[11] 편심 너트의 표시를 6:00 시 방향으로 정렬합니다 

 C SW 60

[12] 잠금 너트를 일차로 조입니다

  GL70  SW 36 200Nm

  FB100  SW 41 200Nm

[13] 토를 설정합니다  2.1, S. 78

3.2 쇼크 업소버 분해/조립

 ! 각각의 액슬의 쇼크 업소버를 교체합니다!

 ! 그리스를 사용해서는 안 됩니다!

[1] 쇼크 업소버의 잠금 너트를 풉니다

 C SW 36

[2] 나사를 빼내거나 쇼크 업소버를 핀에서 빼냅니다

[3] 고정 튜브, 나사 또는 쇼크 업소버 핀을 청소하고 점검합

니다

 ! GIGANT는 나사 및 잠금 너트를 교체할 것을 권장합니

다.

 ! 핀의 나사산이 손상되며 이것을 다시 다듬으십시오! 

 

ALL IN ONE | 수리

GIGANT GmbH

KO | 79

KO | 79

6



[4] 쇼크 업소버를 핀 끝까지 밀어 넣거나 나사로 고정합니다. 

필요한 경우 "TOP" 표시에 유의합니다! 

[5] 쇼크 업소버를 조립하고 올바르게 장착되었는지 확인합니다 

(ID 와셔 = ID 고정 튜브)  

 

 

 

 

 

 

 

[6] 쇼크 업소버 나사 연결부를 조입니다

  나사/너트 SW 36 M24 530Nm ± 30Nm

  그러브 나사/ 

       너트 SW 36 M24 400Nm 

3.3 에어 서스펜션 벨로우 분해/조립

[1] 필요한 경우 휠을 분해합니다

[2] 에어 서스펜션 벨로의 공기를 빼냅니다

[3] 압축 공기 공급부를 청소하고, 분리하여 오염으로부터 보

호합니다

[4] 하단 벨로우의 나사 연결부를 풉니다(마이크로캡슐화된 나

사를 폐기합니다) 11, S. 44

 ! 핸들바, 어댑터 플레이트 또는 피스톤 플레이트에 고정 

위치를 표시합니다!

 ! 레일 적재용 장치의 경우 콘을 분해할 필요가 없습니다!

 

[5] 상단 잠금 너트를 풀고 폐기합니다 11, S. 44

[6] 에어 서스펜션 벨로우를 제거 및 점검하고 필요한 경우 교

체합니다

[7] 핸들바와 섀시의 접촉면을 청소합니다 

[8] 에어 서스펜션 벨로우를 새 잠금 너트를 사용하여 섀시에 

조립합니다

[9] 하단 벨로우 고정 장치를 조입니다  11, S. 44

[10] 상단 벨로우 고정 장치를 조입니다  11, S. 44

[11] 압축 공기 공급부를 연결하고 압축 공기를 적용합니다

[12] 차량을 주행 높이로 설정하고 에어 서스펜션 벨로우의 기

밀성을 점검합니다

3.4 통합부 / 핸들바 분해/조립

[1] 스프링 클립의 잠금 너트를 약간 풉니다

 C SW 30

 C SW 32 

 C SW 36 

 ! GL70: 중간 레이어를 교체합니다!

[2] 핸들바 볼트를 분해합니다  3.1, S. 79

[3] 쇼크 업소버를 분해합니다  3.2, S. 79

[4] 하단 벨로우 고정 장치를 풉니다  11, S. 44

 ! 핸들바, 어댑터 플레이트 또는 원추형 플레이트에 고정 

위치를 표시합니다!

 ! 레일 적재용 장치의 경우 콘을 분해할 필요가 없습니다! 

 

 

 

 

 

[5] 액슬을 내려 놓습니다

[6] 스프링 클립의 잠금 너트를 완전히 풉니다

[7] 필요한 경우 액슬 플레이트의 그러브 나사를 풉니다

 C S 10

[8] 핸들바를 제거 및 점검하고 필요한 경우 교체합니다

 ! 핸들바가 파손된 경우, 반대쪽의 연결부, 액슬 플레이트 

및 핸들바 역시 점검하고 필요한 경우 교체해야 합니다! 

[9] 액슬 플레이트의 요면 상태를 점검합니다 

(오목함 허용됨 =  ) 
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[10] GL70: 액슬 플레이트에 센터 볼트를 삽입합니다 

FB100: 센터 볼트는 핸들바의 구성 요소입니다

[11] GL70: 핸들바 위로 중간 레이어를 밀어 넣습니다

[12] 핸들바를 액슬 플레이트에 90° 각도로 놓고 정렬합니다

 ! 센터 볼트의 위치에 유의합니다!

[13] 텐션 플레이트를 놓습니다(필요한 경우 화살표가 주행 방

향을 향하도록 합니다)

[14] 와셔와 잠금 너트를 사용하여 스프링 클립을 조립합니다

 ! 스프링 클립을 기울여서는 안 됩니다!

 ! 잠금 너트를 십자형으로 번갈아 가며 단계적으로 균일

하게 조입니다!

 ! 그러브 나사가 있는 액슬 플레이트:

 » 스프링 클립을 조이기 전에 액슬 플레이트의 센터 

볼트 끝까지 핸들바를 앞으로 밉니다

 » 스프링 클립을 손으로 단단히 조입니다  

 » 그러브 나사를 조입니다

  S10    415Nm +/- 15Nm

 ! 나사산 끝부분이 균일하게 튀어나와야 합니다!

  잠금 너트  M20x1.5 SW30 550Nm ± 25Nm 

  잠금 너트  M22x1.5 SW32 700Nm ± 25Nm

  압력판 휠너트 M22x1.5 SW32 675Nm ± 25Nm

  와셔가 있는 너트  M24x1.5 SW36 875Nm ± 25Nm

 ! 조일 때 핸들바를 제자리에 유지하십시오!

[15] 핸들바 볼트를 조립합니다  3.1, S. 79

[16] 에어 서스펜션 벨로우를 조립합니다  3.3, S. 80

[17] 쇼크 업소버를 조립합니다  3.2, S. 79

[18] 토를 설정합니다  2.1, S. 78

4. 기계식 장치

4.1 장치 유형에 영향을 받지 않는 수리

4.1.1 핸들바 볼트 / 사일런트 블록 분해/조립

 ! 그리스를 사용해서는 안 됩니다! 

[1] 핸들바 볼트를 풉니다

 C GK 스프링 너비 80mm SW 30

 C GK 스프링 너비 100mm SW 36

 C GKT    SW 36

 C LK    SW 46

[2] 잠금 너트, 편심 너트 및 핸들바 볼트를 제거합니다

[3] 스프링을 핸들바가 보일 때까지 내립니다 

[4] 슬라이딩 플레이트와 마모판을 점검하고 필요한 경우 교

체합니다.

 » 슬라이딩 플레이트 < 3mm  4.1.4, S. 82

 » 마모판  < 3mm  4.2.4, S. 84

 » 측면 플레이트  < 3mm 

 

 

 

[5] 내부 강철 부싱의 사일런트 블록을 밖으로 밀어냅니다

[6] 스프링 엔드를 청소합니다 

 

 

 

 

 

 

 

 

[7] 적절한 공구를 사용하여 사일런트 블록을 눌러 넣습니다

 ! 고무 / 강철 소재의 사일런트 블록의 경우:  

비눗물 = 허용됨, 오일 및 그리스 = 허용되지 않음!

 ! 내부 강철 슬리브가 양측에 균일하게 돌출되어 있습니다!

[8] LK: 보정 크래들 내부에 그리스가 없는 중간 와셔를 배치

합니다

[9] 스티어링 암/스프링을 들어 올리고 편심 너트가 장착된 스

티어링 볼트를 끼웁니다 

[10] 편심 너트 및 잠금 너트를 끼웁니다 

[11] 편심 너트의 표시를 6:00 시 방향으로 정렬합니다 

 C SW 60 

[12] 잠금 너트를 일차로 조입니다

  GK 스프링 너비 80mm SW 30 400Nm ± 20Nm

  GK 스프링 너비 100mm SW 36 675Nm ± 25Nm

  GKT   SW 36 200Nm

  LK   SW 46 200Nm

[13] 토를 설정합니다  2.1, S. 78 
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4.1.2 고무 롤러 분해/조립

[1] 잠금 너트를 풀고 폐기하고, 나사를 빼내고 점검한 후 필요

한 경우 폐기합니다

 C SW 24

[2] 스페이서 튜브가 있는 고무 롤러를 폐기합니다

[3] 스페이서 튜브가 있는 새 고무 롤러를 끼웁니다

[4] 나사를 밀어 넣고 잠금 너트를 조입니다

  GK SW 24  120Nm ± 10Nm

  LK SW 24  180Nm ± 10Nm

 ! 스프링 / 고무 롤러는 자유롭게 움직여야 합니다!

4.1.3 통합부 / 스프링 분해/조립

[1] 스프링 클립의 잠금 너트

 C SW 30

 C SW 32 

 C SW 36

 ! 스티어링 플레이트가 스프링 아래에 위치한 경우, 이를 

고정합니다! 

[2] 핸들바 볼트를 분해합니다  4.1.1, S. 81

[3] 고무 롤러를 분해합니다

[4] 액슬을 내려 놓습니다

[5] 중간 와셔를 제거 및 점검하고 필요한 경우 교체합니다

[6] 스프링 클립과 스티어링 플레이트를 분해하고, 점검하고 

필요한 경우 교체합니다 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[7] 스프링을 분해 및 점검하고 필요한 경우 교체합니다

[8] 액슬 플레이트를 점검합니다(오목함 허용됨 =  )

[9] 스프링을 센터 볼트를 사용하여 액슬 플레이트에 삽입합니다

[10] 스티어링 플레이트와 스프링을 액슬 플레이트에 90° 각도

로 놓고 정렬합니다

 ! 센터 볼트의 위치에 유의합니다!

[11] 와셔와 잠금 너트를 사용하여 스프링 클립을 조립합니다

 ! 스프링 클립을 기울여서는 안 됩니다!

 ! 잠금 너트를 십자형으로 번갈아 가며 단계적으로 균일

하게 조입니다!

 ! 나사산 끝부분이 균일하게 튀어나와야 합니다!

  M20x1.5(너트/와셔) SW 30 60Nm ± 25Nm 

  M22x1.5(압력판 휠너트) SW 32 675Nm ± 25Nm

  M24x2(너트/와셔) SW 36 900Nm ± 25Nm

[12] LK: 보정 크래들 내부에 그리스가 없는 중간 와셔를 배치합니다

[13] 핸들바 볼트를 조립합니다  4.1.1, S. 81

[14] 고무 롤러를 조립합니다  4.1.2, S. 82

[15] 토를 설정합니다  2.1, S. 78

4.1.4 슬라이딩 플레이트

[1] 스프링과 보정 크래들을 분해합니다  

 4.1.3, S. 82 & 4.2.1, S. 82

[2] 용접심을 분리합니다

 ! 캐리어 재료를 제거하지 마십시오!

[3] 슬라이딩 플레이트를 완전히 풉니다(필요한 경우 해머와 

끌을 사용합니다)

[4] 용접 잔여물을 완전히 제거하고 청소합니다

[5] 새로운 형태에 적합한 슬라이딩 플레이트를 놓고 용접합니다.  

5    30 중심 
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보정 크래들

4.2 LK

4.2.1 크래들 베어링 분해/조립

 ! 각각의 액슬의 크래들 베어링을 교체합니다!

[1] 스티어링 암을 분해합니다  4.2.2, S. 83

[2] 필요한 경우 진자 로드를 분해합니다

[3] 고무 롤러를 분해합니다

[4] 베어링 쉘의 잠금 너트를 풀고 폐기합니다

 C SW 24 
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[5] 보정 크래들을 고정하고 하단 베어링 쉘을 풉니다

[6] 보정 크래들을 점검하고 필요한 경우 교체합니다

[7] 고무 부싱을 분해합니다

 ! GIGANT 공구  4.2.1, 페이지 90

[8] 베어링 시트를 청소합니다

[9] 새로운 고무 부싱에 비눗물을 바르고 적절한 공구(짧은 러

그가 보정 크래들을 향함)로 누릅니다

 ! GIGANT 공구  4.2.1, 페이지 90

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[10] 보정 크래들을 위치시킵니다

[11] 새로운 잠금 너트로 베어링 쉘을 조립하고 이것을 십자형

으로 번갈아 가며 단계적으로 조입니다

  SW 24 180Nm ± 10Nm

[12] 필요한 경우 진자 로드를 조립합니다

  SW 46 775Nm ± 25Nm

[13] 스페이서 튜브와 함께 고무 롤러를 조립하고 새로운  

잠금 너트로 조입니다

  SW 24 180Nm ± 10Nm

 ! 스프링 / 고무 롤러는 자유롭게 움직여야 합니다!

[14] 스티어링 암을 조립합니다  4.2.2, S. 83

[15] 토를 설정합니다  2.1, S. 78 

 

 

 

 

4.2.2 스티어링 암의 사일런트 블록 분해/조립

[1] 핸들바 볼트 나사 연결부를 풀고 잠금 너트를 폐기합니다

 C SW 46

[2] 편심 너트를 분해합니다

[3] 스티어링 플레이트 나사를 풀고 잠금 너트를 폐기합니다

[4] 나사와 중간 와셔(점검하고 필요한 경우 교체)가 있는 스티

어링 암을 제거합니다

[5] 사일런트 블록을 밖으로 밀어내고 폐기한 후 부싱을 청소

합니다 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[6] 적절한 공구를 사용하여 새 사일런트 블록을 눌러 넣습니

다

 ! 고무 / 강철 소재의 사일런트 블록의 경우:  

비눗물 = 허용됨, 오일 및 그리스 = 허용되지 않음! 

 ! 사일런트 블록은 양쪽으로 똑같이 돌출됩니다! 

 

 

[7] 나사와 편심 너트로 스티어링 암을 스티어링 플레이트에 

고정합니다

[8] 편심 너트를 나사에 끼웁니다

[9] 전면 서스펜션에 중간 와셔가 있는 스티어링 암과 보정 크

래들을 배치합니다

 ! 나사 연결부와 구성요소에는 그리스가 전혀 없어야 합

니다!

[10] 편심 너트와 새로운 잠금 너트를 스티어링 플레이트에 놓

고 조입니다

  SW 46 775Nm ± 25Nm

[11] 전면 서스펜션과 보정 크래들에 편심 너트와 새로운 잠금 

너트를 놓고 조입니다

[12] 잠금 너트를 일차로 조입니다

 ! 편심 너트의 표시를 6:00 시 방향으로 정렬합니다!

 C SW 60

  SW 46 200Nm

[13] 토를 설정합니다  2.1, S. 78

4.2.3 진자 로드의 사일런트 블록 분해/조립

[1] 진자 로드 나사 연결부의 잠금 너트를 풀고 폐기합니다

 C SW 46

[2] 나사를 빼내고 중간 와셔와 함께 진자 로드를 제거합니다
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[3] 사일런트 블록을 밖으로 밀고 부싱을 청소합니다

[4] 적절한 공구를 사용하여 새 사일런트 블록을 눌러 넣습니다

 ! 고무 / 강철 소재의 사일런트 블록의 경우:  

비눗물 = 허용됨, 오일 및 그리스 = 허용되지 않음!

 ! 사일런트 블록은 양쪽으로 동일하게 돌출됩니다!

[5] 중간 와셔와 새로운 잠금 너트와 함께 진자 로드를 조립하

고 조입니다

  SW 46 775Nm ± 25Nm 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4.2.4 마모판 분해/조립

[1] 측면 플레이트의 마모판 위치를 표시합니다

[2] 전면의 기준점을 분리합니다

 ! 캐리어 재료를 제거하지 마십시오!

[3] 마모판을 완전히 풉니다(필요한 경우 해머와 끌을 사용합

니다)

[4] 용접 잔여물을 완전히 제거하고 청소합니다

[5] 표시를 따라 새 마모판을 놓고 양측을 약 1cm 고정합니다

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

              전면 서스펜션          슬라이딩 슈

 보정 크래들

4.3 GK / GKT

4.3.1 크래들 베어링 분해/조립

[1] 스프링 엔드 나사 연결부를 풀고 잠금 너트를 폐기합니다

 C SW 30

[2] 고무 롤러를 분해합니다

 C SW 24

[3] 크래들 베어링의 나사 연결부를 풀고 잠금 너트를 폐기합

니다

 C SW 46

[4] 나사를 당겨 보정 크래들을 제거 및 점검하고 필요한 경우 

교체합니다

 ! 측면 플레이트 두께 < 3mm  보정 크래들을 교체합니다! 

 

 

 

 

 

 

 

[5] 스프링 엔드의 사일런트 블록을 점검하고 필요한 경우 교

체합니다  4.3.2, S. 85

[6] 보정 크래들의 사일런트 블록을 밖으로 밀고 부싱을 청소

합니다

[7] 적절한 공구를 사용하여 새 사일런트 블록을 눌러 넣습니

다

 ! 고무 / 강철 소재의 사일런트 블록의 경우:  

비눗물 = 허용됨, 오일 및 그리스 = 허용되지 않음!

 ! 사일런트 블록은 양쪽으로 동일하게 돌출됩니다! 

 

 

 

 

 

[8] 보정 크래들을 위치시키고 새로운 잠금 너트로 조립합니다

  SW 46 775Nm ± 25Nm

[9] 스프링 엔드 나사 연결부를 조립합니다(GKT: 편심 너트를 

조립합니다)

  SW 30 400Nm ± 20Nm

  SW 36 675Nm ± 25Nm

 ! 편심 너트의 표시를 6:00 시 방향으로 정렬합니다!

  SW 30 사전 조임: 200Nm

[10] 스페이서 튜브가 있는 고무 롤러를 조립합니다 

[11] 잠금 너트를 조입니다

  SW 24 120Nm ± 10Nm

 ! 스프링 / 고무 롤러는 자유롭게 움직여야 합니다!

[12] GKT: 토를 설정합니다  2.1, S. 78 
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4.3.2 사일런트 블록 스프링 엔드 분해/조립

[1] 스프링 엔드 나사 연결부를 풀고 잠금 너트를 폐기합니다

 C SW 30

[2] 스프링 엔드에 자유롭게 접근할 수 있을 때까지 앞쪽 스프

링을 내립니다

[3] 사일런트 블록을 밖으로 누릅니다

[4] 부싱을 청소합니다

[5] 새 사일런트 블록을 안으로 누릅니다

 ! 고무 / 강철 소재의 사일런트 블록의 경우:  

비눗물 = 허용됨, 오일 및 그리스 = 허용되지 않음!

 ! 사일런트 블록은 양쪽으로 동일하게 돌출됩니다!

[6] 스프링 엔드가 서스펜션 / 보정 크래들에서 일자로 정렬될 

때까지 스프링을 들어 올립니다

[7] GKT: 서스펜션 / 보정 크래들의 내부에 중간 와셔를 배치

합니다

[8] 스티어링 볼트를 배치합니다(GKT: 편심 너트를 조립합니다)

[9] 새 잠금 너트를 조립합니다 

 

 

 

 

 

 

 

[10] 스프링 엔드의 나사 연결부를 조입니다

  GK SW 30 400Nm ± 20Nm

  GKT SW 30 사전 조임 200Nm

[11] GKT: 토를 설정합니다  2.1, S. 78 

5. 액슬 리프트

GIGANT는 Twinlift와 사이드 액슬 리프트 (EAL, EAL-T), 그리고 중

앙 액슬 리프트 (MAL) 버전을 구분합니다.

5.1 마모 블록 분해/조립

[1] 액슬 리프트 시스템을 감압합니다 

[2] 잠금 너트를 풀고 폐기합니다

[3] 마모 블록을 제거하고 접촉면을 청소합니다 

[4] 새 마모 블록을 놓고 새 잠금 너트로 조입니다

  GL70   SW 13 40Nm ± 5Nm

  EAL/MAL, EAL-T/MAL-T SW 13 25Nm 

[5]  시스템에 압축 공기를  

적용합니다

[6] 기밀성 및 기능 

테스트 실시 

5.2 GL70

5.2.1 에어 서스펜션 벨로우 분해/조립

[1] 액슬 리프트 시스템을 감압하고 공기 연결부를 풉니다

[2] 리프트 레버를 아래로 누릅니다

[3] 고정 나사를 풀고 스프링 와셔를 폐기합니다

 C SW 17 

 

 

 

 

 

 

 

[4] 이중 벨로우를 폐기하고 접촉면을 청소합니다

[5] 새 이중 벨로우에 공기 연결부를 조립합니다

 !  GIGANT는 항상 새 공기 연결부를 조립할 것을 권장합

니다!

[6] 이중 벨로우를 끼웁니다 

[7] 새 스프링 와셔와 나사를 사용하여 조립합니다(Loctite 

2701을 사용합니다)

  SW17 M12 40Nm ± 5Nm

[8] 시스템에 압축 공기를 적용합니다

[9] 기밀성 및 기능 테스트 실시

5.2.2 액슬 리프트 분해/조립

[1] 액슬 리프트 시스템을 감압하고 공기 연결부를 풉니다

[2] 앵커 플레이트의 나사 연결부를 풀고 잠금 너트를 폐기합니다

 C SW 22

[3] 액슬 리프트를 제거합니다

[4] 새 액슬 리프트의 앵커 플레이트를 분해합니다

 C SW 22

[5] 액슬 리프트의 나사를 다시 돌립니다(돌려서 빼내지 마십시오)

 C SW 22

[6] 액슬 리프트를 핸들바 나사에  

위치시킵니다 

[7] 앵커 플레이트를 링 와셔와  

새 잠금 너트로 고정합니다

  SW 22 120Nm ± 10Nm

[8] 액슬 리프트를 들어 올리고  

나사를 사용하여 슬롯을 통해 

에어 서스펜션 브래킷에 조여 

고정합니다

  SW 22 80Nm ± 5Nm

[9] 공기 연결부를 연결하고 시

스템을 압축 공기로  

가압합니다

[10] 기밀성 및 기능 

테스트 실시
5
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5.2.3 리프트 레버 분해/조립

[1] 액슬 리프트를 분해합니다

[2] 리프트 레버의 에어 서스펜션 벨로우 고정용 나사를 풉니다

 C SW 17

[3] 리프트 레버 나사 연결부의 잠금 너트를 풀고 잠금 너트를 

폐기합니다

 C SW 19

 C S 8 

 

 

 

 

 

 

 

 

[4] 앨런 나사를 제거하고 리프트 레버를 폐기합니다

[5] 새 리프트 레버를 배치하고 앨런 나사를 안쪽에서 삽입합니다

 ! 새 리프트 레버와 함께 필요한 경우 마모 블록을 장착합

니다!  5.1, S. 85

[6] 링 와셔를 끼웁니다

[7] 새 잠금 너트를 Loctite 2701로 적시고 조입니다

  SW 19   80 Nm ± 5Nm

 C S 8

[8] 이중 벨로우를 나사(Loctite 2701을 사용합니다)와 와셔로 

조립합니다

  SW 17 40Nm ± 5Nm

[9] 액슬 리프트를 조립합니다  5.2.2, S. 85

5.3 FB100

5.3.1 에어 서스펜션 벨로우 분해/조립

[1] 클램프를 풀고 잠금 너트를 폐기합니다

 C SW 17

[2] 이중 벨로우를 아래로 누르고 고무 중간 레이어를 제거 및 

청소, 점검하고 필요한 경우 교체합니다

[3] 이중 벨로우의 하단 고정 나사를 풀고, 제거한 후 리프트 유

닛의 접촉면을 청소합니다

 C SW 13 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[4] 하단 클램프와 공기 연결부를 이중 벨로우에 조립합니다

 !  GIGANT는 항상 새 공기 연결부를 조립할 것을 권장합

니다!

  SW 13   M8 25Nm ± 2.5Nm

[5] 이중 벨로우를 끼우고 하단 고정 나사를 조입니다

  SW 13   M8 25Nm ± 2.5Nm

[6] 고무 중간 레이어를 핸들바 주변에 두고 상단 클램프를 새 

잠금 너트로 조립합니다

 ! 핸들바와 클램프 사이가 접촉해서는 안 됩니다! 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[7] 스티어링 볼트의 중앙에서 185mm의 간격으로 클램프를 

정렬하고 조입니다

 C SW 17   M10 43Nm ± 3Nm

[8]  공기 연결부를 연결하고 시스템을 압축 공기로 가압합니다

[9] 기밀성 및 기능 테스트 실시

5.4 EAL, MAL

5.4.1 에어 서스펜션 벨로우 분해/조립

[1] 필요한 경우 휠을 분해합니다

[2] 액슬 리프트 시스템을 감압하고 공기 연결부를 풉니다

[3] 상단 잠금 너트를 풀고 폐기합니다

 C SW 19

[4] 하단 고정부를 풀고 폐기합니다

 C SW 30

 C SW 24

[5] 에어 서스펜션 벨로우를 폐기하고 접촉면을 청소합니다 
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[6] 새 에어 서스펜션 벨로우를 새 상단 잠금 너트를 사용하여 

조립합니다

[7] 에어 서스펜션 벨로우를 리프트 레버와 함께 나사로 고정

하고 조입니다

 » 2 x M16 육각 나사

        SW 24 280Nm ± 10Nm

 » 스페이서 튜브가 있는 M 20 잠금 너트

        SW 30 275Nm ± 25Nm

[8] 상단 잠금 너트를 조입니다

  SW 19 M12 55Nm ± 5Nm

[9]  공기 연결부를 연결하고 시스템을 압축 공기로 가압합니다

[10] 기밀성 및 기능 테스트 실시

5.4.2 리프트 레버 분해/조립

[1] 액슬 리프트 시스템을 감압하고 공기 연결부를 풉니다

[2] 핸들바 볼트 나사 연결부를 풀고 잠금 너트를 폐기합니다

[3] 에어 서스펜션 벨로우의 하단 나사 연결부를 풉니다

 C SW 24

 C SW 30(잠금 너트를 폐기합니다)

[4] 핸들바 볼트를 당기고 리프트 레버를 제거합니다

 ! 나중에 조립할 수 있도록 핸들바를 제자리에 유지합니다! 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[5] 핸들바 볼트와 편심 너트를 점검하고 필요한 경우 교체합

니다

[6]  필요한 경우 마모 블록을 개조합니다  5.1, S. 85

[7] 편심 너트를 핸들바 볼트에 밀어 넣습니다

 ! 핸들바 볼트, 편심 너트 및  

편심 부싱에는 그리스가 없어야 합니다!

[8] 새 리프트 레버를 제자리에 놓고 핸들바 볼트를 삽입합니

다

[9] 편심 너트를 끼우고 새 잠금 너트를 나사로 고정합니다

[10] 에어 서스펜션 벨로우를 리프트 레버와 함께 나사로 고정

하고 조입니다

 » 2 x M16 육각 나사

        SW 24 280Nm ± 10Nm

 » 스페이서 튜브가 있는 M 20 잠금 너트

        SW 30 275Nm ± 25Nm

[11] 핸들바 볼트의 새 잠금 너트를 조입니다

 ! 편심 너트의 표시를 6:00 시 방향으로 정렬합니다!

SW 41 사전 조임: 200Nm

[12] EAL/EAL-T의 경우: 토를 설정합니다  2.1, S. 78

[13] 액슬 리프트 유형 MAL/MAL-T를 조입니다

SW 41 575Nm ± 25Nm

[14]  공기 연결부를 연결하고 시스템을 압축 공기로 가압합니다

[15] 기밀성 및 기능 테스트 실시

5.4.3 핸들바 EAL-T 분해/조립

[1] 액슬 리프트 시스템을 감압하고 공기 연결부를 풉니다

[2] 하단 에어 서스펜션 벨로우 고정을 풀고 잠금 너트를 폐기

합니다

 C SW 30

 ! 핸들바의 볼트 위치를 표시합니다! 

[3] 서스펜션에 위치한 핸들바 고정부의 잠금 너트를 풀고 폐

기합니다

 C SW 24

[4] 나사를 제거하고 핸들바를 서스펜션에서 떼어냅니다 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[5] 나사와 잠금 너트를 사용하여 새 핸들바를 서스펜션에 조

립합니다

[6] 에어 서스펜션 벨로우의 하단 볼트를 핸들바에 조립합니다

 !  기존의 핸들바에 있는 표시에 유의합니다!

[7] 핸들바 나사 연결부의 잠금 너트를 조입니다

  SW 24 180Nm ± 10Nm

[8] 하단 벨로우 고정부의 잠금 너트를 조입니다

  SW 30 275Nm ± 25Nm

[9]  공기 연결부를 연결하고 시스템을 압축 공기로 가압합니다

[10] 기밀성 및 기능 테스트 실시
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제품 명칭 포장 품목 번호

GIGANT 그리스 Rhenus LKR25 1.0kg 704290061

GIGANT 그리스 Rhenus LKR25 4.5kg 704290063

GIGANT 그리스 Rhenus LKR25 9.3kg 704290064

그리스(GAH1용) Mobil Mobilith SHC 220 380g 703016984

구리 페이스트 WEICON 구리 페이스트 C-6 500g 700000188

베어링 시트 이형제 Molykote TP 42 100g 704290082

베어링 시트 이형제 Molykote TP 42 1.0kg 704290080

베어링 시트 이형제(GAH1) Optimol White RV 100g 703016907

나사 고정제 Loctite 2701 5ml 703013327

실란트 Teroson  MS 9120 310ml 703450020

제품 액슬/장치 유형 또는 

적용 범위

치수 예시 

그림

품목 번호

브레이크 캠 샤프트용 

풀러

KPS ID = 113 1 703017059

액슬 너트 렌치 K2, K3, KPS SW 95 2 710500968

편심 센터링 공구 GL70 B = 125 3 700311130

편심 센터링 공구 FB100 B = 153 3 700311047

편심 센터링 공구 LK , GKT B = 134 3 700311045

자석 홀더 FB100, LK, GKT 4 700090015

조립 맨드릴 K2, K3(9t/10t, 3020 / 10.5t, 

3020, 3620 / 12t, 3020)

H7 12t  

진자 액슬(6 - 10t,  

3015, 3515)

Ø = 82, M68x1.5 5 709297005

조립 맨드릴 K2, K3(12t, 3620, 4220, 4345)

스터브 액슬(9/10t, 4218)

진자 액슬(10t, 4218)

Ø = 90, M76x1.5 5 709297006

조립 맨드릴 K2(5.5t/7t; 3015) Ø = 78, M68x1.5 5 709297008

조립 맨드릴 킹핀: 부싱 리프트 분해/조립 Ø ~59 / Ø ~65  

L125

6 709713925

제거 및 삽입 공구 

(브레이크 캠 샤프트용 풀러

에 적합)

브레이크 캠 샤프트: 부싱  

분해/조립, 

스터브 액슬(9/10t, 4218)

Ø ~ 36 / Ø ~ 39  

L115  

Z = 7

7 770000000

장착 볼트 D(N)OKH2 M18x1.5 8 700000606

장착 볼트 D(N)OKH2(어댑터 풀러) M18x1.5 / G5/8 9 700190254

제품 액슬/장치 유형 또는 

적용 범위

치수 예시 

그림

품목 번호
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조립 보조 장치 와인딩 맨드릴 고무 부싱 보정 

크래들 LK

Øi1 = 51,  

Øi2 = 60.5,  

Øi3 = 41, 

l1 = 45,  

l = 75

10 700100021

조립 보조 장치 푸시 툴 핀 고무 부싱 보정 크

래들 LK

ID = 65,  

AD = 88.9 

l = 85

11 700100020

허브 캡 렌치 K2(5.5t/7t, 3015) SW 120 12 710500965

허브 캡 렌치 K2, K3(9t/10t, 3020 / 10.5t, 

3020, 3620 / 12t, 3020)

H7 - 12t  

진자 액슬(6-10t, 3015, 3515)

SW 160 710500962

허브 캡 렌치 K2, K3(12t, 3620, 4220, 4345)

스터브 액슬(9/10t, 4218)

진자 액슬(10t, 4218)

SW 170 12 710500963

휠 너트 렌치,  

슬림한 벽

K2, K3, 3020 SW 32 13 700190191

Torx 소켓 렌치 D(N)OKH2 E 24 14 700190182

예시 그림:

1 2

3 54
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