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Informations techniques | TM 02/2025 

GSP – Guide pour le conducteur !  
 
GIGANT Steady Pressure, abrégé GSP, est le système de pression de gonflage des pneus de GIGANT.  

Depuis le 1er juillet 2024, le système de surveillance de la pression des pneus (SSPP) est obligatoire 
pour les nouvelles homologations de véhicules remorqués d'un poids total supérieur à 3,5 tonnes. 
Le SSPP doit informer le conducteur du véhicule par un signal d'avertissement visuel lorsque la 
pression d'air est inférieure à la pression préréglée ou que le système est sujet à un 
dysfonctionnement. 

Le GSP de GIGANT ne se contente pas de détecter une baisse de pression dans le pneu et de la 
signaler, mais il y remédie grâce à son gonflage actif !  
 

Comment le GSP – GIGANT Steady Pressure fonctionne-t-il ? 

L'unité de contrôle (1) est alimentée en air comprimé par le véhicule 
et un compresseur intégré alimente les différents pneus à la 
pression de pneu réglée via un système de conduites d'air (9). Si la 
pression d'un pneu chute, l'unité de contrôle envoie une impulsion 
au signal d'avertissement (12) et, en même temps, de l'air est injecté 
dans le pneu. Lorsque la pression de l'air est atteinte et maintenue, 
le signal d'avertissement s'éteint. Si la pression d'air ne peut plus 
être augmentée et que le signal d'alarme (2) reste allumé pendant 
plus de 10 minutes, le véhicule doit être immédiatement arrêté. En 
option, un voyant d'avertissement (2) peut être monté sur l'unité de 
contrôle. 
  

Que dois-je prendre en compte avant le départ ? 

• Effectuer une inspection visuelle des tuyaux des pneus et des rotors lors de la visite d'inspection régulière 

avant le départ afin de vérifier qu'ils ne sont pas endommagés. 

•            Le cas échéant, vérifier sur l'unité de contrôle reliée à l'EBS que le voyant d'avertissement optionnel  
          n'est pas endommagé. 

 

Comment le GSP m'informe-t-il pendant la conduite ? 

Le système de l'unité de contrôle transmet le signal d'avertissement dans la cabine de conduite via l'EBS. 
 

• Signal d'avertissement dans la cabine de conduite : Un signal  
 lumineux clignotant ou continu est émis en 
 fonction de la communication entre 
 l'unité EBS et le véhicule tracteur.  

En général, en cas de signal lumineux permanent et de signal 
clignotant pendant plus de 10 minutes, il convient de s'arrêter 
immédiatement et de remédier à la cause de la perte d'air avant de 
reprendre la route.  
Remarque : 
Certains véhicules tracteurs disposent d'un signal sonore en plus du 
signal visuel.              
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Voyant d’avertissement optionnel : 

• Voyant d’avertissement clignotant : Le GSP fonctionne et les pertes d'air sont compensées. 
Avertissement : 
Si le voyant d’avertissement clignote à une fréquence élevée 
pendant une durée prolongée (10 min), le système n’est 
éventuellement pas en service et doit être contrôlé ! 

 

• Voyant d’avertissement allumé : Si le voyant d'avertissement est allumé en continu,  
  arrêter immédiatement le véhicule ! La cause de la perte  
  d'air doit être éliminée avant de reprendre la route ! 

 
 

Quand dois-je entretenir le GSP ? 

En tant que conducteur, je dois simplement effectuer l'entretien dans le cadre de ma visite d'inspection avant le 
départ. Les autres opérations de maintenance se font selon le cycle des intervalles de maintenance standard. 
 
En cas de signal lumineux ou de sifflement ! 

En tant que conducteur, vous pouvez fournir des informations utiles pour la visite à l'atelier spécialisé en vous basant 
sur le tableau pour le diagnostic des défauts. Vous pouvez effectuer vous-même de petites interventions, telles 
qu'ouvrir un robinet d'arrêt sur le boîtier de contrôle ou changer le tuyau de pneu, en respectant les mesures de 
sécurité d'application générale. Pour tous les autres points, veuillez vous rendre à l'atelier spécialisé ! 
 
Remarque :       Pour toutes les opérations, respecter les consignes de sécurité afin d’éviter des blessures et des dommages ! 

État Cause possible Mesures à prendre 

Le voyant 
d’avertissement est 
allumé. 

1. Le système fournit de l’air à la première 
mise en service. 

2. Le système fournit de l’air à un pneu qui 
n’est pas étanche. 

3. Le système fournit de l’air à un 
composant du système qui n’est pas 
étanche. 

4. Le câblage du système est incorrect. 

1.    Le système fonctionne parfaitement. 

2.    Réparez le pneu. 

3.    Remplacez le composant du système. 

4.    Corrigez le câblage du système. 

Le voyant 
d’avertissement est 
allumé et de l’air 
s’échappe du rotor. 

1. Le système fournit de l’air à un 
composant du système qui n’est pas 
étanche. 

2. Le rotor n’est pas étanche. 
3. Le joint torique du stator n’est pas 

étanche. 
4. Le filetage du stator n’est pas étanche. 
5. Le bouchon à presser n’est pas étanche. 

1.    Remplacez le composant du système. 

2.    Remplacez le rotor. 
3.    Remplacez le stator. 

4.    Assurez l’étanchéité du filetage du stator. 
5.    Remplacez le bouchon à presser.  

De l’air s’échappe du 
rotor. 

1. Le rotor n’est pas étanche. 
2. Le joint torique du stator n’est pas 

étanche. 
3. Le filetage du stator n’est pas étanche. 
4. Le bouchon à presser n’est pas 

étanche. 

 

1. Remplacez le rotor. 
2. Remplacez le stator. 

 
3. Assurez l’étanchéité du filetage du stator. 
4. Remplacez le bouchon à presser.  

Le voyant 
d’avertissement est 
éteint pendant le 
fonctionnement du 
système bien que de 
l’air traverse l’unité de 
contrôle. 

1. Le voyant d’avertissement est hors 
service. 

2. Le générateur de l'unité de contrôle est 
hors service. 

3. Le câblage du système est 
endommagé/incorrect. 

 

1. Contrôler le voyant d’avertissement et le 
remplacer si nécessaire. 

2. Contrôlez le générateur dans le boîtier de 
contrôle et le remplacer si nécessaire. 

3. Réparez/corrigez le câblage du système. 

La pression de pneu 
est trop basse. 

1. La pression réglée sur le système est 
trop basse. 

 

1.  Augmentez la pression du système. 

La pression de pneu 
est trop haute. 

 

1. Le pneu a été gonflé manuellement avec 
une pression trop haute. 
 

2. La pression réglée sur le système est 
trop haute. 

 

1.  Réduisez la pression de pneu. Le système 
adapte la pression de pneu à la pression 
réglée du système. 

2.  Réduisez la pression du système.  
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État Cause possible Mesures à prendre 

La remorque perd de 
l’air à l’arrêt. 

 

1. Le tuyau du pneu n’est pas étanche. 
2. Les raccords du tuyau du pneu ne sont 

pas étanches. 
3. Le pneu ou la valve du pneu ne sont pas 

étanches. 

 

1. Remplacez le tuyau du pneu. 
2. Serrez correctement le raccord. Remplacez les 

joints si nécessaire. 
3. Nettoyez ou remplacez la valve du pneu ou 

réparez le pneu. 

Le pneu ne se remplit 
que lentement ou l’air 
ne circule pas en 
direction du pneu. 

 

1. Le raccord du tuyau du pneu est 
éventuellement trop serré et bloque ainsi 
le passage de l’air. 

 

1. Serrez correctement le raccord ou remplacez 
le tuyau ou le joint s’ils sont endommagés. 

 

Que faut-il prendre en compte lors d'un changement de pneu ? 

Étant donné que GIGANT fixe le rotor avec le chapeau de moyeu, il suffit de démonter/remonter le tube de pneu lors 
du changement de pneu.  

 
•                  La vanne de retenue intégrée dans le rotor empêche une sortie d'air après le démontage du 

              tuyau de pneu.  

Démontage du tuyau du pneu 

1. Démonter le tuyau du pneu entre le rotor et la valve du pneu. 
 

     Clé de 11 

Changer la roue ! 

! Lors du montage de la roue, vérifier que la valve du pneu est alignée avec le 
  raccord du rotor ! Si des pneus jumelés sont utilisés,  
  la deuxième roue doit être tournée de 180° avec la valve du pneu au montage afin  
  que le rotor soit aligné en T avec les deux valves des pneus. 

Montage du tuyau du pneu 

1. Vérifier l'alignement du raccord d'air entre le rotor et la valve du pneu, 
corriger si nécessaire. 
Remarque : Ne pas faire tourner le rotor dans le sens inverse ( = ) ! 

2. Nettoyer le raccord fileté sur le rotor, la valve du pneu et le tuyau du pneu. 
3. Monter le tuyau du pneu sur la valve. 

Contrôle du fonctionnement du tuyau du pneu : Pousser la valve du tuyau du pneu intégrée  
du côté du rotor vers le bas. L’air devrait s’échapper dans cette position. 

4. Monter et serrer le tuyau du pneu sur le rotor uniquement à la main. 

Remarque : Faire passer le tuyau du pneu le long de l'écrou de la roue, 
        éviter les frottements et ne pas le laisser dépasser du pneu ! 

 

5. Une fois le tuyau du pneu correctement positionné, serrer d'abord à la main,  
puis continuer de serrer d'un demi-tour avec un outil. 
 

     Clé de 11 
 

6. Vérifier que le tuyau du pneu est étanche ! 

 

Les présentes informations techniques sont à considérer comme un complément aux informations techniques 
TM01/2024. Elles fournissent au conducteur les informations nécessaires dont il a besoin pour son utilisation 
quotidienne du GSP. En cas d'incident, les informations techniques permettent d'éviter des dommages consécutifs ou 
des séjours inutilement longs à l'atelier. 

L'équipe GIGANT se tient à votre disposition pour tout complément d'information et vous souhaite une bonne route. 


