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Zawieszenia pneumatyczne FB100

cechujace sie konsolg zawieszenia pneumatycznego z wspawang malg stozkowa tuleja na tuleje
mimosrodowa.

Zespot osiowy sktada sie z osi zamontowanymi drgzkami kierowniczymi
zawieszenia pneumatycznego — na zyczenie takze z cylindrami hamulca.

W przypadku fabrycznie zmontowanych zawieszen pneumatycznych (drgzka
kierowniczego zawieszenia pneumatycznego z konsolg zawieszenia
pneumatycznego) ze wzgledu na duzg liczbe wariantéw montazu konsole
zawieszenia pneumatycznego nie sg fabrycznie ustawione na wysokosci
jazdy i sworzen drgzka kierowniczego nie jest dokrecony wymaganym
momentem. Fabryczne potgczenie Srubowe sworznia drgzka kierowniczego

i amortyzatora nalezy odkreci¢, a nastepnie dokreci¢ momentem dokrecenia
odczytanym z tabeli na koncu dokumentu.

Wykonujgc czynnosci przy podniesionym podwoziu nalezy uwazac, aby nie wygina¢ nadmiernie resorow
pneumatycznych. Zawieszenie pneumatyczne musi zosta¢ przymocowane najpdzniej przy maksymalnej
wysoko$ci jazdy.

Wskazéwka!
W przypadku dostawy luzem zawieszenia FB100 montaz zespotu osiowego nalezy przeprowadzi¢ na stojaku
montazowym w celu utrzymania niezbednych tolerancji wymiarow.

Ewentualnie w przypadku nieposiadania stojaka montazowego mozna np. przewlec pret okragty o Srednicy
30 mm przez oko drgzka kierowniczego, aby wyosiowac oba drgzki kierownicze. Potgczenie srubowe spinacza
resora musi by¢ dokrecone wymaganym momentem dokrecenia (tabela na koricu dokumentu).
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1. Opis konstrukcji

Zawieszenia pneumatyczne GIGANT moga by¢ stosowane jako zawieszenia
jedno- i wieloosiowe.

Drazki kierownicze przejmujg sity kierownicze osi. UtoZzenie drgzkéw
kierowniczych i osi w formie litery U stabilizuje pojazd i przeciwdziata wywotaniu
momentu wywracajgcego przez przyspieszenia poprzeczne.

Sity kierownicze przejmowane przez drazki kierownicze przenoszone sg

w ptaszczyZnie poziomej przez konsole zawieszenia pneumatycznego na rame
pojazdu. Oparciem sit pionowych oprécz konsoli zawieszenia pneumatycznego
sg takze resory pneumatyczne. Wahacze nosne ramy wyposazone sg

w odpowiednie podpory ukosne, aby dziatajgce na nie sity przenoszone byly na

_ Podktadka i ptytka oporowa
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rame pojazdu. Gwarancja nie obejmuje szkéd wynikajgcych z braku
dostatecznego podparcia.

Konsola zawieszenia pneumatycznego wyposazona jest w obszarze oparcia
oka drazka kierowniczego po stronie wewnetrznej w podktadke oporowg. Stuzy
ona jako przegubowy ogranicznik ruchu oka drgzka kierowniczego i podnosi
poziom bezpieczehstwa jazdy. Ponadto ulega $cieraniu i moze zosta¢ w razie
potrzeby wymieniona na nowa.

Zawieszenia pneumatyczne z ceownikiem GIGANT ro6znig sie od
standardowych ksztattownikiem ceowym potzamknietym, ktory tgczy obie strony
pojazdu. Przejmuje on w maksymalnym mozliwym stopniu sity poprzeczne
dziatajgce na zawieszenie. Zaleznie od konstrukcji ramy wahacze w obszarze
zawieszenia mogg by¢ zbedne.

Producent pojazdu musi jednak sprawdzi¢, czy wymiary jego podwozia sg
dostateczne, to znaczy czy mozna obejs¢ sie bez elementéw wzmacniajgcych.

Dzieki bardzo waskim konsolom koncowym zawieszenia mogg zosta¢
przyspawane takze w pojezdzie odwréconym do géry spodem.

Szczegdtowe informacje zawierajg schematy montazowe zawieszenia, ktore
mozna otrzymac na zyczenie.

2. Tolerancje potozenia

Warunkiem zagwarantowania bezproblemowego montazu osi z zamontowanymi drgzkami kierowniczymi jest
spetnienie pewnych warunkéw tolerancji potoZzenia przez konsole zawieszenia pneumatycznego.

Osiowanie we wzdluznej ptaszczyznie symetrii pojazdu

Cztery srodki otworéw w konsolach zawieszenia pneumatycznego tworzg podstawe trojkata rownoramiennego.
Punkt przeciecia ramion wypada w punkcie uciggu pojazdu. Zakres tolerancji rbwnoramiennosci tego trojkata
wynosi £2 mm. Zakres tolerancji réwnolegtosci linii symetrii przechodzgcych przez otwory tulei mimosrodowych
konsoli zawieszenia pneumatycznego innych osi wynosi +1 mm. Niedotrzymanie tolerancji uniemozliwia
ustawienie geometrii.

Osiowanie w poprzecznej ptaszczyznie symetrii pojazdu
Tolerancja odlegtosci konsoli zawieszenia pneumatycznego i linii symetrii przechodzacej przez konsole
zawieszenia pneumatycznego innych osi wynosi 1 mm.

Przyktad: Zawieszenie 3-osiowe

x2

- Tolerancje ustawienia geometrii i rozstawu osi

Wskazowka:
W przypadku zawieszenh wieloosiowych nalezy zawsze przyja¢ srodkowg o$ jako punkt odniesienia ukosnego
osiowania 2 mm.

3. Zaktadanie konsoli zawieszenia pneumatycznego

GIGANT umozliwia zatozenie konsoli zawieszenia pneumatycznego na podwoziu w wersji spawanej
i przykrecane;j.
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3.1 Konsola zawieszenia pneumatycznego w wersji spawanej

Szerokos$¢ konsol zawieszenia pneumatycznego FB100 jest na tyle mata, ze mozna je przyspawac do waskiego
pasa dolnego, charakterystycznego dla nowoczesnych konstrukcji pojazdow.

Wazne!
= Zaciskanie szczypiec przewodu uziemiajgcego spawarki na elementach osi grozi uszkodzeniem tozysk.
=  Spawanie drgzka kierowniczego i zaciskanie na nim szczypiec przewodu uziemiajgcego jest niedozwolone.
= Podczas prac spawalniczych nalezy chroni¢ drgzki kierownicze i resory pneumatyczne przed stycznoscig
z odpryskami spawalniczymi, elektrodami i kleszczami spawalniczymi.

3.11 Metoda spawania

Zakaz wykonywania spoin sczepnych lub rozpoczynania spoiny w odlegto$ci 50 mm lub mniejszej od naroznikéw
konsoli zawieszenia pneumatycznego (patrz ilustracja). Pod wzgledem jakosci wykonania spoiny (propozycja
GIGANT a4 [ wg DIN 1912) muszg spetnia¢ wymagania klasy B w rozumieniu normy DIN EN ISO 5817.

Wazne!
Konsole zawieszenia pneumatycznego GIGANT wykonane sg z materiatu 1.0976 (S355MC).

Standardowe konsole zawieszenia pneumatycznego

Zapobiegac powstawaniu
krateru na ko[Jcu spoiny oraz
karbow przetopu

1,213 = okoto 50 mm

Zapobiegac powstawaniu
krateru na ko[Jcu spoiny oraz
karbow przetopu

~

1,213 = okoto 50 mm

Zapobiega¢ powstawaniu krateru na ko[Jcu
spoiny oraz karbow przetopu

* Nie spawac do kraw[]dzi podtu[Jnicy

*V/
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3.2 Konsola zawieszenia pneumatycznego z pokrywa do przykrecenia

Konsola zawieszenia pneumatycznego z pokrywg wystepuje w dwdéch wersjach. Jedna to wykonanie
Z przyspawanymi sworzniami stojgcymi, a druga z otworami przelotowymi w pokrywie. Wersja przykrecana
zawieszenia pneumatycznego nie moze by¢ uzywana na placach budowy i w zastosowaniach Off-Road.

Wazne!

= Szerokos$c¢ pasa dolnego musi wynosic¢ co najmniej 120 mm, aby spetnione zostato wymaganie dotyczace
minimalnego wymiaru odlegtosci otworu przelotowego od krawedzi zewnetrznej pasa (np. DIN 997
Trasowanie stali ksztattowej i pretowej), od ktérego zalezy mozliwos$¢ uzycia przykrecanych konsoli
zawieszenia pneumatycznego. Wymiar odlegtosci sworzni stojgcych lub otworéw przelotowych nalezy
odczytaé ze schematu montazowego.

= Potgczenia Srubowe konsol zawieszenia pneumatycznego nalezy kontrolowac i ewentualnie dokrecaé co
3 miesigce lub czesciej, zaleznie od intensywnosci uzytkowania (np. w transporcie miejskim). Nie jest to
zalezne od firmy GIGANT i musi by¢ zaznaczone w dokumentacji przez producenta pojazdu.

3.2.1 Pokrywa ze sworzniami stojacymi do przykrecenia

Wazne!

= Pokrywa z przyspawanymi srubami z tbem wpuszczonym M16 x 60 (10.9/
czarne / DIN 9771)

= Nakretki ustalajgce nie nalezg do zakresu dostawy

= Otwor przelotowy @17 mm w pasie dolnym wykonany zgodnie z DIN EN 20273

=  Powierzchnie przylegania nakretek ustalajgcych M16 DIN EN ISO 7040 (klasa 10) muszg
by¢ réwnolegte do pokrywy. W razie potrzeby wyréwnaé (np. podktadkami klinowymi DIN 434 do ceownika)

= W przypadku wyzszego nacisku powierzchniowego podtozy¢ w razie potrzeby podktadki pomocnicze

=  Ptaskos¢ powierzchni przykrecania w pasie dolnym <1 mm

=  Powstrzymac korozje szczelinowg miedzy pokrywg a pasem dolnym

»  Odczyta¢ moment dokrecenia z tabeli na koncu dokumentu

3.2.2 Pokrywa z otworami przelotowymi

Wazne!
=  Pokrywa z otworami przelotowymi @17 mm / @22 mm
= Potaczenie srubowe nie nalezy do zakresu dostawy
= Otwor przelotowy @17 mm / @22 mm w pasie dolnym wykonany zgodnie z DIN EN 20273
= Powierzchnia przylegania nakretki ustalajgcej musi byé réwnolegta do pokrywy.
W razie potrzeby wyréwnac¢ (np. podktadkami klinowymi DIN 434 do ceownika)
= W przypadku wyzszego nacisku powierzchniowego podtozy¢ w razie potrzeby podktadki pomocnicze
= Plaskos$¢ powierzchni przykrecania w pasie dolnym <1 mm
=  Powstrzymac korozje szczelinowg miedzy pokrywg a pasem dolnym
=  GIGANT zaleca stosowanie $rub z tbem szesciokgtnym M16/M20 (10.9) DIN EN I1SO 4014
i nakretek ustalajacych M16/M20 DIN EN ISO 7042 (klasa 10).
I' W przypadku stosowania innych potgczen srubowych odpowiedzialnosé
za nie ponosi producent pojazdu.
=  Odczyta¢ moment dokrecenia z tabeli na koncu dokumentu

4. Podparcie boczne

Konsole zawieszenia pneumatycznego muszg by¢ podparte z boku, aby mogty stawia¢ opér sitom poprzecznym.
Podpora boczna powinna opierac sie na wahaczu ramy, aby sity byty rozktadane réwnomiernie na ramie pojazdu.
W przypadku stosowania ceownika dodatkowe podparcie boczne nie jest potrzebne.

Jesli rama pojazdu jest podatna na skrecanie, podpora konsol zawieszenia pneumatycznego musi by¢ podatna
na skrecanie, ale sztywna na zginanie (np. nadwozie platformowe).

Jesli rama pojazdu jest sztywna na skrecanie, podpora konsol zawieszenia pneumatycznego moze byc¢
sztywna (np. nadwozia cysterny, nadwozia silosy i skrzyniowe). GIGANT zaleca ksztattowniki otwarte, jak
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ceowniki. Nie nalezy montowac¢ ksztattownikéw zamknietych jako wahaczy (niebezpieczenstwo naderwania
potgczen spawanych).

4.1 Spawane podparcie boczne

/

L

Propozycja:

10 mm Mindastabstand Schweibung Stmsaite.
10 e minimum distance welding front side

Przedstawione dane i opisy nalezy traktowac jako propozycje. Podpory i wymiary zalezg od typu pojazdu i warunkéw jego uzytkowania. Dane te
znane sg tylko producentowi pojazdu i musza byé przez niego uwzglednione w konstrukcji. Podane powyzej instrukcje spawania musza by¢
przestrzegane!

Nalezy unika¢ spawania na krawedziach oraz na poczatku i koficu spoiny. Zawsze nalezy pozostawi¢ wystarczajgco duzo wolnej przestrzeni na
ustawianie nakretek mimosrodowych.

4.2 Podparcie boczne do przykrecenia

Konsole zawieszenia pneumatycznego z przykrecang pokrywg marki GIGANT sg dostepne takze w wers;ji
z podparciem bocznym do przykrecenia.

Wazne!
=  Otwory przelotowe podparcia bocznego @17 mm
=  Potgczenie srubowe nie nalezy do zakresu dostawy
= Powierzchnia przylegania nakretki ustalajgcej musi by¢ rownolegta do podparcia bocznego.
= W przypadku wyzszego nacisku powierzchniowego podtozy¢ w razie potrzeby podktadki pomocnicze
=  Ptaskos$¢ powierzchni przykrecania < 1 mm
=  Powstrzymac korozje szczelinowg miedzy powierzchnig przykrecania a podparciem bocznym
=  GIGANT zaleca stosowanie $rub z tbem szes$ciokgtnym M16 (10.9) DIN EN ISO 4014
i nakretek ustalajgcych M16 DIN EN ISO 7042 (klasa 10).
I' W przypadku stosowania innych potgczen Srubowych odpowiedzialnosé
za nie ponosi producent pojazdu.
= Odczyta¢ moment dokrecenia z tabeli na koncu dokumentu

5. Ochrona powierzchni

Konsola zawieszenia pneumatycznego moze by¢ na zamowienie polakierowana metodg KTL (kataforezy).
Niezbedne jest naniesienie powtoki na powierzchnie.

Powierzchnia
przylegania
amortyzatora Uwaga!
Grubos$c¢ powtoki na powierzchniach, na
ktérych opierajg sie elementy
(powierzchnie przylegania tulei
mimosrodowej i podktadki dystansowe;j,
tulei nosnej tulei metalowo-gumowej oraz

Powierzchnia amortyzatora) moze wynosié maksymalnie
przylegania

Powierzchnia
przylegania
stozkowej tulei

podktadki 30 uym (KTL/Iakierowanie). W przypadku
dystansowej nanoszenia grubszych

powiok kolorowych / lakieréw wierzchnich
nalezy przykry¢ powierzchnie zaznaczone
na czerwono.
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Wazne!
Cynkowanie konsol zawieszenia pneumatycznego nalezy do obowigzkéw producenta pojazdu i nie zalezy od
firmy GIGANT. Niezawodne dziatanie elementéw zalezy od spetnienia nastgpujacych wymagan:

= Powierzchnie przylegania muszg by¢ doktadnie oczyszczone z pozostato$ci po spawaniu, zgorzelin, zaciekow
cynku i innych nieréwnosci.

*=  Musi by¢ zagwarantowana dostateczna adhezja miedzy powtoka cynkowag a urzadzeniem (nie jest dozwolone
odwarstwianie powtoki cynkowej od powierzchni!)

= Grubos$¢ powtoki 85um + S5pm

6. Montaz
6.1. Montaz resora pneumatycznego na ramie pojazdu
Wazne!

= Chroni¢ resory pneumatyczne przed odpryskami spawalniczymi i nadmiernym dziataniem ciepta!

= Jesli z resora pneumatycznego jest spuszczone powietrze, miech kurczy sie podczas montazu. Podczas
parkowania pojazdu nalezy wtedy uwazac na poprawne rozwijanie miecha na ttoku.

= Woyginanie resoréw pneumatycznych znajdujgcych sie pod ci§nieniem roboczym jest niedozwolone. Musi
by¢ przestrzegany limit DLmax zgodnie z punktem 7.7.

6.1.1. Montaz na ramie pojazdu

=  Wymiary mocowania resora pneumatycznego nalezy odczyta¢ ze schematu montazowego
= Wiercenie otworéw: zgodnie z DIN ISO 273
*  Rozstaw otworéw zgodny z DIN ISO 2768m

W projekcie ztgczki kielichowej musi by¢ uwzgledniona no$nos¢ wahacza nosnego ramy.

Ztgczka kielichowa musi wystawa¢ 85 mm ponad krawedz tozyska oporowego. £gcznie jednak 40% obwodu
krawedzi ztgczki kielichowej musi opierac sie bezposrednio na tozysku oporowym.

Wymagana jest gérna nosna powierzchnia przylegania co najmniej 200 mm (resor pneumatyczny & 360 mm)
ztgczki kielichowej przy wymiarze przesuniecia maks. 20 mm. W przypadku wezszej ramy musi zostac uzyta plyta
podstawy miecha lub zabudowa miecha. Jesli wymiar przesuniecia jest wigkszy niz 20 mm, powierzchnie
przylegania muszg zosta¢ w razie potrzeby odpowiednio poszerzone. Muszg by¢ przy tym spetnione podane
warunki.

Wskazowka
= Resor pneumatyczny @ 360 mm: ptyta podstawy / zabudowa miecha co najmniej 200 x 305 x 6 mm
= Resor pneumatyczny & 300 mm: ptyta podstawy / zabudowa miecha co najmniej 200 x 245 x 6 mm

w1

Osiowanie resora pneumatycznego
i nawis

min. 200, @ 360
min. 140, @ 300

W przypadku resoréw pneumatycznych bez przesuniecia (VS) nie wystepujg zadne sity zginajgce, a w przypadku
przesunigcia miecha (VS) 20 mm sg one bardzo mate. Jesli jednak przesuniecie miecha przekracza 20 mm,
wystepujg na tyle duze sity zginajgce, ze wymagajg podparcia bocznego.
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Zaleznie od konstrukgji zawieszenie pneumatyczne moze wymagacé ptyty podstawy miecha lub zabudowy
miecha. Muszg one zosta¢ przykrecone lub przyspawane do ramy pojazdu i ewentualnie podparte. Wymiary
mozna odczyta¢ w dokumentacji technicznej.

==
Vorschlag fur die Ausbildung A
einer Balgabstutzung I: r:y )
‘ ' J ’ ' l
v T el
Balg mit Balgaufbau Balg mit Balgplatte

Pod wzgledem jakosci wykonania prace spawalnicze (propozycja GIGANT a4 [*. wg DIN 1912) muszg
spetnia¢ wymagania klasy B w rozumieniu normy DIN EN 1SO 5817.

Wolna przestrzen miedzy resorem pneumatycznym a opong lub cylindrem hamulca musi wynosi¢ co najmniej
30 mm.

Przesuniecie boczne miedzy dolng i gérng oprawg miecha nie moze przekracza¢ 10 mm.

Dolna i gérna oprawa miecha nie mogg by¢ ustawione odwrotnie wzgledem siebie.

Wskazéwka:

Resor pneumatyczny @ 300 mm stosowany jest w zawieszeniach o nacisku na 0$ maks. 10 t. Wymiar gérnej
powierzchni przylegania musi wtedy wynosi¢ co najmniej 140 mm i zalecana jest ptyta podstawy / zabudowa
miecha 200 x 245 x 6 mm. Ponadto muszg by¢ spetnione warunki podane powyzej!

Szkody wynikajgce z nieumiejetnego wykonania podparcia resoru pneumatycznego nie sg objete gwarancja.

6.2. Sprezone powietrze

Sprezone powietrze doprowadzane do resora pneumatycznego nie moze zawierac ciat obcych

W wyniku proceséw produkcyjnych mogg powstac niewielkie tolerancje. Z resora pneumatycznego moze ulatniaé
sie powietrze.
Wartos¢ toleranciji: utrata 0,5 bar (w ciggu 24 godzin przy cisnieniu poczatkowym 2 bar).

Reklamacje z tytutu gwarancji przyjmowane s3a tylko wtedy, gdy przewody pneumatyczne i sygnatowe pojazdu wyposazone sg w filtry
przewodowe.

7.

Konsola zawieszenia pneumatycznego

Przed osadzeniem oka drazka kierowniczego w konsoli
zawieszenia pneumatycznego muszg zosta¢ umieszczone
podktadki dystansowe (1) po wewnetrznej stronie konsoli
zawieszenia pneumatycznego w otworach podktadki oporowej.
Podkfadka dystansowa trzymana jest w uchwycie magnetycznym
(700090015).

Wazne!
Potaczenie srubowe i powierzchnie przylegania musza by¢
oczyszczone z ttuszczu!

Ustawi¢ o$ w konsolach zawieszenia pneumatycznego. Zabra¢
uchwyt magnetyczny i wsung¢ srube drgzka kierowniczego (2)
z tulejg mimosrodowa (3) od zewnatrz przez konsole
zawieszenia pneumatycznego i tuleje metalowo-gumowsa.

W razie potrzeby ustawi¢ poprawnie podkitadke dystansowg po drugiej stronie przed otworem
przelotowym, aby gwint sworznia drgzka kierowniczego mégt zosta¢ wsuniety bez uszkodzenia. Po
drugiej stronie nasungc¢ druga tuleje mimosrodowg (3) i przymocowac ja nakretka ustalajgca (4).
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Uwaga!

Okragte oznakowanie (kropka) na tulei mimosrodowej musi
w wyprostowanym pojezdzie przed ustawieniem geometrii
wzgledem ramy podwozia wskazywac¢ godzine 12:00.
Dokreci¢ wstepnie momentem 200 Nm i po ustawieniu
geometrii dokreci¢ momentem docelowym (z tabeli na koncu
dokumentu).

Oznakowanie
(kropka)

Dozwolona jest odchytka potozenia katowego obu tulei
mimosrodowych na konsoli wzgledem siebie po skreceniu
maks. 10°.

7.1. Montaz miecha na drazku kierowniczym

= Maksymalne dozwolone przesunigcie gérnego i dolnego mocowania resora pneumatycznego wzgledem
siebie wynosi 10 mm.

= Dolnaigérna oprawa miecha nie mogg by¢ ustawione odwrotnie wzgledem siebie.

= Montaz resora pneumatycznego w odwrotnej pozyciji jest niedozwolony.

= Odstep miedzy resorem pneumatycznym (o maks. &, patrz schemat montazowy) i oponami musi
wynosi¢ co najmniej 30 mm!

= Momenty dokrecenia nalezy odczyta¢ z tabeli na korcu dokumentu.

7.2. Montaz miecha z wymiarem przesunigcia (VS)

W zawieszeniach pneumatycznych z wymiarem przesuniecia odzwierciedlajg je odpowiednie pozycje mocowania
ptyty podstawy tioka.

Przyktadowa ilustracja: Resor pneumatyczny z VS75 zamontowany na drgzku kierowniczym (widok od dotu)

Uwaga!
\\} Wymiar przesuniecia montowanego resora

@ : l o pneumatycznego nalezy odczyta¢ ze schematu
Pt montazowego.

Amortyzatory, ktére musza by¢ zamontowane w okreslonym ustawieniu, oznakowane sg napisem ,TOP” (np.
naklejkg) przy dolnym mocowaniu amortyzatora. Napis ,TOP” musi znajdowac sie na wierzchu, aby amortyzator
dziatat poprawnie.

o

7.3. Amortyzator

Amortyzator montowany jest zawsze do gérnego mocowania amortyzatora za pomoca rury ostonowe;j.



Rura ostonowa zawsze na gorze!

Napis ,TOP” musi znajdowaé
sie na wierzchu!

Pojemnik jest zawsze na dole!

7.4 Reczne ustawianie geometrii

Przyktadowa ilustracja:
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Oznakowanie
(np. naklejka)

TOP

Za pomoca tulei mimosrodowych mozna przesuwac osie w kierunku wzdtuznym i ustawia¢ geometrie.

Uwaga:

=  Ustawi¢ zawieszenie na wysokosci jazdy i dokreci¢ wstepnie Srube drgzka kierowniczego momentem

200 Nm
=  Potozenie katowe obu tulei mimosrodowych na konsoli musi by¢ takie samo
=  Kropki oznakowania muszg leze¢ doktadnie naprzeciwko siebie

= Postugiwac¢ sie przyrzadem do centrowania 700311047, ewentualnie kluczem ptaskim SW 60
= Dokreci¢ nakretke ustalajgcg sruby drgzka kierowniczego wymaganym momentem dokrecenia (tabela na

koncu dokumentu)

Kierunek jazdy

Uwzglednic Maksymalne Maksymalne
oznakowanie przesuniecie osi 5 mm przesuniecie osi 5 mm
(kropke) do tytlu do przodu

Wazne!

Geometria moze zosta¢ ustawiona za pomocg specjalnego urzadzenia automatycznego, jesli spetnione sg

warunki podane w punkcie ,Reczne ustawianie geometrii”.
7.5 Podtaczanie zawieszenia pneumatycznego

Zasada ogolna:

zawieszenia pneumatyczne GIGANT wymagajg standardowo zaworu zawieszenia pneumatycznego. Zawor ten
reguluje cisnienie zaleznie od obcigzenia i utrzymuje staty poziom wysokosci jazdy w kazdym stanie obcigzenia.

Ustawienie wysokosci jazdy musi zosta¢ wykonane zgodnie ze schematem montazowym zawieszenia

pneumatycznego GIGANT.

Sterownik mechanizméw regulacji musi sprawi¢, aby przy maksymalnej wysokosci skoku zawieszenia
pneumatycznego odcinany byt doptyw powietrza do resoréw pneumatycznych. Wymiar maksymalnej wysokosci

skoku (DLmax) nalezy odczyta¢ ze schematu montazowego.
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W pojazdach wyposazonych w funkcje podnoszenia i opuszczania zawdr odcinajgcy musi byc¢ tak ustawiony, aby
doptyw powietrza odcinany byt przy maksymalnej dozwolonej dlugosci amortyzatora (DLmax) podanej na
schemacie montazowym.

W zawieszeniach trzyosiowych zawor zawieszenia pneumatycznego powinien by¢ w miare mozliwosci
zamontowany na osi $rodkowej, a w dwuosiowych na osi tylnej. W przypadku osi z mechanizmem podnoszenia
osi wybér sposobu podigczenia zaworu zawieszenia pneumatycznego zalezy od podnoszonej osi.

Dzwignia zaworu powinna by¢ ustawiona na okoto
200 mm i na wysokosci jazdy leze¢ poziomo.
Popychacz musi by¢ ustawiony pod katem <90° do
! A "3 potgczenia z osig. W celu przeprowadzenia kontroli

I

I

I

I

* Ustawic na okoto 200 mm

poprawnosci dziatania nalezy poruszy¢ dzwignie nieco

|
i
/ r‘—’ i i w doét. Powinno to spowodowac ulotnienie sig¢ powietrza
\ / % x<90" ! ! do atmosfery za posrednictwem komory
! / - _J odpowietrzania.
I . . ! !
[ e— i - J . L .
S i | Aby zapobiec wywinieciu mechanizmu zaworowego,

U nalezy w ramach kontroli Scisng¢ zawieszenie
pneumatyczne do ogranicznika resora
pneumatycznego i rozciggnaé je takze do potozenia
krancowego (DLmax na schemacie montazowym). Kat
miedzy obiema dzwigniami mechanizmu zaworowego
musi wtedy podczas Sciskania wynosi¢ okoto agr > 15°,
a podczas rozciggania okoto aar < 165°.

min. 130

Wskazowkal
Najwyzszy poziom bezpieczehstwa jazdy i najlepszg sprawnos¢ dziatania zapewnia dwuobwodowa instalacja
zawieszenia pneumatycznego z przepustnicg poprzeczna.

Uwagal!
Dokumentacja producenta instalacji zawieszenia pneumatycznego.

‘7l || ¢

Zweikreisige
Luftfederinstallation E—b

mit Querdrossel

Instalacja zawieszenia pneumatycznego

@\

W przypadku stosowania jednoobwodowej instalacji zawieszenia
\ pneumatycznego moga wystepowac wyzsze obcigzenia elementéw osi
i zawieszenia, ktére mogg spowodowaé uszkodzenie podwozia. Szkody
Py takie nie sg objete gwarancjg GIGANT.

Wskazéwka:

W srodku osi znajduje sie plytka perforowana stuzgca do przymocowania ciegna mechanizméw regulaciji.

Uwaga!
Dokumentacja producenta mechanizméw regulacji.

7.6 Ustawianie wysokosci jazdy

Wysokos$¢ jazdy osi zawieszenia pneumatycznego musi by¢ ustawiona w zakresie dozwolonym przez GIGANT.
Minimalne scisniecie pod ciezarem zatadowanego pojazdu musi wynosié:

= Osie pojedyncze: 60 mm
= Osie wielokrotne: 70 mm
=  Wyjatek — osie wielokrotne z osig podnoszong: 100 mm
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Maks. przechylenie nadwozia naczepy
| siodtowej nie moze przekraczaé +1° lub 20
mm/m!

Wazne!
W przypadku dozbrajania w 0o$ podnoszong nalezy wczesniej przeprowadzi¢ konsultacje z firmg GIGANT.

Skok osi podnoszonej odpowiada wsunieciu osi. Wolna przestrzen (FR) pod oponami zmniejszana jest przez
wsuniecie opon.

FR=LH-(R-Rs)
@ = FR = wolna
przestrzen
= LH = skok podnoszenia;
LHmin. 100 mm
= R = Srednica opon
’ w stanie obcigzenia

statycznego
= R =$rednica opon
w stanie bez obcigzenia

TF

[N

Z 2

7.7 Ograniczenie wysokosci jazdy

W przypadku zawieszen pneumatycznych GIGANT poza nastepujacymi wyjatkami do ustawiania wysokosci jazdy
wystarczajacy jest zawdr zawieszenia pneumatycznego.

e Pojazdy wyposazone w funkcje podnoszenia i opuszczania wymagajg ograniczenia skoku.

e W pojazdach, ktére sg szybko roztadowywane (np. wywrotki, nadwozia kontenerowe itp.) oraz do
przewozu dzwigiem, statkiem lub kolejg oprocz ograniczenia skoku wymagany jest zawor szybkiego
odpowietrzania (w razie potrzeby ze specjalnym sterowaniem), aby zapobiec niekontrolowanemu odbiciu
zawieszenia pneumatycznego i wynikajgcych z tego uszkodzen podwozia.

Wskazowka
e Maksymalng wysokos$¢ skoku (DLmax) mozna odczytaé w dokumentaciji technicznej.
e Ograniczenie skoku moze byé¢ realizowane pneumatycznie lub mechanicznie za pomoca lin

W celu wyznaczenia punktow
mocowania czopéw
kwadratowych pojazd musi
zostaé podniesiony do
maksymalnej wysokosci skoku
(DLmax).

Skorygowaé podczas

montazu L Podparcie na blachach

weztowych (nie nalezg do
zakresu dostawy)

Naprezy¢ line jak najmocniej
wokét korpusu osi i przyspawac
: czopy kwadratowe do

Y podtuznicy.

** Patrz schemat montazowy



7.8 Montaz zawieszenia ze skretna osig nadazng

W zwigzku z montazem skretnej osi nadgznej nalezy uwzgledni¢ dokumenty uzupetniajace ST232 i TM 01/2012

(do pobrania ze strony: https://www.gigant.com/en/service/download/).

8. Wymagane momenty dokrecenia
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Nazwa Gwint Moment dokrecenia

Zawieszenie pneumatyczne

1. Czop gwintowany (miech pneumatyczny) M12 55 Nm £ 5 Nm

2. Drazek pociggowy — podstawa ttoka (miech M20 x 1.5 300 Nm
pneumatyczny)

3. Plyta podstawy ttoka — drgzek kierowniczy (miech M16 280 Nm + 10 Nm
pneumatyczny)

4. Potaczenie $rubowe amortyzatora (czop gwintowany) | M22 x 1,5 400 Nm £ 20 Nm

5. Potgczenie $rubowe amortyzatora (rura ze $rubg) M 24 620 Nm + 30 Nm

6. Sworzen drazka kierowniczego M27 x 1,5 575 Nm £ 25 Nm

Mocowanie

Spinacz resora (z nakretkg kota ptyty dociskowej) M22 x 1,5 675 Nm £ 25 Nm
Spinacz resora (z nakretkg ustalajacg i podktadka) M22 x 1,5 700 Nm + 25 Nm
Spinacz resora (z nakretkg i podktadka) M24x2 900 Nm + 50 Nm

Dot. 2

dokrecenia na krzyz.

Wazne!

= Do kazdego dragzka kierowniczego dokreca¢ nakretki spinacza
resora stopniowo réwnomiernie po pot podanej wartosci momentu

=  Nakretki dokreci¢ rownomiernie na krzyz docelowym momentem
obrotowym zgodnie z podang wartoscia.

Spinacze resora nie moga zosta¢ przekrzywione!
Gwinty muszg w takim samym stopniu wystawaé ponad nakretki!

Konsola zawieszenia pneumatycznego z pokrywa do przykrecenia

Pokrywa ze sworzniami stojacymi* M16 280 Nm £ 10 Nm
Pokrywa / podparcie boczne z otworem przelotowym* M16 280 Nm £ 10 Nm
Pokrywa z otworem przelotowym* M20 550 Nm + 10 Nm



https://www.gigant.com/en/service/download/

*Potgczenie srubowe wykonane wedtug punktéw: 3.2 / 4.2

Wazne!

gig
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Wymontowane nakretki ustalajace, spinacze resora i sworznie dragzka kierowniczego muszg zosta¢ po
kazdym demontazu wymienione na nowe!

Niniejsza instrukcja montazu stanowi integralng cze$¢ naszych warunkéw sprzedazy i dostawy. Jej nieprzestrzeganie jest powodem do
odrzucenia ewentualnego roszczenia odszkodowawczego z tytutu gwarancji.
Podane wartos$ci nacisku na o$ nie mogg zosta¢ przekroczone. Muszg by¢ przestrzegane wysokosci $rodka ciezkos$ci i informacje podane na

schematach montazowych. Podczas projektowania nalezy uwzglednié, ze w naczepie siodtowej nacisk na siodio musi by¢ stabilizowany przez
zaczep siodiowy ciggnika. Uwazac¢ na dostateczng ilo$¢ wolnej przestrzeni na opony
i pod elementami osi, zwtaszcza przy opuszczonym pojezdzie.

Numer zmiany | Indeks | Opis zmiany Data Podpis
- 1 Aktualizacja ilustracji/opisow 2020.02.09 |HU
Nowos¢ 0 Nowa instalacja, zastepuje 1010402 2019.01.30 |HU
Redakcja i korekta: Akceptacja:

2020.02.19 HU 2020.02.20 KK
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