Zawieszenia mechaniczne typu GK, GKT i LK

Z przodu zawieszen GK i GKT znajduje sie tuleja resora, ktora nie wystepuje w zawieszeniach LK.

Zawieszenia LK Zawieszenia GK:
Przednie mocowanie: Przednie mocowanie:
Sworzen / tuleja mimosrodowa / nakretka ustalajaca / wahacz ~ Sworzen / nakretka ustalajaca

Zawieszenia GKT: Cecha szczegdlna jednostronnych zawieszern GKT do ustawiania geometrii:
Przednie mocowanie: Jednostronne zespoty mocowania z GK
Sworzen / tuleja mimosrodowa / nakretka ustalajaca
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1. Ogdlne wskazéwki

Zawieszenia mechaniczne GIGANT moga by¢ przeznaczone do pracy jako zawieszenia jedno- lub wieloosiowe zaleznie od rodzaju
pojazdu. Z reguty zespoty osiowe dostarczane sg w stanie zmontowanym — na zyczenie luzem.

Przestrzen montazowa

Do wszystkich potaczen Srubowych i punktéw smarowania musi by¢ tatwy dostep podczas przegladéw. W kazdym przypadku
nalezy zapewni¢ catkowitg swobode ruchu opon z uwzglednieniem statycznego i dynamicznego $ciskania oraz drogi
kompensacji w przypadku zawieszen wieloosiowych z kompensacja osi.

Uwaga:
W razie potrzeby wykona¢ wyciecie w podwoziu w celu uzyskania dostatecznej drogi kompensacji zgodnie ze schematem
GIGANT.

Postepowanie z resorami parabolicznymi

Resor paraboliczny to poddany przewaznie zgieciu resor pidrowy o optymalnym wykorzystaniu materiatu. Moze sktada¢ sie

z jednej lub wielu warstw. Dzigki zastosowaniu wysokogatunkowych materiatow i mocowania powierzchni poddanej naprezeniu
resor paraboliczny jest elementem sprezystym o wysokiej czutoSci, ktory wymaga ostroznego traktowania. Zwtaszcza jego
powierzchnia musi by¢ chroniona przed dziataniem jakichkolwiek czynnikow, poniewaz nawet niepozornie wygladajace jej
uszkodzenia mogq spowodowac trwate pekniecie.

Wazne:
o  Nie uszkodzi¢ resoréw i ich ochrony antykorozyjnej uderzeniami miota, ostrymi przedmiotami ani odpryskami
spawalniczymi.
o Wykonujac prace spawalnicze w poblizu resoréw spawalniczych, nalezy je ostoni¢, aby nie spadty na nie odpryski
spawalnicze, a takze nie zostaty dotkniete elektrodg lub kleszczami spawalniczymi.
e Jesli resor paraboliczny zostanie uszkodzony, musi zosta¢ wymieniony w catosci (tzn. nie tylko jego pojedyncze
warstwy) na nowy.
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o  Wymiarowanie uktadu hamulcowego

Wszystkie zawieszenia wieloosiowe opisane w niniejszym dokumencie odznaczajg si¢ statycznym rozktadem naciskdéw na osie.
Ponadto zawieszenia LK cechujg sie dynamicznym rozktadem naciskéw na osie, ktory zezwala na rbwnomierne hamowanie
wszystkimi osiami zawieszenia.

W przypadku kazdego zawieszenia obowigzuje zasada, Ze ugiecie resora na potrzeby ustawienia regulatora ALB moze zosta¢
obliczone tylko na podstawie stosownych obowigzujacych wykreséw resora. Podane na schematach wymiary ,A” i ,B” nie bedg
dostatecznie doktadnie pasowaty do danego przypadku zastosowania. Obowigzujace wykresy resora sg udostepniane na
zyczenie przez firmg GIGANT GmbH.

e Montaz zawieszenia ze skretng osig nadazna

Podczas montazu zawieszenia ze skretng osig hadazng obowigzuja dokumenty ST232 (Schemat stabilizacji i blokowania
skretnej osi nadaznej) oraz TM 01/2012 (Optymalna stabilizacja w pojazdach wieloosiowych ze skretng osig nadazna do
naczep niskopodwoziowych.

Do pobrania: https://www.gigant.com/en/service/download/

Opis konstrukcji
2.1. Seriazawieszen LK
Zawieszenia LK sg dostepne z resorami pidrowymi, a takze z resorami parabolicznymi.

Dynamiczny korektor sity hamowania: kinematyka zawieszenia LK wyznaczana jest przez dynamiczne obracanie sie wahaczy
wzdtuznych w kotysce korektora. Dziatajaca w wahaczach wzdtuznych sita reakcji wywotuje moment stabilizujacy, ktéry przeciwdziata
momentowi hamowania

Jesli kotyski kolektora zamontowane sg z przesunigciem, zawieszenie nadaje sie do uzytku na osiach skretnych.

Precyzyjne ustawienie geometrii odbywa sie przy uzyciu standardowo montowanych tulei mimo$rodowych (patrz rozdziat 8).

Wysokosci wychylenia 0$1 052 053
LK1400 +40 mm +80 mm +40 mm
LK1310 +45 mm +90 mm +45 mm

(Wysokosci wychylenia nalezy rozpatrywac dodatkowo oprécz warto$ci ugiecia)

Skos zawieszenia moze wynosi¢ maks. £1°. Gwarantuje to najwieksza mozliwa kompensacje osi w zespole liczacym do
3 osi. Przekroczenie maksymalnej wartosci lub montaz wiecej niz 3 osi moze prowadzi¢ do przekroczenia dopuszczalnego
nacisku na o$, a w konsekwencji uszkodzen elementéw na nieréwno$ciach nawierzchni.

Konstrukcja pojazdu musi by¢ dostosowana wraz z ciggnikiem do maksymalnego skosu zawieszenia. Jesli konstrukcja
wymusza wieksze skosy, muszg one zosta¢ zrekompensowane przektadkami maks. 40 mm na 1. osi i 20 mm na 2. osi po
wczes$niejszym uzgodnieniu z firmg GIGANT.

2.2. Seria zawieszen GKIGKT
Zawieszenia GK/GKT sa dostepne z resorami piérowymi, a takze z resorami parabolicznymi.

W standardowej wersji zawieszenia GK tuleja resora przykrecona jest na sztywno do elementéw mocowania. Specjalna, jedno- lub
obustronna wersja zawieszenia GKT wyposazona jest we wspawang tuleje stozkowa i sworznie z tulejg mimosrodowa do ustawiania
geometrii. Precyzyjne ustawienie geometrii odbywa sie przy uzyciu standardowo montowanych tulei mimosrodowych (patrz rozdziat
8).
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Statyczny rozktad naciskéw na osie: Dzigki fozyskowaniu koficow resora w obrotowych kotyskach korektora osiggany jest
statyczny rozktad naciskdw na osie podczas normalnej jazdy.

Wysoko$¢ wychylenia: 0s1 052
+25 mm
(Wysokosci wychylenia nalezy rozpatrywac dodatkowo oprécz warto$ci ugiecia)

Skos zawieszenia moze wynosi¢ maks. £0,5°. Gwarantuje to najwieksza mozliwa kompensacje zawieszenia tandemowego.
Przekroczenie maksymalnej wartosci lub montaz wiecej niz 2 osi moze prowadzi¢ do przekroczenia dopuszczalnego
nacisku na o0$, a w konsekwencji uszkodzen elementéw na nieréwnosciach nawierzchni.

Konstrukcja pojazdu musi by¢ dostosowana wraz z ciggnikiem do maksymalnego skosu zawieszenia. Jesli konstrukcja
wymusza wieksze skosy, muszg one zosta¢ zrekompensowane przektadkami 20 mm na 1. osi po wczes$niejszym
uzgodnieniu z firmg GIGANT.

Montaz przedniego mocowania, gtéwnego mocowania i stop slizgowych

Przednie mocowanie, gldwne mocowania i stopy $lizgowe musza by¢ precyzyjnie wyosiowane wzgledem $rodka pojazdu.
Precyzyjne ustawienie geometrii mozliwe jest tylko w zawieszeniach LK/GKT, poniewaz sg one standardowo wyposazone w tuleje
mimosrodowe.

Boczna tolerancja osiowania przedniego mocowania, gidwnego mocowania i stopy $lizgowej wynosi +1 mm réwnolegle do linii symetrii
pojazdu na pasie dolnym podtuznicy.

Odlegtos¢ poszczegdlnych elementéw mierzona jest od Srodka sworznia krélewskiego lub $rodka oka dyszla pociagowego do $rodka
gtéwnego mocowania (w LK17 centralnie miedzy mocowaniami), oraz stamtad do $rodka potaczenia Srubowego wahacza przedniego
oparcia do przodu. Do tytu pomiar odbywa si¢ w razie potrzeby do Srodka potaczenia $rubowego rolki gumowej stopy $lizgowej lub,
w przypadku zawieszenia 3-osiowego, do Srodka gtéwnego mocowania i dalej do stopy Slizgowe.

Przyktad zawieszenia 2-osiowego: 9, =
) ) s
Wyznaczy¢ wymiary uko[Ine A-B i A-C metod[] \
pomiaru poréwnawczego (tolerancja =2 mm). A
Zbadac i ewentualnie skorygowac odlegto]jci B-D ? 777777777777777
i C-E osi przedniej oraz B-F i C-G osi tylnej /
(tolerancja =1 mm). r~—__ P

Przednie zawieszenie, gtbwne zawieszenie i stopa slizgowa musza by¢ podparte z boku, aby mogty stawia¢ opér sitom poprzecznym.
Podpora boczna powinna opiera¢ sie na wahaczu ramy, aby sity byly rozktadane réwnomiernie na ramie pojazdu.

Propozycje wykonania podparcia bocznego oraz informacje o spawaniu znajduja sie w opisach poszczegélnych zawieszen.

3.1. Informacje o spawaniu konsol zawieszenia

Pod wzgledem jakosci wykonania spoiny podwozia (propozycja min. a6 wg DIN 1912) muszg spetnia¢ wymagania klasy B
w rozumieniu normy DIN EN ISO 5817.

Wazne!
e  Zaciskanie szczypiec przewodu uziemiajacego spawarki na elementach osi grozi uszkodzeniem fozysk.
e  Spawanie resora i zaciskanie na nim szczypiec przewodu uziemiajacego jest niedozwolone.

e  Podczas prac spawalniczych nalezy chronic resory przed stycznoscig z odpryskami spawalniczymi, elektrodami i kleszczami
spawalniczymi
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Jesli chodzi o kolejnos¢ spawania, w przednim i tylnym obszarze (w odlegtosci okoto 50 mm od krawedzi) elementéw mocowania nie
sg dozwolone spoiny sczepne ani poczatki spoiny. Elementy musza by¢ spawane na catym obwodzie. Nalezy zapobiega¢
powstawaniu krateru na koricu spoiny i rogow.

Przednie mocowania, gtéwne mocowania i stopy $lizgowe wytwarzane sg z S235JR wg DIN EN 10025-2.

50 50

3.2. Podparcie boczne

Wskazowka
Jesli rama pojazdu jest podatna na skrecanie, podpora konsol zawieszenia musi by¢ podatna na skrecanie, ale sztywna na
zginanie (np. nadwozie platformowe).

Jesli rama pojazdu jest sztywna na skrecanie, podpora konsol zawieszenia moze by¢ sztywna (np. nadwozia cysterny, nadwozia
silosy i skrzyniowe) — GIGANT zaleca ksztattowniki otwarte, jak ceowniki. Nie nalezy montowac¢ ksztattownikow zamknietych jako
wahaczy (niebezpieczenstwo naderwania potaczen spawanych).

3.21 Podparcie boczne zawieszen LK (propozycja)

Przednie mocowanie:

280

230

Gléwne mocowanie:

Je[Jli zamontowana jest kotyska,
tuleje gumowe musz[] by¢ ostoni[Jte
przed dziataniem wysokiej
temperatury i odpryskami o1
spawalniczvmil =

350

*1 lub 2 blachy weztowe
** \Wymiar 161 mm zmienia sie w przypadku mocowania gtownego
z przesunietg kotyska korektora
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Stopa $lizgowa:

223

Pod wzgledem jako$ci wykonania spoiny (propozycja min. a5 wg DIN 1912) muszg spetnia¢ wymagania klasy B w rozumieniu
normy DIN EN ISO 5817. Nalezy zapobiega¢ powstawaniu krateru na koricu spoiny i rogow.

Przedstawione w instrukcjach rysunki np. podparc¢ bocznych nalezy traktowac jako propozycje, poniewaz doktadne wymiary zalezg od typu
pojazdu i jego warunkow pracy. Dane te znane sg tylko producentowi pojazdu i muszg by¢ przez niego uwzglednione w konstrukcji.

3.2.2 Podparcie boczne zawieszen GK/GKT (propozycja)

Przednie mocowanie:
98

84

og)q
125

147

Wskazéwka:
W przypadku przedniego mocowania w wersji GKT natozy¢ usztywnienie blaszane nad wspawana tulejg stozkowa i je
wyregulowac.

Gtéwne mocowanie:

Je[Jli zamontowana jest 125

kotyska, tuleje gumowe o
musz[] by¢ ostoni[Jte o

przed dziataniem s . 3 1
wysokiej temperatury g 7 H (S 2 o
i odpryskami

Stopa $lizgowa:
98

107
84

oqq
125

162

Pod wzgledem jakosci wykonania spoiny (propozycja min. a5 wg DIN 1912) muszg spetnia¢ wymagania klasy B w rozumieniu
normy DIN EN ISO 5817. Nalezy zapobiega¢ powstawaniu krateru na koricu spoiny i rogow.

Przedstawione w instrukcjach rysunki np. podpar¢ bocznych nalezy traktowac jako propozycje, poniewaz doktadne wymiary zalezg od typu
pojazdu i jego warunkow pracy. Dane te znane sg tylko producentowi pojazdu i muszg by¢ przez niego uwzglednione w konstrukcji.
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Informacje o powlekaniu powierzchni

LK17 o,

Powtoki lakiernicze i barwne elementéw na powierzchniach, na ktérych opierajg sie inne elementy lub przenoszone sa sity, mogq
wynosi¢ maksymalnie 30 um. Dotyczy to przede wszystkim powierzchni przylegania tulei mimo$rodowych / podktadek dystansowych
do tulei stozkowych oraz powierzchni przylegania potaczen $rubowych.

Cynkowanie elementéw mocowania nalezy do obowigzkéw producenta pojazdu i nie zalezy od firmy GIGANT. Niezawodne dziatanie
elementéw zalezy od spetnienia nastepujacych wymagan:

e  Powierzchnie przylegania musza by¢ dokfadnie oczyszczone z pozostatosci po spawaniu, zgorzelin, zaciekdw cynku i innych
nierownosci

e  Musi by¢ zagwarantowana dostateczna adhezja miedzy powloka cynkowa a urzadzeniami (niedopuszczalne jest odwarstwianie
powtoki cynkowej od powierzchnil)

e  Grubos$¢ powtoki 85um £5um

Wszystkie powierzchnie przylegania i spojenia musza by¢ wolne od rowkoéw, karbéw i innych nieréwnoéci. Warstwy cynku muszg by¢
na tyle no$ne, aby nie odpadty lub nie ulegty uszkodzeniu pod wptywem obcigzenia na powierzchniach przylegania.

Wskazoéwka:

Elementy spawane zawieszenia LK wyposazone sg w otwory odptywowe. Podczas powlekania po przyspawaniu elementéw do ramy —
np. metodg KTL lub cynkowania - te otwory odptywowe na przednim mocowaniu, gibwnym mocowaniu i stopie $lizgowej umozliwiajg
odptyw réznych cieczy stosowanych w trakcie kapieli zanurzeniowych.

Te otwory odptywowe zapobiegaja gromadzeniu si¢ wody w elementach wyposazenia.
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Przednie mocowanie: Giéwne mocowanie: Stopa slizgowa:

Montaz resora z korpusem osi

W przypadku fabrycznie zamontowanych resorow:

5.1. Mocowanie resora

Zawieszenie GK/GKT: do punktu 6
Zawieszenie LK: do punktu 5.4

Wersje mocowania resora GIGANT zalezne sg od zawieszenia, korpusu osi i aranzacji plyt osi.

Wskazane jest mocowanie resora za pomoca spinaczy i ptytek porednich spinacza. Te elementy sg dostepne w asortymencie
GIGANT. W zaméwieniu musi by¢ podany typ osi lub uktad otworéw (BB) wraz z wymiarem nad pietka osi (HA).

B =98 mmw przypadku szeroko$ci resora 100 mm
78 mm w przypadku szerokosci resora 80 mm

BB = ukiad otworéw (zalezny od typu osi)

L= dtugos¢ spinacza resora

Uwaga!

Przyktad obliczenia dtugo$ci spinacza resora ,L”

35 mm plytka posrednia spinacza resora

h mm grubo$¢ pidra resora z plytq wahacza (41 mm)
HA mm wysoko$¢ osi z plytg osi

min. 31 mm dtugos¢ gwintu do przykrecenia nakretki ustalajacej
L mm  zaokragli¢ sume!

Wartosci z doktadno$cig do 20 mm, np. 300, 320, 340 itp.

W przypadku stosowania osi innych producentéw nalezy uwaza¢, aby plyty osi dostatecznie mocno potaczone byly z korpusem

osl.

Wszystkie ptyty osi muszg odznaczac si¢ tolerancijg ptaskosci £1 mm. Ponadto wymiary elementéw mocowania muszg by¢ tak
wyznaczone, aby przyktadanie wstepnego naprezenia nie powodowato odksztatcenia zadnych elementow wplywajacych na
bezpieczenstwo. Ponadto musi by¢ zapewnione niezawodne przenoszenie sit roboczych z resora na 08.

Wskazéwka:

Przed zamontowaniem nalezy zastosowac¢ si¢ do schematdw i instrukcji montazowych producenta!
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5.2,

5.3.

5.4.

Zawieszenia LK: montaz plyty wahacza w zawieszeniach z wiszacymi resorami (wersja U)

Uwa[Jac na dostateczn[] ilo[]J¢ wolnej przestrzeni
- Wysoko[]¢ wychylenia osi
- Statyczne i dynamiczne resorowanie

,’f?{\ rlnd 3 \_U_‘ el
= —
Plytki po[Jrednie spinacza Ptyta wahacza ze Spinacz resora
resora przyspawane na ptycie (Jrubf] resora
wahacza zamontowana pod
reqnrem

Montaz resora na korpusie osi
Wskazoéwka!

W przypadku dostawy luzem zawieszenia mechanicznego montaz zespotu osiowego nalezy przeprowadzi¢ na stojaku
montazowym w celu utrzymania niezbednych tolerancji wymiaréw.

Pt | = _
° ,
o] anic
B+ —T] P T Cl+
D._: | JILWQEJ F = - S ¢
fﬁ " Ba \ F“—E 6 o
| il |
9 / —— — ‘ !
g bg Eoi— % {% oy
T SPUR ~ (7]
* Dotyczy tylko zawieszen GK Tolerancje ksztattu i potozenia zespotu osiowego

Tylko w przypadku zawieszen LK:

W trakcie montazu mocowania resora z plytg wahacza z wahaczem przez oka wahaczy musi zosta¢ przetozony pret o Srednicy
30 mm, ktéry ustawiony jest réwnolegle do korpusu osi. Nalezy réwniez uwazac, aby rozstaw Srodkéw oka drazka
kierowniczego pokrywat si¢ z rozstawem resoréw.

Montaz sworznia centralnego i ptyty wahacza w przypadku resora pod korpusem osi: Wersja U
W przypadku wersji U feb sworznia centralnego |

musi zosta¢ zamontowany w strone plyty osi.

W spawanej plycie wahacza znajduje sie wyciecie na
nakretke. W przypadku kutej ptyty wahacza jest
ona przykrecona do resora.

Zawieszenie LK: spawanie ptyty wahacza
W zawieszeniach LK do przenoszenia sit wzdtuznych stuzy wahacz, ktéry od strony osi potaczony jest z ptytq wahacza.

Jesliistnieje ryzyko poluzowania sie mocowania resora (uzytkowanie Off-Road lub w rolnictwie), ptyta wahacza powinna zosta¢
zespawana z pigtkg osi. (Patrz ilustracja).
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Wazne!
e  Zaciskanie szczypiec przewodu uziemiajacego spawarki na elementach osi grozi uszkodzeniem tozysk.
e  Spawanie resora i spinacza resora oraz zaciskanie na nich szczypiec przewodu uziemiajgcego jest niedozwolone.
e  Podczas prac spawalniczych nalezy chroni¢ resory przed styczno$cig z odpryskami spawalniczymi, elektrodami
i kleszczami spawalniczymi.

Kraw[]d[] jest zaokr[Jglona i nie
mo[Je uderzac¢ o ptyt[] wahacza.

Spoina mi[]dzy kreskami.

Pod wzgledem jako$ci wykonania spoiny (propozycja min. a6 wg DIN 1912) muszg spetnia¢ wymagania klasy B w rozumieniu
normy DIN EN ISO 5817.

Montaz resora - zawieszenia GK/IGKT

Zawieszenia GK:
Wazne: Polaczenie Srubowe i powierzchnie przylegania musza by¢ oczyszczone z ttuszczu!

Whozy¢ tuleje resora (1) w mocowanie, przetozy¢ przez nie sworznie (2)
i dokreci¢ nakretki ustalajace (3). Dokreci¢ potaczenie Srubowe
momentem dokrecenia odczytanym z tabeli na koncu dokumentu.

Zawieszenia GKT:
Wazne: Polaczenie Srubowe i powierzchnie przylegania musza by¢ oczyszczone z ttuszczu!

Przed osadzeniem tulei resora w mocowaniu muszg zosta¢ umieszczone
podktadki dystansowe (1) po wewnetrznej stronie mocowania

w otworach. Podktadka dystansowa trzymana jest w uchwycie
magnetycznym (700090015).

Uchwyt

Whozyc¢ tuleje resora w mocowanie. Zabra¢ uchwyt magnetyczny

i wsung¢ $rube (2) z tulejg mimosrodowa (3) od zewnatrz przez
mocowanie i tuleje metalowo-gumowa. W razie potrzeby ustawi¢
poprawnie podktadke dystansowg po drugiej stronie przed otworem
przelotowym, aby gwint $ruby mogt zosta¢ wsuniety bez uszkodzenia. Po
drugiej stronie nasuna¢ druga tuleje mimosrodowa (3) i przymocowacé jq
nakretka ustalajaca (4).

Montaz resora — zawieszenia LK
Wazne: Polaczenie Srubowe i powierzchnie przylegania musza by¢ oczyszczone z ttuszczu!

Zamontowa¢ rolke gumowa z potaczeniem $rubowym (1) M12 i dokreci¢
je momentem dokrecenia odczytanym z tabeli na koicu dokumentu.
Natozy¢ resor na rolke gumowa.

Przed osadzeniem wahacza w mocowaniu muszg zosta¢ umieszczone
podkiadki dystansowe (2) po wewnetrznej stronie mocowania

w otworach. Podktadka dystansowa trzymana jest w uchwycie
magnetycznym (700090015).

Ustawi¢ wahacz, zabra¢ uchwyt magnetyczny i od zewnatrz przetozy¢ $rube (3) z tulejg mimos$rodowa (3) przez mocowanie i tuleje
metalowo-gumowa. W razie potrzeby ustawi¢ poprawnie podktadke dystansowg po drugiej stronie przed otworem przelotowym, aby
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gwint $ruby mégt zosta¢ wsuniety bez uszkodzenia. Po drugiej stronie nasuna¢ druga tuleje mimosrodowa, (3) i przymocowact jg
nakretka ustalajaca (3).

Ustawianie geometrii za pomoca tulei mimosrodowej (zawieszenia LKIGKT)

W zawieszeniach LK i GKT tolerancje wyosiowania zawieszenia moga zosta¢ zrekompensowane za pomoca, regulacji geometrii, aby
zmniejszy¢ $cieranie opon i opér toczenia pojazdu (oszczednos¢ paliwa).

Wazne:

o  Potgczenie Srubowe i powierzchnie przylegania musza by¢ oczyszczone z ttuszczu!
o  Przed ustawieniem geometrii kot nalezy zwolni¢ wszystkie hamulce i sprawdzié, czy kotyski korektora ustawione sg,
poziomo.

8.1. Ustawienie poczatkowe tulei mimosrodowych

Okragte oznakowanie (kropka) na tulei mimosrodowej musi

w wyprostowanym pojezdzie przed ustawieniem geometrii wzgledem
ramy podwozia wskazywa¢ godzine 06:00, a potaczenie Srubowe drazka
kierowniczego musi by¢ wstepnie dokrecone momentem 200 Nm.

Oznakowanie (kropka)

8.2. Ustawienie geometrii
Podczas ustawiania geometrii (krecenia tulejami mimosrodowymi) nalezy uwazac, aby potozenie katowe obu tulei
mimosrodowych na konsoli byto takie samo, czyli ich kropki oznakowania lezaty doktadnie naprzeciwko siebie. Stuzy do tego

specjalny przyrzad do centrowania GIGANT 700311045, ale mozna tez postuzy¢ sie kluczem ptaskim SW60.

Kierunek jazdy

Uwzgledni¢ oznakowanie (kropke) Maksymalne przesunigcie osi Maksymalne przesunigcie
5 mm* do tyu 0si 5mm* do przodu

*W zawieszeniach GKT z jednostronnym ustawieniem geometrii maksymalne przesuniecie osi wynosi 2,5 mm do przodu i do
tytu.

Po ustawieniu geometrii nalezy dokreci¢ potaczenie Srubowe wahacza (LK) i potaczenie Srubowe tulei resora (GKT) momentem
docelowym odczytanym z tabeli na koricu dokumentu.

Wazne:

Tuleje mimosrodowe musza pozosta¢ nieruchome podczas dokrecania potaczen srubowych docelowym momentem.

Dalsze informacje o ustawianiu geometrii zawiera dokument TM 07/2011 (do pobrania ze strony:
https://www.gigant.com/en/service/download/)
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9. Smarowanie koncéw resora

Zuzycie mozna w duzym stopniu zredukowac, regularnie kontrolujac stan koricéw $lizgowych resora i smarujac je zgodnie
z procedurami opisanymi w instrukcji przegladow i napraw ALL IN ONE.

Po podniesieniu pojazdu nalezy wttoczy¢ smar GIGANT 04290063 (rhenus Norplex LKR25) w punkty po$lizgu za pomocg

odpowiedniego narzedzia.

Sma - “

10. Zalecane momenty dokrecenia

Montaz GK / GKT Gwint Moment dokrecenia
1 Lozysko rolki gumowej M16 120 Nm + 10 Nm

2 Sworzen centralny / $ruba (szeroko$¢ resora 70/80) M12 85Nm

2 Sworzen centralny / Sruba (szeroko$¢ resora 100) M16 210 Nm

3 Potaczenie Srubowe tulei resora (szeroko$¢ resora 70/80) M20 400 Nm =20 Nm

3 Potaczenie Srubowe tulei resora (szeroko$¢ resora 100) M24 675 Nm £ 25 Nm

4 Potaczenie Srubowe tozyska kotyski M30 775 Nm £ 25 Nm

~ =
"3

Montaz LK Gwint Moment dokrecenia
5 LK tozysko wahacza/ fozysko stabilizatora (LK17) M30 775 Nm £ 25 Nm

6 LK Sworzen centralny / $ruba (szeroko$¢ resora 80) M14 135Nm

6 LK Sworzen centralny / $ruba (szerokos¢ resora 100) M16 210 Nm

7 LK tozysko rolki gumowej / potaczenie Srubowe skorupy tozyska M16 180 Nm + 10 Nm
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Mocowanie

8
==>)
7 Nakretka i podkfadka Nakretka kota ptyty dociskowej

pot podanej wartosci momentu dokrecenia na krzyz.
= Nakretki dokreci¢ rownomiernie na krzyz docelowym momentem obrotowym
zgodnie z podang warto$cia,

B Wazne!
£ : - Spinacze resora nie moga zosta¢ przekrzywione!
t\K Gwinty musza w takim samym stopniu wystawa¢ ponad nakretki!

Spinacz resora z nakretkq i podktadka M20x1.5 605 Nm £ 25 Nm
Spinacz resora z nakretka kota ptyty dociskowej M22x1.5 675 Nm £ 25 Nm
Spinacz resora HEAVY DUTY z nakretka i podktadka, M24x2 900 Nm £ 50 Nm
B
i@ gz = Do kazdego resora dokreca¢ nakretki spinacza resora stopniowo réwnomiernie po

Wazne!

Wymontowane nakretki ustalajace, sworznie drazka kierowniczego, Sruby sworznia resora i spinacze resora muszg zosta¢ zawsze

wymienione na nowe.

11. Odstepstwa od wymagan

Istniejg konstrukcje pojazdu, ktére wymagajg odstepstwa od podanych wymiaréw i dopuszczalnych wartosci obcigzenia. Te

odstepstwa musza zosta¢ uzgodnione z firmg GIGANT GmbH.

Niniejsza instrukcja montazu stanowi integralng cze$¢ naszych warunkéw sprzedazy i dostawy. Jej nieprzestrzeganie jest powodem do odrzucenia ewentualnego roszczenia odszkodowawczego z tytutu
gwarancji. Podane warto$ci nacisku na o$ nie moga zostac przekroczone. Musza by¢ przestrzegane wysokosci $rodka cigzkosci i informacje podane na schematach montazowych. Podczas projektowania
nalezy uwzglednic, ze w naczepie siodlowej nacisk na siodto musi by¢ stabilizowany przez zaczep siodtowy ciggnika. Uwazaé na dostateczna ilo$¢ wolnej przestrzeni na opony i elementy osi, zwtaszcza przy

opuszczonym pojezd

Numer zmiany Indeks | Opis zmiany Data Podpis
594923769 2 Uzupetnienie dotyczace wersji U zawieszenia LK 5.3 2019.11.28 | HU
VAS 3660 1 iz;g;:imeme dotyczace zawieszenia GKT oraz nowy uktad rozdziatow 6 i 7 Montaz 2019.01.31 | HU
Nowo$¢ 0 Nowa instalacja, zastepuje 1010402 2015.06.14 | HU
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