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Zawieszenia pneumatyczne GL70 | GL7ZOHD | GL7O0OL

mozna rozpozna¢ po konsoli zawieszenia pneumatycznego z otworem podiuznym
do ustawiania geometrii.

ZESPOL OSIOWY SKEADA SIE Z 0S| Z ZAMONTOWANYMI DRAZKAMI KIEROWNICZYMI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO — NA ZYCZENIE
Z CYLINDRAMI HAMULCA.

W PRZYPADKU  FABRYCZNIE ZMONTOWANYCH ZAWIESZEN PNEUMATYCZNYCH (DRAZKA  KIEROWNICZEGO — ZAWIESZENIA
PNEUMATYCZNEGO Z KONSOLA ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO) ZE WZGLEDU NA DUZA LICZBE WARIANTOW MONTAZU KONSOLE
ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO NIE SA FABRYCZNIE USTAWIONE NA WYSOKOSCI JAZDY | SWORZNIE DRAZKA KIEROWNICZEGO NIE SA
FABRYCZNIE DOKRECONE WYMAGANYM MOMENTEM. FABRYCZNE POLACZENIE SRUBOWE SWORZNIA DRAZKA KIEROWNICZEGO
| AMORTYZATORA NALEZY ODKRECIC, A NASTEPNIE KONIECZNIE DOKRECIC WYMAGANYM MOMENTEM DOKRECENIA PODANYM W TABELI.

WYKONUJAC CZYNNOSCI PRZY PODNIESIONYM PODWOZIU NALEZY UWAZAC, ABY NIE WYGINAC NADMIERNIE RESOROW
PNEUMATYCZNYCH. ZAWIESZENIE PNEUMATYCZNE MUSI ZOSTA¢ PRZYMOCOWANE NAJPOZNIEJ PRZY MAKSYMALNEJ WYSOKOSCI JAZDY.

1. Opis konstrukciji
ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNE GIGANT MOGA BY¢ STOSOWANE JAKO ZAWIESZENIA JEDNO- | WIELOOSIOWE.

W PRZYPADKU KONSOL ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO ROZROZNIAMY DWA WYKONANIA. KONSOLE ZAWIESZENIA
PNEUMATYCZNEGO Z TULEJA MIMOSRODOWA W ZESTAWIE SWORZNI DRAZKA KIEROWNICZEGO ORAZ BEZ TULEI MIMOSRODOWEJ
Z DWOMA OTWORAMI PODEUZNYMI DO USTAWIANIA GEOMETRII BEZPOSREDNIO POD SWORZNIAMI DRAZKA KIEROWNICZEGO ZA
POMOCA NARZEDZIA DO USTAWIANIA GEOMETRII.

Generacja 1 az do 2022 r. z tuleja mimosrodowa Generacja 2 wprowadzana jest w | kwartale
2022 r. bez tulei mimosrodowej
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OTWOR PODLUZNY DO
USTAWIANIA GEOMETRII

TULEJA

MIMOSRODOWA W YCIECIE NA NARZEDZIE DO USTAWIANIA

GEOMETRII

DRAZKI KIEROWNICZE PRZEJMUJA SikY KIEROWNICZE OSI. Uk OZENIE DRAZKOW KIEROWNICZYCH | OSI W FORMIE LITERY U
STABILIZUJE POJAZD | PRZECIWDZIALA WYWOEANIU MOMENTU WYWRACAJACEGO PRZEZ PRZYSPIESZENIA POPRZECZNE.

SikY KIEROWNICZE PRZEJMOWANE PRZEZ DRAZKI KIEROWNICZE PRZENOSZONE SA W PEASZCZYZNIE POZIOMEJ PRZEZ

KONSOLE ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO NA RAME POJAZDU. OPARCIEM Sk PIONOWYCH OPROCZ KONSOLI ZAWIESZENIA
PNEUMATYCZNEGO SA TAKZE RESORY PNEUMATYCZNE. WWAHACZE NOSNE RAMY WYPOSAZONE SA W ODPOWIEDNIE PODPORY UKOSNE

PRZENOSZACE SkY WYSTEPUJACE W RAMIE POJAZDU. GWARANCJA NE OBEJMUJE SZKOD WYNIKAJACYCH Z BRAKU
DOSTATECZNEGO PODPARCIA.

WsKAZOWKA!
W PRZYPADKU DOSTAWY LUZEM ZAWIESZENIA GL70L MONTAZ ZESPOEU OSIOWEGO NALEZY PRZEPROWADZIC NA STOJAKU
MONTAZOWYM W CELU UTRZYMANIA NIEZBEDNYCH TOLERANCJI WYMIAROW.
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TOLERANGJA KSZTALTU | POLOZENIA ZESPOLU
OSIOWEGO
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2. Tolerancje potozenia

WARUNKIEM ZAGWARANTOWANIA BEZPROBLEMOWEGO MONTAZU OSI Z ZAMONTOWANYMI DRAZKAMI KIEROWNICZYMI JEST
SPEENIENIE PEWNYCH WARUNKOW TOLERANCJI POEOZENIA PRZEZ KONSOLE ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO.

Przykadowa ilustracia OSIOWANIE WE WZDLUZNEJ PLASZCZYZNIE SYMETRII POJAZDU

CZTERY SRODKI OTWOROW WZDEUZNYCH W KONSOLACH ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO TWORZA
PODSTAWE TROJKATA ROWNORAMIENNEGO. PUNKT PRZECIECIA OBU RAMION WYPADA W PUNKCIE
UCIAGU POJAZDU. ZAKRES TOLERANGCJI ROWNORAMIENNOSCI TEGO TROJKATA WYNOSI 2 MM.
ZAKRES TOLERANCJI ROWNOLEGEOSCI LINII SYMETRII PRZECHODZACY CH PRZEZ OTWORY WZDEUZNE
KONSOLI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO INNYCH OSI WYNOSI =1 MM. NIEDOTRZYMANIE
TOLERANCJ!I UNIEMOZLIWIA USTAWIENIE GEOMETRIL.

Osiowanie w poprzecznej ptaszczyinie symetrii pojazdu
TOLERANCJA ODLEGEOSCI KONSOLI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO | LINII SYMETRII PRZECHODZACYCH PRZEZ KONSOLE
ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO INNYCH OSI WYNOSI =1 MM.

TOLERANGCJE USTAWIENIA GEOMETRII
| ROZSTAWU Osl

3. Zakladanie konsoli zawieszenia pneumatycznego

GIGANT UMOZLIWIA ZAk OZENIE KONSOLI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO NA PODWOZIU W WERSJI SPAWANEJ | PRZYKRECANE.

3.1. Konsola zawieszenia pneumatycznego w wersji spawanej

SZEROKOS¢ KONSOL ZAWIESZENIA PNEUMATYGZNEGO GL70 | GL70HD | GL70L JEST NA TYLE MAEA, ZE MOZNA JE
PRZYSPAWAC DO WASKIEGO PASA DOLNEGO, CHARAKTERYSTYCZNEGO DLA NOWOCZESNYCH KONSTRUKCJI POJAZDOW.

Wazinel!

ZACISKANIE SZCZYPIEC PRZEWODU UZIEMIAJACEGO SPAWARKI NA ELEMENTACH OSI GROZI USZKODZENIEM £OZYSK.
SPAWANIE DRAZKA KIEROWNICZEGO | ZACISKANIE NA NIM SZCZYPIEC PRZEWODU UZIEMIAJACEGO JEST NIEDOZWOLONE.
PODCZAS PRAC SPAWALNICZYCH NALEZY CHRONI¢ DRAZKI KIEROWNICZE | RESORY PNEUMATYCZNE PRZED STYCZNOSCIA
Z ODPRYSKAMI SPAWALNICZYMI, ELEKTRODAMI | KLESZCZAMI SPAWALNICZYMI.

3.1.1. Metoda spawania

W PRZYPADKU SPAWANIA KONSOLI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO | EW. NIEZBEDNYCH PODPARC BOCZNYCH SPAWACZ MUSI
SPEENIAC WYMAGANIA | POSIADAC KWALIFIKACJE ZGODNIE Z NORMA DIN EN ISO 15614-1.

PO ZAMOCOWANIU KONSOLI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO NA PODWOZIU NALEZY KONIECZNIE PRZESTRZEGAC
KOLEJNOSCI SPAWANIA 1—4.

ZAKAZ WYKONYWANIA SPOIN SCZEPNYCH LUB ROZPOCZYNANIA SPOINY W ODLEGEOSCI 30 MM BADZ 50 MM OD
NAROZNIKOW KONSOLI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO (PATRZ ILUSTRACJA NA DOLE).

KARBY PRZETOPU ORAZ KRATERY NA KONCU SPOINY SA NIEDOPUSZCZALNE.

POD WZGLEDEM JAHN $CI WYKONANIA SPOINY A5 MUSZA SPEENIAC WYMAGANIA KLASY C W ROZUMIENIU NORMY DIN EN
ISO 5817 (0PROCZ NUMEROW 2017, 5012, PONIEWAZ SA ONE OCENIANE WEDEUG KLASY B).
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Wat:ne!

= KONSOLE ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO GIGANT WYKONANE SA Z WYSOKIEJ JAKOSCI MATERIALU 1.0980 (S420MC).

= POCZATKI, ZAKONCZENIE ORAZ KOLEJNOSC SPAWANIA SA OKRESLONE W ODNIESIENIU DO SPAWANIA RECZNEGO.

= W PRZYPADKU EW. INNYCH SPOSOBOW SPAWANIA/METOD SPAWANIA FIRMA GIGANT NIE PONOSI ODPOWIEDZIALNOSCI ZA
POWSTALE W ZWIAZKU Z NIMI SZKODY NASTEPCZE.

Przyktadowa ilustracja: 1
STANDARDOWA KONSOLA
ZAWIESZENIA L - SPOINA Z NAKLADKA
PNEUMATYCZNEGO - 7 } W TYM OBSZARZE
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Konsola zawieszenia pneumatycznego 9 t z ceownikiem Konsola zawieszenia pneumatycznego 5,5/7 t z ceownikiem

3.2. Konsola zawieszenia pneumatycznego z pokryws do przykrecenia

KONSOLA ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO DO PRZYKRECENIA WYPOSAZONA JEST W POKRYWE Z PRZYSPAWANYMI SWORZNIAMI
STOJACYMI. WERSJA PRZYKRECANA ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO NIE MOZE BY¢ UZYWANA NA PLACACH BUDOWY | W
ZASTOSOWANIACH OFF-ROAD.

Waznel

= SZEROKOSC PASA DOLNEGO MUSI WYNOSIE CO NAJMNIEJ 120 MM, ABY SPEENIONE ZOSTALO WYMAGANIE DOTYCZACE
MINIMALNEGO WYMIARU ODLEGEOSCI OTWORU PRZELOTOWEGO OD KRAWEDZI ZEWNETRZNEJ PASA (NP. DIN 997
TRASOWANIE STALI KSZTALTOWEJ | PRETOWEJ), OD KTOREGO ZALEZY MOZLIWOSC UZYCIA PRZYKRECANYCH KONSOLI
ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO. WYMIAR ODLEGEOSCI SWORZNI STOJACYCH LUB OTWOROW PRZELOTOWYCH NALEZY
ODCZYTAC ZE SCHEMATU ZESPOEU.

= POLACZENIA SRUBOWE KONSOL ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO NALEZY KONTROLOWAC | EWENTUALNIE DOKRECAC CO
3 MIESIACE LUB CZESCIEJ, ZALEZNIE OD INTENSYWNOSCI UZYTKOWANIA (NP. W TRANSPORCIE MIEJSKIM). NIE JEST TO
ZALEZNE OD FIRMY GIGANT | MUSI BY¢ ZAZNACZONE W DOKUMENTACJI PRZEZ PRODUCENTA POJAZDU.

3.2.1. Pokrywa ze sworzniami stojacymi do przykrecenia

Wazne!

= POKRYWA Z PRZYSPAWANYMI SRUBAMI Z £ BEM WPUSZCZONYM M16 X 60 (10.9/

= CZARNE/DIN9771)

= NAKRETKI USTALAJACE NIE NALEZA DO ZAKRESU DOSTAWY

= OTWOR PRZELOTOWY @ 17 W PASIE DOLNYM WYKONANY ZGODNIE Z DIN EN 20273

= POWIERZCHNIE PRZYLEGANIA NAKRETEK USTALAJACYCH M16 (DIN EN ISO 7040)
MUSZA BYE ROWNOLEGEE DO POKRYWY.

= W RAZIE POTRZEBY WYROWNAC (NP. PODKEADKAMI KLINOWYMI DIN 434 DO CEOWNIKA)

= W PRZYPADKU WYZSZEGO NACISKU POWIERZCHNIOWEGO PODEOZYC W RAZIE
POTRZEBY PODKEADKI POMOCNICZE

= PrASKOS¢ POWIERZCHNI PRZYKRECANIA W PASIE DOLNYM < 1 MM

= POWSTRZYMAC KOROZJE SZCZELINOWA MIEDZY POKRYWA A PASEM DOLNYM

= ODCZYTA¢ MOMENT DOKRECENIA Z TABELI.
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4. Podparcie boczne

KONSOLE ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO MUSZA BY¢ PODPARTE Z BOKU, ABY MOGLY STAWIAC OPOR SikOM POPRZECZNYM.
PODPORA BOCZNA POWINNA OPIERAC SIE NA WAHACZU RAMY, ABY SIkY BYLY ROZKEADANE ROWNOMIERNIE NA RAMIE POJAZDU.
W PRZYPADKU STOSOWANIA CEOWNIKA DODATKOWE PODPARCIE BOCZNE NIE JEST POTRZEBNE.

JESLI RAMA POJAZDU JEST PODATNA NA SKRECANIE, PODPORA KONSOL ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO MUSI BY¢ PODATNA
NA SKRECANIE, ALE SZTYWNA NA ZGINANIE (NP. NADWOZIA PLATFORMOWE).

JESLI RAMA POJAZDU JEST SZTYWNA NA SKRECANIE, PODPORA KONSOL ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO MOZE BY¢ SZTYWNA
(NP. NADWOZIA CYSTERNY, NADWOZIA SILOSY | SKRZYNIOWE). GIGANT ZALECA KSZTALTOWNIKI OTWARTE, TAKIE JAK CEOWNIKI.
NIE NALEZY MONTOWAC SZTYWNYCH NA SKRECANIE KSZTALTOWNIKOW ZAMKNIETYCH JAKO WAHACZY (NIEBEZPIECZENSTWO
NADERWANIA POk ACZEN SPAWANYCH).

4.1. Spawane podparcie boczne

PROPOZYCJA DOTYCZACA KONSOLI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO:

PROPOZYCJA PODPARCIA BOCZNEGO OBSZAR PODPARCIA BOCZNEGO LACZNIE ZE SPOINA

PODPARCIE POPRZECZNE MUSI ZOSTAC WYKONANE TYLKO WE WSKAZANYM OBSZARZE, ABY NIE OGRANICZAC
POZNIEJSZEJ MOZLIWOSCI DZIALANIA INNYCH ELEMENTOW WYPOSAZENIA.

Generacja 2 wprowadzana jest w | kwartale 2022 r.
bez tulei mimosrodowe;j:

przednia podpora podwozia z konsolg
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PROPOZYCJA PODPARCIA BOCZNEGO OBSZAR PODPARCIA BOCZNEGO LAGZNIE ZE SPOINA

PODPARCIE POPRZECZNE MUSI ZOSTAC WYKONANE TYLKO WE WSKAZANYM OBSZARZE, ABY NIE OGRANICZAC POZNIEJSZEJ

MOZLIWOSCI DZIALANIA INNYCH ELEMENTOW WYPOSAZENIA.
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PROPOZYCJA PODPARCIA BOCZNEGO OBSZAR PODPARCIA BOCZNEGO £ACZNIE ZE SPOINA

PODPARCIE POPRZECZNE MUSI ZOSTA¢ WYKONANE TYLKO WE WSKAZANYM OBSZARZE,
ABY NIE OGRANICZA¢ POZNIEJSZEJS MOZLIWOSCI DZIALANIA INNYCH ELEMENTOW WYPOSAZENIA.

PROPOZYCJA PODPARCIA BOCZNEGO OBSZAR PODPARCIA BOCZNEGO LACZNIE ZE SPOINA

PODPARCIE POPRZECZNE MUSI ZOSTA¢ WYKONANE TYLKO WE WSKAZANYM OBSZARZE,ABY NIE OGRANICZA¢ POZNIEJSZEJ
MOZLIWOSCI DZIALANIA INNYCH ELEMENTOW WYPOSAZENIA.

PRZEDSTAWIONE DANE | OPISY NALEZY TRAKTOWACE JAKO PROPOZYCJE. PODPORY | WYMIARY ZALEZA OD TYPU POJAZDU | WARUNKOW JEGO UZYTKOWANIA. DANE
TE ZNANE SA TYLKO PRODUCENTOW! POJAZDU | MUSZA BY ¢ PRZEZ NIEGO UWZGLEDNIONE W KONSTRUKCJI.

4.2. Podparcie boczne do przykrecenia

KONSOLE ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO Z PRZYKRECANA POKRYWA MARKI GIGANT SA DOSTEPNE TAKZE W WERSJI
Z PODPARCIEM BOGZNYM DO PRZYKRECENIA.

Wazne!
e  OTWORY PRZELOTOWE PODPARCIA BOCZNEGO @ 17 MM
e  POrACZENIE SRUBOWE NIE NALEZY DO ZAKRESU DOSTAWY
e  POWIERZCHNIA PRZYLEGANIA NAKRETKI USTALAJACEJ MUSI BYC ROWNOLEGEA
DO PODPARCIA BOCZNEGO.
e W PRZYPADKU WYZSZEGO NACISKU POWIERZCHNIOWEGO PODEOZYCE W RAZIE
POTRZEBY PODKtADKI POMOCNICZE
e PrASKOSC POWIERZCHNI PRZYKRECANIA < 1 MM
o POWSTRZYMAC KOROZJE SZCZELINOWA MIEDZY POWIERZCHNIA PRZYKRECANIA
A PODPARCIEM BOCZNYM
e  GIGANT ZALECA STOSOWANIE $SRUB Z +BEM SZESCIOKATNYM DIN EN ISO 4014
I NAKRETEK USTALAJACYCH DIN EN ISO 7042.
I'W PRZYPADKU STOSOWANIA INNYCH POEACZEN SRUBOWYCH
ODPOWIEDZIALNOSC ZA NIE PONOSI PRODUCENT POJAZDU.
e  ODCZYTAC MOMENT DOKRECENIA Z TABELI

PRZEDSTAWIONE DANE | OPISY NALEZY TRAKTOWAC JAKO PROPOZYCJE. PODPORY | WYMIARY ZALEZA OD TYPU POJAZDU | WARUNKOW JEGO UZYTKOWANIA. DANE TE
ZNANE SA TYLKO PRODUCENTOW!I POJAZDU | MUSZA BY¢ PRZEZ NIEGO UWZGLEDNIONE W KONSTRUKCUJI.



5. Ochrona powierzchni
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KONSOLA ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO DO PRZYSPAWANIA LUB PRZYKRECENIA MOZE BYC NA ZAMOWIENIE POLAKIEROWANA
METODA KTL (KATAFOREZY). NIEZBEDNE JEST NANIESIENIE POWLOKI NA POWIERZCHNIE.

W PRZYPADKU PRZYKRECANEJ KONSOLI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO POWEOKA NA POWIERZCHNIACH PRZYLEGANIA NA
PODWOZIU MUSI BYC TAKIEJ SAMEJ GRUBOSCI JAK OPISANA PONIZEJ POWEOKA NA KONSOLI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO.
PONIEWAZ SWORZNIE STOJACE DO MOCOWANIA NA PODWOZIU ZAMONTOWANE SA NA STALE NA PRZYKRECANEJ KONSOLI
ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO, CYNKOWANIE DOZWOLONE JEST TYLKO PO PRZYKRECENIU. OCHRONA ANTYKOROZYJNA MIEDZY
PODWOZIEM A KONSOLA ZAWIESZENIA  PNEUMATYCZNEGO MUSI ZOSTAC WGCZESNIEJ UZGODNIONA  Z ZAKLADEM

GALWANIZACYJINYM.

Przyktadowe ilustracje:

Powierzchnia
przylegania
amortyzatora

Powierzchnia przylegania tulei mimosrodowej
badz potaczenia srubowego wynoszaca co

Powierzchnia
przylegania tulei
nosnej tulei
metalowo-
gumowej

najmniej @ 60 mm od

Il kwartatu 2021 r. dla obu wykonan!

Waznel

UwAGA!

GRUBOSC POWEOKI NA POWIERZCHNIACH, NA KTORYCH
OPIERAJA SIE ELEMENTY (POWIERZCHNIE PRZYLEGANIA
TULEl MIMOSRODOWEJ BADZ PODKEADKI, TULEI NOSNEJ
TULEI METALOWO-GUMOWEJ ORAZ AMORTYZATORA) MOZE
WYNOSIE MAKSYMALNIE 30 uM.

Oy a4

CYNKOWANIE KONSOL ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO NALEZY DO OBOWIAZKOW PRODUCENTA POJAZDU | NIE ZALEZY OD FIRMY
GIGANT. NIEZAWODNE DZIAFANIE ELEMENTOW ZALEZY OD SPEENIENIA NASTEPUJACYCH WYMAGAN:

. POWIERZCHNIE PRZYLEGANIA MUSZA BY ¢ DOKEADNIE OCZYSZCZONE Z POZOSTALOSCI PO SPAWANIU, ZGORZELIN, ZACIEKOW

CYNKU | INNYCH NIEROWNOSCI

. MusI BY¢ ZAGWARANTOWANA DOSTATECZNA ADHEZJA MIEDZY POWEOKA CYNKOWA A URZADZENIEM (NIE JEST DOZWOLONE

ODWARSTWIANIE POWEOKI CYNKOWEJ OD POWIERZCHNI!)

= GRUBOS$¢ POWLOKI 85 pM + 5 uM

6. Monta:

6.1. Monta: resora pneumatycznego na ramie pojazdu

Waznel

. CHRONI¢ RESORY PNEUMATYCZNE PRZED ODPRYSKAMI SPAWALNICZYMI | NADMIERNYM DZIALANIEM CIEPEA!

. JESLI Z RESORA PNEUMATYCZNEGO JEST SPUSZCZONE POWIETRZE, MIECH KURCZY SIE PODCZAS MONTAZU. PODCZAS
PARKOWANIA POJAZDU NALEZY WTEDY UWAZAC NA POPRAWNE ROZWIJANIE MIECHA NA TEOKU.

. WYGINANIE RESOROW PNEUMATYCZNYCH ZNAJDUJACYCH SIE POD CISNIENIEM ROBOCZYM JEST NIEDOZWOLONE. MUuSI BY¢

PRZESTRZEGANY LIMIT DLuax ZGODNIE Z PUNKTEM 6.10.

6.1.1. Monta:z na ramie pojazdu

. WYMIARY MOCOWANIA RESORA PNEUMATYCZNEGO NALEZY ODCZYTAC ZE SCHEMATU MONTAZOWEGO ZESPORU

ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO
= WIERCENIE OTWOROW: ZGODNIE Z DIN ISO 273
= ROZSTAW OTWOROW ZGODNY Z DIN ISO 2768Mm

W PROJEKCIE Zk ACZKI KIELICHOWEJ MUSI BY¢ UWZGLEDNIONA NOSNOSE WAHAGZA NOSNEGO RAMY . Zk ACZKA KIELICHOWA MUSI
WYSTAWAC 85 MM PONAD KRAWEDZ kO2YSKA OPOROWEGO. £ACZNIE JEDNAK 40% OBWODU KRAWEDZI Zk ACZKI KIELICHOWEJ
MUSI OPIERAC SIE BEZPOSREDNIO NA £0ZYSKU OPOROWYM. WYMAGANA JEST NOSNA SZEROKOSE RAMY CO NAJMNIEJS 140 MM
NA ZtACZKE KIELICHOWA PRZY WYMIARZE PRZESUNIECIA MAKS. 20 MM. W PRZYPADKU WEZSZEJ RAMY MUSI ZOSTACE UZYTA
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PLYTA PODSTAWY MIECHA LUB ZABUDOWA MIECHA. JESLI WYMIAR PRZESUNIECIA JEST WIEKSZY NizZ 20 MM, POWIERZCHNIE
PRZYLEGANIA MUSZA ZOSTAC W RAZIE POTRZEBY STOSOWNIE POSZERZONE, NP. W PRZYPADKU VS45 DO 165 MM.

Wskazéwka
= RESOR PNEUMATYCZNY @ 300 MM: PLYTA PODSTAWY / ZABUDOWA MIECHA CO NAJMNIEJ 200 X 245 X 6 MM
= RESOR PNEUMATYCZNY @ 360 MM: PLYTA PODSTAWY / ZABUDOWA MIECHA CO NAJMNIEJ 200 X 305 X 6 MM

W1
W1+W2 = maks. 220°

OSIOWANIE RESORA PNEUMATYCZNEGO | NAWIS

min.140

W PRZYPADKU RESOROW PNEUMATYCZNYCH BEZ PRZESUNIECIA (VS) NIE WYSTEPUJA ZADNE SkY ZGINAJACE, AW
PRZYPADKU PRZESUNIECIA MIECHA (VS) 20 MM SA ONE BARDZO MALE. JESLI JEDNAK PRZESUNIECIE MIECHA PRZEKRACZA
20 MM, WYSTEPUJA NA TYLE DUZE SlkY ZGINAJACE, ZE WYMAGAJA PODPARCIA BOCZNEGO.

ZALEZNIE OD KONSTRUKCJI ZAWIESZENIE PNEUMATYCZNE MOZE WYMAGACE PLYTY PODSTAWY MIECHA LUB ZABUDOWY
MIECHA, KTORE MUSZA ZOSTA¢ PRZYKRECONE LUB PRZYSPAWANE DO RAMY POJAZDU | EWENTUALNIE PODPARTE. WYMIARY
MOZNA ODCZYTAC W DOKUMENTACJI TECHNICZNEJ.

PROPOZYCJA WYKONANIA
PODPARCIA MIECHA

Miech z zabudowg miecha Miech z ptytg

= POD WZGLEDEM JAKOSCI WYKONANIA PRACE SPAWALNICZE (PROPOZYCJA GIGANT A5 wG DIN 1912) Musza
SPEENIAC WYMAGANIA KLASY B W ROZUMIENIU NORMY DIN EN ISO 5817.

= \WOLNA PRZESTRZEN MIEDZY RESOREM PNEUMATYCZNYM A OPONA LUB CYLINDREM HAMULCA MUSI WYNOSI¢ CO
NAJMNIEJ 30 MM.

=  PRZESUNIECIE BOGZNE MIEDZY DOLNA | GORNA OPRAWA MIECHA NIE MOZE PRZEKRACZAC 10 MM.

= DOLNA | GORNA OPRAWA MIECHA NIE MOGA BY¢ USTAWIONE ODWROTNIE WZGLEDEM SIEBIE.

SZKODY WYNIKAJACE Z NIEUMIEJETNEGO WYKONANIA PODPARCIA RESORU PNEUMATYCZNEGO NIE SA OBJETE GWARANCJA.

6.1.2. Spre:zone powietrze

SPREZONE POWIETRZE DOPROWADZANE DO RESORA PNEUMATYCZNEGO NIE MOZE ZAWIERAC CIAL OBCYCH.

REKLAMACJE Z TYTULU GWARANCJI PRZYJMOWANE SA TYLKO WTEDY, GDY PRZEWODY PNEUMATYCZNE | SYGNALOWE POJAZDU WYPOSAZONE SA W FILTRY
PRZEWODOWE.

W WYNIKU PROCESOW PRODUKCYJNYCH MOGA POWSTAC NIEWIELKIE TOLERANCJE. Z RESORA PNEUMATYCZNEGO MOZE
ULATNIAC SIE POWIETRZE.

WARTOS¢ TOLERANCJI: UTRATA 0,5 BAR (W CIAGU 24 GODZIN PRZY CISNIENIU POCZATKOWYM 2 BAR).
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6.2.Konsola zawieszenia pneumatycznego

6.2.1 Zespot osiowy z konsolami zawieszenia
pneumatycznego generacji 1

z tuleja mimosrodowa:

3 PRZED OSADZENEM OKA DRAZKA  KIEROWNICZEGO

W KONSOLI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO MUSZA ZOSTAC
UMIESZCZONE PODKEADKI OPOROWE (2) NA WYSTAJACYCH
KONCACH WEWNETRZNEJ TULElI (1) TULEI METALOWO-
GUMOWEJ. PODKEADKI OPOROWE MUSZA BYC OSADZONE
POD NACISKIEM.

Wazne!
POrACZENIE SRUBOWE | POWIERZCHNIE PRZYLEGANIA
MUSZA BYC OCZYSZCZONE Z TkUSZCzZU!

UsTAWIC 0$ W KONSOLACH ZAWIESZENIA
PNEUMATYCZNEGO. NASUNAC OD ZEWNATRZ SWORZNIE
DRAZKA KIEROWNICZEGO (3) Z NAKRETKA MIMOSRODOWA (4)
PRZEZ KONSOLE | TULEJE METALOWO-GUMOWA. PO DRUGIEJ
STRONIE ZAtOzY¢ DRUGA NAKRETKE MIMOSRODOWA (4)
| PRZYMOCOWAC JA NAKRETKA USTALAJACA (5).

Uwagal
OKRAGLE  OZNAKOWANIE  (KROPKA) NA  TULEI
MIMOSRODOWEJ MUSI W WYPROSTOWANYM
POJEZDZIE ~PRZED  USTAWIENIEM  GEOMETRI
WZGLEDEM RAMY PODWOZIA WSKAZYWAC PODEOGE.
DOKRECIE  WSTEPNIE ~ MOMENTEM 200 Nm
POLACZENIE $RUBOWE DRAZKA KIEROWNICZEGO,
OZNAKOWANIE APO USTAWIENIU GEOMETRI DOKRECIC JE
(KROPKA) DOCELOWYM MOMENTEM (PATRZ TABELA ,, MOMENTY
DOKRECENIA”).

DOzWOLONA JEST ODCHYEKA POLOZENIA
KATOWEGO OBU TULEI MIMOSRODOWYCH NA
KONSOLI' WZGLEDEM SIEBIE PO SKRECENIU MAKS.
10°.

6.2.2. Zespot osiowy z konsolami
zawieszenia pneumatycznego

generaciji 2 bez tulei mimosrodowych:

PRZED OSADZENIEM OKA DRAZKA  KIEROWNICZEGO
W KONSOLI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO NA WYSTAJACE
KONCE WEWNETRZNEJ TULEI (1) TULEI METALOWO-GUMOWEJ
NALEZY NASUNAC PODKEADKI OPOROWE (2). PODKEADKI
OPOROWE MUSZA BY¢ OSADZONE POD NACISKIEM.

Wazne!
Potgczenie srubowe i powierzchnie przylegania
muszg by¢ oczyszczone z ttuszczul

Ustawi¢ oS W KONSOLACH ZAWIESZENIA
PNEUMATYCZNEGO. NASUNAC OD ZEWNATRZ SWORZNIE
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DRAZKA KIEROWNICZEGO (3) Z PODKKADKA (4) PRZEZ
KONSOLE | TULEJE METALOWO-GUMOWA. PO PRZECIWNEJ
STRONIE ZAkO2Y¢ PODKEADKE (4) | NAKRETKE USTALAJACA (5)
ORAZ PRZYKRECIC NA TYLE, ABY POLACZENIE $SRUBOWE
SWORZNIA DRAZKA KIEROWNICZEGO NADAL MOZNA BYtO
PRZESUWAC REKA.

6.3. Amortyzator

AMORTYZATORY, KTORE MUSZA BY¢ MONTOWANE Z OKRESLONYM USTAWIENIEM, PO STRONIE POJEMNIKA OZNAKOWANE SA
NAPISEM ,, TOP” PRZY DOLNYM MOCOWANIU AMORTYZATORA. NAPIS , TOP” MUSI ZNAJDOWAC SIE NA WIERZCHU, ABY
AMORTYZATOR DZIAk AL POPRAWNIE.

AMORTYZATOR MONTOWANY JEST ZAWSZE DO GORNEGO MOCOWANIA AMORTYZATORA ZA POMOCA RURY OSEONOWEJ.

RURA OSLONOWA ZAWSZE NA GORZE!

Napis ,TOP” wmusl
ZAWSZE ~ ZNAJDOWAC
SIE NA WIERZCHU!

v

POJEMNIK JEST ZAWSZE NA DOLE!

Przykfadowa ilustracja:

EW. NAPIS:

TOP

Waznel

ABY ZAPEWNI¢ PRAWIDEOWE DZIALANIE AMORTYZATORA W PRZYPADKU ZAWIESZEN PNEUMATYCZNYCH KAT ODCHYLENIA
AMORTYZATORA OD PLASZCZYZNY POZIOMEJ NIE MOZE BY¢ MNIEJSZY Niz 20°.

6.4. Montaz miecha na drazku kierowniczym

= MAKSYMALNE DOZWOLONE PRZESUNIECIE GORNEGO | DOLNEGO MOCOWANIA RESORA PNEUMATYCZNEGO W BOK
WZGLEDEM SIEBIE WYNOSI 10 MM.

~
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. DOLNA | GORNA OPRAWA MIECHA NIE MOGA BY¢ USTAWIONE ODWROTNIE WZGLEDEM SIEBIE.

. MONTAZ RESORA PNEUMATYCZNEGO W ODWROTNEJ POZYCJI JEST NIEDOZWOLONY.

. ODSTEP MIEDZY RESOREM PNEUMATYCZNYM (MAKS. ) | OPONAMI MUSI WYNOSIE CO NAJMNIEJ 30 MMm!
. MOMENTY DOKRECENIA NALEZY ODCZYTAC Z TABELI W DOKUMENGIE.

6.5. Monta: miecha z plyts adaptera

Przykfadowa ilustracja:

Resory pneumatyczne @ 360 mm MONTOWANE SA WSTEPNIE ZA POMOCA PEYT
ADAPTERA Z WYMIAREM PRZESUNIECIA VS = 45.

Resory pneumatyczne & 300 mm Z TLOKAMI Z TWORZYWA SZTUCZNEGO MOGA
ZOSTAC W RAZIE POTRZEBY DOSTARCZONE Z FABRYCZNIE ZAMONTOWANYMI PLYTAMI

B ADAPTERA | POWINNY ZOSTA¢ ZAMONTOWANE ZGODNIE Z WYMIAREM PRZESUNIECIA
LY PODANYM NA SCHEMACIE ZESPOKU OS.
1 \\\—— //
\
\ NN
~LF ¥ POLOZENIE  PLYTY ADAPTERA GORNEGO PRZYLACZA POWIETRZA  RESORA
() PNEUMATYGZNEGO.
S GRZBIETY TEOKA RESORA PNEUMATYCZNEGO POWINNY W MIARE MOZLIWOSCI OPIERAC SIE

NA PLYCIE ADAPTERA. GRZBIETY RESORA PNEUMATYCZNEGO NALEZY TAK USTAWIC
WZGLEDEM PEYTY ADAPTERA PODCZAS SKRECANIA, ABY NIE DOSZtO DO ZADNEJ KOLIZJI ZE
SRUBAMI.

6.6. Reczne ustawianie geometrii

6.6.1. Konsola zawieszenia pneumatycznego z nakretka mimosrodows w wersji 1
z tuleja mimosrodowa:

ZA POMOCA TULEI MIMOSRODOWYCH MOZNA PRZESUWACE OSIE W KIERUNKU
WZDEUZNYM | USTAWIAC GEOMETRIE.

Uwaga:

= DOKRECI¢ WSTEPNIE SRUBE DRAZKA KIEROWNICZEGO MOMENTEM 200 NMm

= POLOZENIE KATOWE OBU TULEI MIMOSRODOWYCH NA KONSOLI MUSI BY¢ TAKIE SAMO

= KROPKI OZNAKOWANIA MUSZA LEZEC DOKEADNIE NAPRZECIWKO SIEBIE

= POSHUGIWAC SIE PRZYRZADEM DO CENTROWANIA 700311130, EWENTUALNIE KLUCZEM PrASKIM SW 60

= PO USTAWIENIU GEOMETRI DOKRECIC NAKRETKE USTALAJACA SRUBY DRAZKA KIEROWNICZEGO WYMAGANYM
MOMENTEM (PATRZ TABELA ,MOMENTY DOKRECENIA”). W TRAKCIE TEJ CZYNNOSCI NIE PRZESTAWIAC JUZ TULEI
MIMOSRODOWY CH.

MAKSYMALNE PRZESUNIECIE MAKSYMALNE PRZESUNIECIE OSI 5 MM
UWZGLEDNI¢ OZNAKOWANIE (KROPKE) 0SI' 5 MM DO PRZODU DO TYLU

Waznel
GEOMETRIA MOZE ZOSTAC USTAWIONA ZA POMOCA SPECJALNEGO URZADZENIA AUTOMATYCZNEGO, JESLI SPEENIONE SA
WARUNKI PODANE W PUNKCIE ,,RECZNE USTAWIANIE GEOMETRII".
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6.6.2. Konsola zawieszenia pneumatycznego generacji 2 bez tulei mimosrodowej:

POPRZEZ PRZESUNIECIE POLACZENIA SRUBOWEGO SWORZNIA DRAZKA
KIEROWNICZEGO W OTWORZE PODEUZNYM KONSOLI ZAWIESZENIA
PNEUMATYCZNEGO MOZNA PRZESUNAC OS$ W KIERUNKU WZDEUZNYM

| USTAWIC GEOMETRIE.
Uwaga:
= POLACZENIE SRUBOWE SWORZNIA DRAZKA KIEROWNICZEGO DOKRECIE NA TYLE, ABY MOZNE JE BY£O NADAL
PRZESUWAC REKA.

= ZAPOMOCA NARZEDZIA Z DZWIGNIA 703026355, KTOREGO CZOP OPIERA SIE W WYCIECIU KONSOLI ZAWIESZENIA
PNEUMATYCZNEGO, PRZESTAWIA SIE POLACZENIE SRUBOWE SWORZNIA DRAZKA KIEROWNICZEGO DO PRZODU | DO
TYLU ORAZ USTAWIA GEOMETRIE.

- -

. PO USTAWIENIU GEOMETRII DOKRECIC NAKRETKE USTALAJACA $RUBY DRAZKA KIEROWNICZEGO WYMAGANYM
MOMENTEM (PATRZ TABELA , MOMENTY DOKRECENIA” W ZAKACZNIKU) BEZ PRZESUWANIA POkACZENIA SRUBOWEGO
SWORZNIA DRAZKA KIEROWNICZEGO.

KIERUNEK JAZDY

POLOZENIE ZEROWE POSRODKU MAKSYMALNE PRZESUNIECIE OSI MAKSYMALNE PRZESUNIECIE OSI
W OTWORZE PODEUZNYM 5 MM DO PRZODU 5 MM DO TYEU

6.7. Podisczanie zawieszenia pneumatycznego

Wskazdéwkal
NAJWYZSZY POZIOM BEZPIECZENSTWA JAZDY | NAJLEPSZA SPRAWNOSC DZIALANIA ZAPEWNIA DWUOBWODOWA INSTALACJA

ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO Z PRZEPUSTNICA POPRZECZNA.

Uwagal
DOKUMENTACJA PRODUCENTA INSTALACJI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO.
)
INSTALACJA ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO
Zweikreisige
Luftfederinstallation W PRZYPADKU ~ STOSOWANIA  JEDNOOBWODOWEJ  INSTALACJI  ZAWIESZENIA
mit Querdrossel PNEUMATYCZNEGO MOGA WYSTEPOWAC WYZSZE OBCIAZENIA ELEMENTOW OSI

| ZAWIESZENIA, KTORE MOGA SPOWODOWAC USZKODZENIE PODWOZIA. SZKODY TAKIE
NIE SA OBJETE GWARANCJA GIGANT.
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6.8. Mocowanie mechanizmu regulacji wysokosci jazdy

W $RODKU OSI ZNAJDUJE SIE PLYTKA PERFOROWANA StUZACA DO PRZYMOCOWANIA CIEGNA MECHANIZMOW REGULACUI.
Uwagal

DOKUMENTACJA PRODUCENTA MECHANIZMOW REGULACUL.

STEROWNIK MECHANIZMOW REGULACJI MUSI SPRAWIC, ABY PRZY MAKSYMALNEJ WYSOKOSCI SKOKU ZAWIESZENIA
PNEUMATYCZNEGO ODCINANY BYt DOPLYW POWIETRZA DO RESOROW PNEUMATYGZNYCH. WYMIAR MAKSYMALNEJ
WYSOKOSCI SKOKU NALEZY ODCZYTAC ZE SCHEMATU ZAWIESZENIA.

6.9. Ustawianie wysokosci jazdy

WYSOKOS¢ JAZDY 0S| ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO MUSI BYC USTAWIONA W DOPUSZCZALNYM ZAKRESIE PODANYM
PRZEZ FIRME GIGANT. MINIMALNE $CISNIECIE MUSI WYNOSIC:

= OSIE POJEDYNCZE: 60 MM
= OSIEWIEELOKROTNE: 70 MM
= WYJATEK — OSIE WIELOKROTNE Z OSI4 PODNOSZONA: 100 MM

\

 GIGANTG

MAKS. PRZECHYLENIE NADWOZIA NACZEPY SIODEOWEJ NIE
MOZE PRZEKRACZAC +£1° LUB 20 MM/M!

Waznel
W PRZYPADKU DOZBRAJANIA W O$ PODNOSZONA NALEZY WCZESNIEJ PRZEPROWADZIC KONSULTACJE Z FIRMA GIGANT.

SKOK 0S| PODNOSZONEJ ODPOWIADA WSUNIECIU OSI. WOLNA PRZESTRZEN (FR) POD OPONAMI ZMNIEJSZANA JEST PRZEZ
WSUNIECIE OPON.

FR=LH-(R—Rs)

/\ G IG ANT © =  FR = WOLNA PRZESTRZEN

L] LH = SKOK PODNOSZENIA; LHwin, T00MM

. Rst = SREDNICA OPON W STANIE OBCIAZENIA
STATYCZNEGO

= R =$REDNICA OPON W STANIE BEZ
OBCIAZENIA

6.10. Ograniczenie wysokosci jazdy
W ZAWIESZENIACH PNEUMATYCZNYCH GIGANT LINY OGRANICZAJACE SKOK GENERALNIE NIE SA WYMAGANE.

Wazinel

W PRZYPADKU PODWOZI WYWROTEK | KONTENEROWYCH ORAZ POJAZDOW, KTORE SA CZESTO tADOWANE LUB
PODNOSZONE ZA POMOCA DZWIGU ZALOZENIE LIN OGRANICZAJACYCH SKOK JEST ZALECANE. W MOMENCIE ODCIAZENIA
POJAZDU OGRANICZAJA ONE ODBICIE ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO | CHRONIA PODWOZIE PRZED USZKODZENIAMI
MECHANICZNYMI. W OKRESLONYCH WARUNKACH MOZLIWE JEST — POD WARUNKIEM ZGODY FIRMY GIGANT -
ZASTOSOWANIE ZAWOROW SZYBKIEGO ODPOWIETRZANIA ZE SPECJALNYM STEROWANIEM.

Przykfadowa ilustracja:

Abstitzung durch Knotenbleche W CELU WYZNACZENIA PUNKTOW MOCOWANIA

(gehéren nicht zum Lieferumfang) , ,
CZOPOW KWADRATOWYCH POJAZD MUSI ZOSTAC
PODNIESIONY DO MAKSYMALNEJ WYSOKOSCI SKOKU.

Bei Montage anpassen —~

NAPREZYC LINE JAK NAJMOCNIEJ WOKOE KORPUSU
X > — OSl | PRZYSPAWAC CZOPY KWADRATOWE DO
3 s PODEUZNICY.

** siehe Aggregat-
Einbauzeichnung
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6.11. Monta: zawieszenia ze skretna osig nadaing
Uwagal
INSTRUKCJA MONTAZU GNOO45 SKRETNYCH OSI NADAZNYCH K2, K3 1 GH7 12010 oraz TM 01/2012 (SEKCJA
DOWNLOAD POD ADRESEM: HTTP://WWW.GIGANT.COM/DE/DOWNLOAD.HTML)

7. Wymagane momenty dokrecenia

Nazwa Gwint Moment dokrecenia
Zawieszenie pneumatyczne

e L

2. DOKRECI¢ WSTEPNIE SRUBE DRAZKA KIEROWNICZEGO Z TULEJA M4 340 + 20 NM + 90°+ 3°

MIMOSRODOWA

4. POLACZENIE SRUBOWE AMORTYZATORA NA KONSOLI
ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO

M24

125+ 10NM + 120°+ 3°

4. POLACZENIE SRUBOWE AMORTYZATORA
(PLYTA OSI Z RURA)

M24

125 +1 ONM + 120°+ 3°

4. POLACZENIE SRUBOWE AMORTYZATORA

(PLYTA OSI Z CZOPEM) M24 400 £20 Nm
6. TLOK (MIECH PNEUMATYCZNY) — DRAZEK KIEROWNICZY M12 (SRUBA) 55+ 5Nm
6.1 TEOK (MIECH PNEUMATYCZNY) — DRAZEK KIEROWNICZY Z PLYTA | M12 (NAKRETKA / SWORZEN 110+ 10Nm
ADAPTERA STOJACY 10.9) M12 (SRUBA) 55+ 5Nm
6.2 TEOK (MIECH PNEUMATYCZNY) — DRAZEK KIEROWNICZY Z PLYTA M12 (sRUBA 10.9) 110 10 NMm
ADAPTERA
6.3 TLOK (MIECH PNEUMATYCZNY) — DRAZEK KIEROWNICZY Z PLYTA | M12 (SRUBA) 55+ 5Nm
ADAPTERA M16 (SRUBA) 280 +10 Nm
6.4 TLOK (MIECH PNEUMATYCZNY) — DRAZEK KIEROWNICZY Z PLYTA | M12 (SRUBA) 55+ 5NM
ADAPTERA M16 (SRUBA) 280 +10NM
8. CZOP GWINTOWANY (MIECH PNEUMATYCZNY) M12 (NAKRETKA) 55+ 5Nm

Przykladowe

PLYTY ADAPTERA:

Mocowanie
SPINACZ RESORA (Z NAKRETKA USTALAJACA) / GL70 M22 x1,5 700 25 NM
SPINACZ RESORA (Z NAKRETKA USTALAJACA) / GL70L M20x 1,5 550 +25 NM

5]
—2—8 8
=1

—3—e
®

Z PODANA WARTOSCIA.

Wazine!

. DO KAZDEGO DRAZKA KIEROWNICZEGO DOKRECAC NAKRETKI SPINACZA RESORA STOPNIOWO
ROWNOMIERNIE PO POk PODANEJ WARTO$CI MOMENTU DOKRECENIA NA KRZYZ.
. NAKRETKI DOKRECI¢ ROWNOMIERNIE NA KRZYZ DOCELOWYM MOMENTEM OBROTOWYM ZGODNIE

SPINACZE RESORA NIE MOGA ZOSTAC PRZEKRZYWIONE!
GWINTY MUSZA W TAKIM SAMYM STOPNIU WYSTAWAC PONAD NAKRETKI!



http://www.gigant.com/de/download.html

Waznel
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Wymontowane nakretki ustalajace musza zostaé zawsze wymienione

na nowel

NINIEJSZA INSTRUKCJA MONTAZU STANOWI INTEGRALNA CZES¢ NASZYCH WARUNKOW SPRZEDAZY | DOSTAWY. JEJ NIEPRZESTRZEGANIE JEST POWODEM DO ODRZUCENIA
EWENTUALNEGO ROSZCZENIA ODSZKODOWAWCZEGO Z TYTUEU GWARANCJI.
PODANE WARTOSCI NACISKU NA O$ NIE MOGA ZOSTAE PRZEKROCZONE. MUSZA BY ¢ PRZESTRZEGANE WYSOKOSCI SRODKA CIEZKOSCI | INFORMACJE PODANE NA SCHEMATACH
MONTAZOWYCH. PODCZAS PROJEKTOWANIA NALEZY UWZGLEDNIC, ZE W NACZEPIE SIODEOWEJ NACISK NA SIODEO MUSI BYC STABILIZOWANY PRZEZ ZACZEP SIODEOWY
CIAGNIKA. UWAZA¢ NA DOSTATECZNA ILO$¢ WOLNEJ PRZESTRZENI NA OPONY | ELEMENTY OSI, ZWEASZCZA PRZY OPUSZCZONYM POJEZDZIE.

ZMIANA KONTURU KONSOLI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO (150), ZMIANA MOMENTU
AP506603414 5 DOKRECENIA AMORTYZATORA (P153) 2021.12.14 | HU
AP594287717 4 AKTUALIZACJA ILUSTRACJI/OPISOW 2019.12.06 |HU
- 3 WSKAZANIE PEASKOSCI <0,1 ZMIENIONO NA <1 MM 2018.12.18 | HU
VAS 3008 o UZUPEENIENIE DOTYCZACE PRZYKRECANEJ KONSOLI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO, | 2018.10.16 | HU
PEYT ADAPTERA RESORA PNEUMATYCZNEGO
AP592985721 ’ MOMENT DOKRECENIA CZOPA GWINTOWANEGO (MIECH PNEUMATYCZNY), INFORMACJE | 2017.01.13 | HU
O AMORTYZATORZE
PROJEKT 106 0 NOWA INSTALACJA 2015.03.12 | GL
NUMER ZMIANY INDEKS | OPIS ZMIANY DATA PODPIS

REDAKCJA | KOREKTA:

AKCEPTACJA:

2021.12.14

HU

2021.12.20 AK

DaTA

Pobpis

DaTA Pobpis
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