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Zawieszenia pneumatyczne GL70 | GL70HD | GL70L 

można rozpoznać po konsoli zawieszenia pneumatycznego z otworem podłużnym 
do ustawiania geometrii. 

ZESPÓŁ OSIOWY SKŁADA SIĘ Z OSI Z ZAMONTOWANYMI DRĄŻKAMI KIEROWNICZYMI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO – NA ŻYCZENIE 

Z CYLINDRAMI HAMULCA. 

W PRZYPADKU FABRYCZNIE ZMONTOWANYCH ZAWIESZEŃ PNEUMATYCZNYCH (DRĄŻKA KIEROWNICZEGO ZAWIESZENIA 

PNEUMATYCZNEGO Z KONSOLĄ ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO) ZE WZGLĘDU NA DUŻĄ LICZBĘ WARIANTÓW MONTAŻU KONSOLE 

ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO NIE SĄ FABRYCZNIE USTAWIONE NA WYSOKOŚCI JAZDY I SWORZNIE DRĄŻKA KIEROWNICZEGO NIE SĄ 

FABRYCZNIE DOKRĘCONE WYMAGANYM MOMENTEM. FABRYCZNE POŁĄCZENIE ŚRUBOWE SWORZNIA DRĄŻKA KIEROWNICZEGO 

I AMORTYZATORA NALEŻY ODKRĘCIĆ, A NASTĘPNIE KONIECZNIE DOKRĘCIĆ WYMAGANYM MOMENTEM DOKRĘCENIA PODANYM W TABELI. 

WYKONUJĄC CZYNNOŚCI PRZY PODNIESIONYM PODWOZIU NALEŻY UWAŻAĆ, ABY NIE WYGINAĆ NADMIERNIE RESORÓW 

PNEUMATYCZNYCH. ZAWIESZENIE PNEUMATYCZNE MUSI ZOSTAĆ PRZYMOCOWANE NAJPÓŹNIEJ PRZY MAKSYMALNEJ WYSOKOŚCI JAZDY. 

 

1. Opis konstrukcji 

ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNE GIGANT MOGĄ BYĆ STOSOWANE JAKO ZAWIESZENIA JEDNO- I WIELOOSIOWE. 

W PRZYPADKU KONSOL ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO ROZRÓŻNIAMY DWA WYKONANIA. KONSOLE ZAWIESZENIA 

PNEUMATYCZNEGO Z TULEJĄ MIMOŚRODOWĄ W ZESTAWIE SWORZNI DRĄŻKA KIEROWNICZEGO ORAZ BEZ TULEI MIMOŚRODOWEJ 

Z DWOMA OTWORAMI PODŁUŻNYMI DO USTAWIANIA GEOMETRII BEZPOŚREDNIO POD SWORZNIAMI DRĄŻKA KIEROWNICZEGO ZA 

POMOCĄ NARZĘDZIA DO USTAWIANIA GEOMETRII. 

Generacja 1 aż do 2022 r. z tuleją mimośrodową         Generacja 2 wprowadzana jest w I kwartale  
                    2022 r. bez tulei mimośrodowej 

  

 

 

 

 

 

 

 
     DRĄŻKI KIEROWNICZE PRZEJMUJĄ SIŁY KIEROWNICZE OSI. UŁOŻENIE DRĄŻKÓW KIEROWNICZYCH I OSI W FORMIE LITERY U   
     STABILIZUJE POJAZD I PRZECIWDZIAŁA WYWOŁANIU MOMENTU WYWRACAJĄCEGO PRZEZ PRZYSPIESZENIA POPRZECZNE. 

     SIŁY KIEROWNICZE PRZEJMOWANE PRZEZ DRĄŻKI KIEROWNICZE PRZENOSZONE SĄ W PŁASZCZYŹNIE POZIOMEJ PRZEZ  
     KONSOLE ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO NA RAMĘ POJAZDU. OPARCIEM SIŁ PIONOWYCH OPRÓCZ KONSOLI ZAWIESZENIA 

PNEUMATYCZNEGO SĄ TAKŻE RESORY PNEUMATYCZNE. WAHACZE NOŚNE RAMY WYPOSAŻONE SĄ W ODPOWIEDNIE PODPORY UKOŚNE  
     PRZENOSZĄCE SIŁY WYSTĘPUJĄCE W RAMIE POJAZDU. GWARANCJA NIE OBEJMUJE SZKÓD WYNIKAJĄCYCH Z BRAKU 

DOSTATECZNEGO PODPARCIA. 
 
     WSKAZÓWKA!  
     W PRZYPADKU DOSTAWY LUZEM ZAWIESZENIA GL70L MONTAŻ ZESPOŁU OSIOWEGO NALEŻY PRZEPROWADZIĆ NA STOJAKU 

MONTAŻOWYM  W CELU UTRZYMANIA NIEZBĘDNYCH TOLERANCJI WYMIARÓW. 

 

 

 

 

        TOLERANCJA KSZTAŁTU I POŁOŻENIA ZESPOŁU  
         OSIOWEGO 

                      Konsola T                                             Konsola M / konsola O 
 
 
 
 
 
 
 
                     
                                         

TULEJA 
MIMOŚRODOWA WYCIĘCIE NA NARZĘDZIE DO USTAWIANIA 

GEOMETRII 

OTWÓR PODŁUŻNY DO 
USTAWIANIA GEOMETRII 
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2. Tolerancje położenia 

WARUNKIEM ZAGWARANTOWANIA BEZPROBLEMOWEGO MONTAŻU OSI Z ZAMONTOWANYMI DRĄŻKAMI KIEROWNICZYMI JEST 

SPEŁNIENIE PEWNYCH WARUNKÓW TOLERANCJI POŁOŻENIA PRZEZ KONSOLĘ ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO. 

        Przykładowa ilustracja OSIOWANIE WE WZDŁUŻNEJ PŁASZCZYŹNIE SYMETRII POJAZDU 
CZTERY ŚRODKI OTWORÓW WZDŁUŻNYCH W KONSOLACH ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO TWORZĄ 

PODSTAWĘ TRÓJKĄTA RÓWNORAMIENNEGO. PUNKT PRZECIĘCIA OBU RAMION WYPADA W PUNKCIE 

UCIĄGU POJAZDU. ZAKRES TOLERANCJI RÓWNORAMIENNOŚCI TEGO TRÓJKĄTA WYNOSI ±2 MM. 
ZAKRES TOLERANCJI RÓWNOLEGŁOŚCI LINII SYMETRII PRZECHODZĄCYCH PRZEZ OTWORY WZDŁUŻNE 

KONSOLI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO INNYCH OSI WYNOSI ±1 MM. NIEDOTRZYMANIE 

TOLERANCJI UNIEMOŻLIWIA USTAWIENIE GEOMETRII. 
 

       Osiowanie w poprzecznej płaszczyźnie symetrii pojazdu  
       TOLERANCJA ODLEGŁOŚCI KONSOLI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO I LINII SYMETRII PRZECHODZĄCYCH PRZEZ KONSOLE 
       ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO INNYCH OSI  WYNOSI ±1 MM. 

 

TOLERANCJE USTAWIENIA GEOMETRII  
I ROZSTAWU OSI 

 

 

3. Zakładanie konsoli zawieszenia pneumatycznego 

GIGANT UMOŻLIWIA ZAŁOŻENIE KONSOLI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO NA PODWOZIU W WERSJI SPAWANEJ I PRZYKRĘCANEJ. 

 
3.1. Konsola zawieszenia pneumatycznego w wersji spawanej 

SZEROKOŚĆ KONSOL ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO GL70 | GL70HD | GL70L JEST NA TYLE MAŁA, ŻE MOŻNA JE 

PRZYSPAWAĆ DO WĄSKIEGO PASA DOLNEGO, CHARAKTERYSTYCZNEGO DLA NOWOCZESNYCH KONSTRUKCJI POJAZDÓW. 

Ważne! 
 ZACISKANIE SZCZYPIEC PRZEWODU UZIEMIAJĄCEGO SPAWARKI NA ELEMENTACH OSI GROZI USZKODZENIEM ŁOŻYSK. 
 SPAWANIE DRĄŻKA KIEROWNICZEGO I ZACISKANIE NA NIM SZCZYPIEC PRZEWODU UZIEMIAJĄCEGO JEST NIEDOZWOLONE. 
 PODCZAS PRAC SPAWALNICZYCH NALEŻY CHRONIĆ DRĄŻKI KIEROWNICZE I RESORY PNEUMATYCZNE PRZED STYCZNOŚCIĄ 

Z ODPRYSKAMI SPAWALNICZYMI, ELEKTRODAMI I KLESZCZAMI SPAWALNICZYMI. 
 

3.1.1. Metoda spawania 

W PRZYPADKU SPAWANIA KONSOLI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO I EW. NIEZBĘDNYCH PODPARĆ BOCZNYCH SPAWACZ MUSI 

SPEŁNIAĆ WYMAGANIA I POSIADAĆ KWALIFIKACJE ZGODNIE Z NORMĄ DIN EN ISO 15614-1. 

 PO ZAMOCOWANIU KONSOLI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO NA PODWOZIU NALEŻY KONIECZNIE PRZESTRZEGAĆ 

KOLEJNOŚCI SPAWANIA 1–4. 
 ZAKAZ WYKONYWANIA SPOIN SCZEPNYCH LUB ROZPOCZYNANIA SPOINY W ODLEGŁOŚCI 30 MM BĄDŹ 50 MM OD 

NAROŻNIKÓW KONSOLI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO (PATRZ ILUSTRACJA NA DOLE).  
 KARBY PRZETOPU ORAZ KRATERY NA KOŃCU SPOINY SĄ NIEDOPUSZCZALNE. 
 POD WZGLĘDEM JAKOŚCI WYKONANIA SPOINY A5 MUSZĄ SPEŁNIAĆ WYMAGANIA KLASY C W ROZUMIENIU NORMY DIN EN 

ISO 5817 (OPRÓCZ NUMERÓW 2017, 5012, PONIEWAŻ SĄ ONE OCENIANE WEDŁUG KLASY B). 
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Ważne!  

 KONSOLE ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO GIGANT WYKONANE SĄ Z WYSOKIEJ JAKOŚCI MATERIAŁU 1.0980 (S420MC).  
 POCZĄTKI, ZAKOŃCZENIE ORAZ KOLEJNOŚĆ SPAWANIA SĄ OKREŚLONE W ODNIESIENIU DO SPAWANIA RĘCZNEGO.  
 W PRZYPADKU EW. INNYCH SPOSOBÓW SPAWANIA/METOD SPAWANIA FIRMA GIGANT NIE PONOSI ODPOWIEDZIALNOŚCI ZA 

POWSTAŁE W ZWIĄZKU Z NIMI SZKODY NASTĘPCZE.  

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 

Konsola zawieszenia pneumatycznego 9 t z ceownikiem 

 
 

Konsola zawieszenia pneumatycznego 5,5/7 t z ceownikiem 

3.2.  Konsola zawieszenia pneumatycznego z pokrywą do przykręcenia 

KONSOLA ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO DO PRZYKRĘCENIA WYPOSAŻONA JEST W POKRYWĘ Z PRZYSPAWANYMI SWORZNIAMI 

STOJĄCYMI. WERSJA PRZYKRĘCANA ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO NIE MOŻE BYĆ UŻYWANA NA PLACACH BUDOWY I W 

ZASTOSOWANIACH OFF-ROAD.  
Ważne! 
 SZEROKOŚĆ PASA DOLNEGO MUSI WYNOSIĆ CO NAJMNIEJ 120 MM, ABY SPEŁNIONE ZOSTAŁO WYMAGANIE DOTYCZĄCE 

MINIMALNEGO WYMIARU ODLEGŁOŚCI OTWORU PRZELOTOWEGO OD KRAWĘDZI ZEWNĘTRZNEJ PASA (NP. DIN 997 

TRASOWANIE STALI KSZTAŁTOWEJ I PRĘTOWEJ), OD KTÓREGO ZALEŻY MOŻLIWOŚĆ UŻYCIA PRZYKRĘCANYCH KONSOLI 

ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO. WYMIAR ODLEGŁOŚCI SWORZNI STOJĄCYCH LUB OTWORÓW PRZELOTOWYCH NALEŻY 

ODCZYTAĆ ZE SCHEMATU ZESPOŁU. 
 POŁĄCZENIA ŚRUBOWE KONSOL ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO NALEŻY KONTROLOWAĆ I EWENTUALNIE DOKRĘCAĆ CO 

3 MIESIĄCE LUB CZĘŚCIEJ, ZALEŻNIE OD INTENSYWNOŚCI UŻYTKOWANIA (NP. W TRANSPORCIE MIEJSKIM). NIE JEST TO 

ZALEŻNE OD FIRMY GIGANT I MUSI BYĆ ZAZNACZONE W DOKUMENTACJI PRZEZ PRODUCENTA POJAZDU. 
 

3.2.1. Pokrywa ze sworzniami stojącymi do przykręcenia 

Ważne! 
 POKRYWA Z PRZYSPAWANYMI ŚRUBAMI Z ŁBEM WPUSZCZONYM M16 X 60 (10.9 /  
 CZARNE / DIN 9771)  
 NAKRĘTKI USTALAJĄCE NIE NALEŻĄ DO ZAKRESU DOSTAWY 
 OTWÓR PRZELOTOWY Ø 17 W PASIE DOLNYM WYKONANY ZGODNIE Z DIN EN 20273 
 POWIERZCHNIE PRZYLEGANIA NAKRĘTEK USTALAJĄCYCH M16 (DIN EN ISO 7040)  

MUSZĄ BYĆ RÓWNOLEGŁE DO POKRYWY.  
 W RAZIE POTRZEBY WYRÓWNAĆ (NP. PODKŁADKAMI KLINOWYMI DIN 434 DO CEOWNIKA) 
 W PRZYPADKU WYŻSZEGO NACISKU POWIERZCHNIOWEGO PODŁOŻYĆ W RAZIE  

POTRZEBY PODKŁADKI POMOCNICZE 
 PŁASKOŚĆ POWIERZCHNI PRZYKRĘCANIA W PASIE DOLNYM < 1 MM 
 POWSTRZYMAĆ KOROZJĘ SZCZELINOWĄ MIĘDZY POKRYWĄ A PASEM DOLNYM 
 ODCZYTAĆ MOMENT DOKRĘCENIA Z TABELI. 

Przykładowa ilustracja: 

STANDARDOWA KONSOLA 
ZAWIESZENIA 
PNEUMATYCZNEGO 

 
SPOINA Z NAKŁADKĄ 
W TYM OBSZARZE 

     Niezależnie 
     od kierunku 



 

GIGANT GmbH  
Märschendorfer Str. 42 | 49413 Dinklage | Tel.: 0 44 43 . 96 20-0 | e-mail: contact@gigant.com | www.gigant.com     

04 | 14  Einbaurichtlinien | Zawieszenia pneumatyczne GL70 | GL70HD | GL70L | GN0031-5                                     

 

4. Podparcie boczne 

KONSOLE ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO MUSZĄ BYĆ PODPARTE Z BOKU, ABY MOGŁY STAWIAĆ OPÓR SIŁOM POPRZECZNYM. 
PODPORA BOCZNA POWINNA OPIERAĆ SIĘ NA WAHACZU RAMY, ABY SIŁY BYŁY ROZKŁADANE RÓWNOMIERNIE NA RAMIE POJAZDU.  
W PRZYPADKU STOSOWANIA CEOWNIKA DODATKOWE PODPARCIE BOCZNE NIE JEST POTRZEBNE. 

JEŚLI RAMA POJAZDU JEST PODATNA NA SKRĘCANIE, PODPORA KONSOL ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO MUSI BYĆ PODATNA 

NA SKRĘCANIE, ALE SZTYWNA NA ZGINANIE (NP. NADWOZIA PLATFORMOWE). 

JEŚLI RAMA POJAZDU JEST SZTYWNA NA SKRĘCANIE, PODPORA KONSOL ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO MOŻE BYĆ SZTYWNA 

(NP. NADWOZIA CYSTERNY, NADWOZIA SILOSY I SKRZYNIOWE). GIGANT ZALECA KSZTAŁTOWNIKI OTWARTE, TAKIE JAK CEOWNIKI. 
NIE NALEŻY MONTOWAĆ SZTYWNYCH NA SKRĘCANIE KSZTAŁTOWNIKÓW ZAMKNIĘTYCH JAKO WAHACZY (NIEBEZPIECZEŃSTWO 

NADERWANIA POŁĄCZEŃ SPAWANYCH). 

 

4.1. Spawane podparcie boczne 

      PROPOZYCJA DOTYCZĄCA KONSOLI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO:  

                                        

                                        Generacja 1 do 2022 r. z tuleją mimośrodową:  

 

    

      PROPOZYCJA PODPARCIA BOCZNEGO OBSZAR PODPARCIA BOCZNEGO ŁĄCZNIE ZE SPOINĄ 

 
     PODPARCIE POPRZECZNE MUSI ZOSTAĆ WYKONANE TYLKO WE WSKAZANYM OBSZARZE, ABY NIE OGRANICZAĆ 
     PÓŹNIEJSZEJ MOŻLIWOŚCI DZIAŁANIA INNYCH ELEMENTÓW WYPOSAŻENIA.      
 

                                                                         Generacja 2 wprowadzana jest w I kwartale 2022 r.  
                                                                         bez tulei mimośrodowej:         
                                                            
 

  

                    przednia podpora podwozia z konsolą 

 

              

 

              PROPOZYCJA PODPARCIA BOCZNEGO OBSZAR PODPARCIA BOCZNEGO ŁĄCZNIE ZE SPOINĄ 

       PODPARCIE POPRZECZNE MUSI ZOSTAĆ WYKONANE TYLKO WE WSKAZANYM OBSZARZE, ABY NIE OGRANICZAĆ PÓŹNIEJSZEJ 

MOŻLIWOŚCI DZIAŁANIA INNYCH ELEMENTÓW WYPOSAŻENIA. 
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                                           tylna podpora podwozia z konsolą  

 
 

 

       

          PROPOZYCJA PODPARCIA BOCZNEGO       OBSZAR PODPARCIA BOCZNEGO ŁĄCZNIE ZE SPOINĄ 

       PODPARCIE POPRZECZNE MUSI ZOSTAĆ WYKONANE TYLKO WE WSKAZANYM OBSZARZE, 
       ABY NIE OGRANICZAĆ PÓŹNIEJSZEJ MOŻLIWOŚCI DZIAŁANIA INNYCH ELEMENTÓW WYPOSAŻENIA. 

 
 
 
 
 

                                   
         PROPOZYCJA PODPARCIA BOCZNEGO OBSZAR PODPARCIA BOCZNEGO ŁĄCZNIE ZE SPOINĄ 

 
     PODPARCIE POPRZECZNE MUSI ZOSTAĆ WYKONANE TYLKO WE WSKAZANYM OBSZARZE,ABY NIE OGRANICZAĆ PÓŹNIEJSZEJ 

MOŻLIWOŚCI DZIAŁANIA INNYCH ELEMENTÓW WYPOSAŻENIA. 
 

PRZEDSTAWIONE DANE I OPISY NALEŻY TRAKTOWAĆ JAKO PROPOZYCJĘ. PODPORY I WYMIARY ZALEŻĄ OD TYPU POJAZDU  I WARUNKÓW JEGO UŻYTKOWANIA. DANE 

TE ZNANE SĄ TYLKO PRODUCENTOWI POJAZDU I MUSZĄ BYĆ PRZEZ NIEGO UWZGLĘDNIONE  W KONSTRUKCJI.  
 

4.2. Podparcie boczne do przykręcenia 

       KONSOLE ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO Z PRZYKRĘCANĄ POKRYWĄ MARKI GIGANT SĄ DOSTĘPNE TAKŻE W WERSJI  
         Z PODPARCIEM BOCZNYM DO PRZYKRĘCENIA. 

       Ważne! 
• OTWORY PRZELOTOWE PODPARCIA BOCZNEGO Ø 17 MM  
• POŁĄCZENIE ŚRUBOWE NIE NALEŻY DO ZAKRESU DOSTAWY 
• POWIERZCHNIA PRZYLEGANIA NAKRĘTKI USTALAJĄCEJ MUSI BYĆ RÓWNOLEGŁA  

DO PODPARCIA BOCZNEGO. 
• W PRZYPADKU WYŻSZEGO NACISKU POWIERZCHNIOWEGO PODŁOŻYĆ W RAZIE  

POTRZEBY PODKŁADKI POMOCNICZE 
• PŁASKOŚĆ POWIERZCHNI PRZYKRĘCANIA < 1 MM 
• POWSTRZYMAĆ KOROZJĘ SZCZELINOWĄ MIĘDZY POWIERZCHNIĄ PRZYKRĘCANIA  

A PODPARCIEM BOCZNYM 
• GIGANT ZALECA STOSOWANIE ŚRUB Z ŁBEM SZEŚCIOKĄTNYM DIN EN ISO 4014  

               I NAKRĘTEK USTALAJĄCYCH DIN EN ISO 7042. 
               ! W PRZYPADKU STOSOWANIA INNYCH POŁĄCZEŃ ŚRUBOWYCH  
                 ODPOWIEDZIALNOŚĆ ZA NIE PONOSI PRODUCENT POJAZDU. 

• ODCZYTAĆ MOMENT DOKRĘCENIA Z TABELI 

PRZEDSTAWIONE DANE I OPISY NALEŻY TRAKTOWAĆ JAKO PROPOZYCJĘ. PODPORY I WYMIARY ZALEŻĄ OD TYPU POJAZDU I WARUNKÓW JEGO UŻYTKOWANIA. DANE TE 

ZNANE SĄ TYLKO PRODUCENTOWI POJAZDU I MUSZĄ BYĆ PRZEZ NIEGO UWZGLĘDNIONE W KONSTRUKCJI.  
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5. Ochrona powierzchni 

KONSOLA ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO DO PRZYSPAWANIA LUB PRZYKRĘCENIA MOŻE BYĆ NA ZAMÓWIENIE POLAKIEROWANA 

METODĄ KTL (KATAFOREZY). NIEZBĘDNE JEST NANIESIENIE POWŁOKI NA POWIERZCHNIĘ.  

W PRZYPADKU PRZYKRĘCANEJ KONSOLI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO POWŁOKA NA POWIERZCHNIACH PRZYLEGANIA NA 

PODWOZIU MUSI BYĆ TAKIEJ SAMEJ GRUBOŚCI JAK OPISANA PONIŻEJ POWŁOKA NA KONSOLI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO. 
PONIEWAŻ SWORZNIE STOJĄCE DO MOCOWANIA NA PODWOZIU ZAMONTOWANE SĄ NA STAŁE NA PRZYKRĘCANEJ KONSOLI 

ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO, CYNKOWANIE DOZWOLONE JEST TYLKO PO PRZYKRĘCENIU. OCHRONA ANTYKOROZYJNA MIĘDZY 

PODWOZIEM A KONSOLĄ ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO MUSI ZOSTAĆ WCZEŚNIEJ UZGODNIONA Z ZAKŁADEM 

GALWANIZACYJNYM. 

      Przykładowe ilustracje: 
 

 

UWAGA!  
GRUBOŚĆ POWŁOKI NA POWIERZCHNIACH, NA KTÓRYCH 

OPIERAJĄ SIĘ ELEMENTY (POWIERZCHNIE PRZYLEGANIA 

TULEI MIMOŚRODOWEJ BĄDŹ PODKŁADKI, TULEI NOŚNEJ 

TULEI METALOWO-GUMOWEJ ORAZ AMORTYZATORA) MOŻE 

WYNOSIĆ MAKSYMALNIE 30 µM. 

 

 

 

 

 
 

Ważne!  
CYNKOWANIE KONSOL ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO NALEŻY DO OBOWIĄZKÓW PRODUCENTA POJAZDU I NIE ZALEŻY OD FIRMY 

GIGANT. NIEZAWODNE DZIAŁANIE ELEMENTÓW ZALEŻY OD SPEŁNIENIA NASTĘPUJĄCYCH WYMAGAŃ: 

 POWIERZCHNIE PRZYLEGANIA MUSZĄ BYĆ DOKŁADNIE OCZYSZCZONE Z POZOSTAŁOŚCI PO SPAWANIU, ZGORZELIN, ZACIEKÓW 

CYNKU I INNYCH NIERÓWNOŚCI 
 MUSI BYĆ ZAGWARANTOWANA DOSTATECZNA ADHEZJA MIĘDZY POWŁOKĄ CYNKOWĄ A URZĄDZENIEM (NIE JEST DOZWOLONE 

ODWARSTWIANIE POWŁOKI CYNKOWEJ OD POWIERZCHNI!) 
 GRUBOŚĆ POWŁOKI 85 µM ± 5 µM 

 

6. Montaż 

6.1. Montaż resora pneumatycznego na ramie pojazdu 

Ważne!  

 CHRONIĆ RESORY PNEUMATYCZNE PRZED ODPRYSKAMI SPAWALNICZYMI I NADMIERNYM DZIAŁANIEM CIEPŁA! 
 JEŚLI Z RESORA PNEUMATYCZNEGO JEST SPUSZCZONE POWIETRZE, MIECH KURCZY SIĘ PODCZAS MONTAŻU. PODCZAS 

PARKOWANIA POJAZDU NALEŻY WTEDY UWAŻAĆ NA POPRAWNE ROZWIJANIE MIECHA NA TŁOKU.  
 WYGINANIE RESORÓW PNEUMATYCZNYCH ZNAJDUJĄCYCH SIĘ POD CIŚNIENIEM ROBOCZYM JEST NIEDOZWOLONE. MUSI BYĆ 

PRZESTRZEGANY LIMIT DLMAX ZGODNIE Z PUNKTEM 6.10. 

6.1.1. Montaż na ramie pojazdu 

 WYMIARY MOCOWANIA RESORA PNEUMATYCZNEGO NALEŻY ODCZYTAĆ ZE SCHEMATU MONTAŻOWEGO ZESPOŁU 

ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO 
 WIERCENIE OTWORÓW: ZGODNIE Z DIN ISO 273 
 ROZSTAW OTWORÓW ZGODNY Z DIN ISO 2768M 

W PROJEKCIE ZŁĄCZKI KIELICHOWEJ MUSI BYĆ UWZGLĘDNIONA NOŚNOŚĆ WAHACZA NOŚNEGO RAMY. ZŁĄCZKA KIELICHOWA MUSI 

WYSTAWAĆ 85 MM PONAD KRAWĘDŹ ŁOŻYSKA OPOROWEGO. ŁĄCZNIE JEDNAK 40% OBWODU KRAWĘDZI ZŁĄCZKI KIELICHOWEJ 

MUSI OPIERAĆ SIĘ BEZPOŚREDNIO NA ŁOŻYSKU OPOROWYM. WYMAGANA JEST NOŚNA SZEROKOŚĆ RAMY CO NAJMNIEJ 140 MM 

NA ZŁĄCZKĘ KIELICHOWĄ PRZY WYMIARZE PRZESUNIĘCIA MAKS. 20 MM. W PRZYPADKU WĘŻSZEJ RAMY MUSI ZOSTAĆ UŻYTA 

Powierzchnia 
przylegania tulei 
nośnej tulei 
metalowo-
gumowej 

Powierzchnia przylegania tulei mimośrodowej 
bądź połączenia śrubowego wynosząca co 
najmniej ø 60 mm od  
III kwartału 2021 r. dla obu wykonań! 

Powierzchnia 
przylegania 
amortyzatora 



 

GIGANT GmbH  
Märschendorfer Str. 42 | 49413 Dinklage | Tel.: 0 44 43 . 96 20-0 | e-mail: contact@gigant.com | www.gigant.com     

07 | 14  Einbaurichtlinien | Zawieszenia pneumatyczne GL70 | GL70HD | GL70L | GN0031-5                                     

 

PŁYTA PODSTAWY MIECHA LUB ZABUDOWA MIECHA. JEŚLI WYMIAR PRZESUNIĘCIA JEST WIĘKSZY NIŻ 20 MM, POWIERZCHNIE 

PRZYLEGANIA MUSZĄ ZOSTAĆ W RAZIE POTRZEBY STOSOWNIE POSZERZONE, NP. W PRZYPADKU VS45 DO 165 MM. 

Wskazówka 
 RESOR PNEUMATYCZNY Ø 300 MM: PŁYTA PODSTAWY / ZABUDOWA MIECHA CO NAJMNIEJ 200 X 245 X 6 MM 
 RESOR PNEUMATYCZNY Ø 360 MM: PŁYTA PODSTAWY / ZABUDOWA MIECHA CO NAJMNIEJ 200 X 305 X 6 MM 

 
 

 

OSIOWANIE RESORA PNEUMATYCZNEGO I NAWIS 

 

 

W PRZYPADKU RESORÓW PNEUMATYCZNYCH BEZ PRZESUNIĘCIA (VS) NIE WYSTĘPUJĄ ŻADNE SIŁY ZGINAJĄCE, A W 

PRZYPADKU PRZESUNIĘCIA MIECHA (VS) 20 MM SĄ ONE BARDZO MAŁE. JEŚLI JEDNAK PRZESUNIĘCIE MIECHA PRZEKRACZA 

20 MM, WYSTĘPUJĄ NA TYLE DUŻE SIŁY ZGINAJĄCE, ŻE WYMAGAJĄ PODPARCIA BOCZNEGO. 

ZALEŻNIE OD KONSTRUKCJI ZAWIESZENIE PNEUMATYCZNE MOŻE WYMAGAĆ PŁYTY PODSTAWY MIECHA LUB ZABUDOWY 

MIECHA, KTÓRE MUSZĄ ZOSTAĆ PRZYKRĘCONE LUB PRZYSPAWANE DO RAMY POJAZDU I EWENTUALNIE PODPARTE. WYMIARY 

MOŻNA ODCZYTAĆ W DOKUMENTACJI TECHNICZNEJ. 

  

 POD WZGLĘDEM JAKOŚCI WYKONANIA PRACE SPAWALNICZE (PROPOZYCJA GIGANT A5 WG DIN 1912) MUSZĄ 

SPEŁNIAĆ WYMAGANIA KLASY B W ROZUMIENIU NORMY DIN EN ISO 5817. 
 WOLNA PRZESTRZEŃ MIĘDZY RESOREM PNEUMATYCZNYM A OPONĄ LUB CYLINDREM HAMULCA MUSI WYNOSIĆ CO 

NAJMNIEJ 30 MM. 
 PRZESUNIĘCIE BOCZNE MIĘDZY DOLNĄ I GÓRNĄ OPRAWĄ MIECHA NIE MOŻE PRZEKRACZAĆ 10 MM. 
 DOLNA I GÓRNA OPRAWA MIECHA NIE MOGĄ BYĆ USTAWIONE ODWROTNIE WZGLĘDEM SIEBIE. 

SZKODY WYNIKAJĄCE Z NIEUMIEJĘTNEGO WYKONANIA PODPARCIA RESORU PNEUMATYCZNEGO NIE SĄ OBJĘTE GWARANCJĄ. 

 

     6.1.2. Sprężone powietrze 

SPRĘŻONE POWIETRZE DOPROWADZANE DO RESORA PNEUMATYCZNEGO NIE MOŻE ZAWIERAĆ CIAŁ OBCYCH. 

REKLAMACJE Z TYTUŁU GWARANCJI PRZYJMOWANE SĄ TYLKO WTEDY, GDY PRZEWODY PNEUMATYCZNE I SYGNAŁOWE POJAZDU WYPOSAŻONE SĄ W FILTRY 

PRZEWODOWE. 

W WYNIKU PROCESÓW PRODUKCYJNYCH MOGĄ POWSTAĆ NIEWIELKIE TOLERANCJE. Z RESORA PNEUMATYCZNEGO MOŻE 

ULATNIAĆ SIĘ POWIETRZE.  
WARTOŚĆ TOLERANCJI: UTRATA 0,5 BAR (W CIĄGU 24 GODZIN PRZY CIŚNIENIU POCZĄTKOWYM 2 BAR). 

W1+W2 = maks. 220° 

PROPOZYCJA WYKONANIA 
PODPARCIA MIECHA 

Miech z zabudową miecha                         Miech z płytą 
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6.2. Konsola zawieszenia pneumatycznego 

6.2.1                                     Zespół osiowy z konsolami zawieszenia    
pneumatycznego generacji 1  

                                z tuleją mimośrodową:   

 

 

PRZED OSADZENIEM OKA DRĄŻKA KIEROWNICZEGO 

W KONSOLI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO MUSZĄ ZOSTAĆ 

UMIESZCZONE PODKŁADKI OPOROWE (2) NA WYSTAJĄCYCH 

KOŃCACH WEWNĘTRZNEJ TULEI (1) TULEI METALOWO-
GUMOWEJ. PODKŁADKI OPOROWE MUSZĄ BYĆ OSADZONE 

POD NACISKIEM.  

Ważne!  
POŁĄCZENIE ŚRUBOWE I POWIERZCHNIE PRZYLEGANIA 

MUSZĄ BYĆ OCZYSZCZONE Z TŁUSZCZU! 

USTAWIĆ OŚ W KONSOLACH ZAWIESZENIA 

PNEUMATYCZNEGO. NASUNĄĆ OD ZEWNĄTRZ SWORZNIE 

DRĄŻKA KIEROWNICZEGO (3) Z NAKRĘTKĄ MIMOŚRODOWĄ (4) 
PRZEZ KONSOLĘ I TULEJĘ METALOWO-GUMOWĄ. PO DRUGIEJ 

STRONIE ZAŁOŻYĆ DRUGĄ NAKRĘTKĘ MIMOŚRODOWĄ (4) 
I PRZYMOCOWAĆ JĄ NAKRĘTKĄ USTALAJĄCĄ (5). 

 

 

 

Uwaga! 
OKRĄGŁE OZNAKOWANIE (KROPKA) NA TULEI 

MIMOŚRODOWEJ MUSI W WYPROSTOWANYM 

POJEŹDZIE PRZED USTAWIENIEM GEOMETRII 

WZGLĘDEM RAMY PODWOZIA WSKAZYWAĆ PODŁOGĘ. 
DOKRĘCIĆ WSTĘPNIE MOMENTEM 200 NM 

POŁĄCZENIE ŚRUBOWE DRĄŻKA KIEROWNICZEGO, 
A PO USTAWIENIU GEOMETRII DOKRĘCIĆ JE 

DOCELOWYM MOMENTEM (PATRZ TABELA „MOMENTY 

DOKRĘCENIA”). 

DOZWOLONA JEST ODCHYŁKA POŁOŻENIA 

KĄTOWEGO OBU TULEI MIMOŚRODOWYCH NA 

KONSOLI WZGLĘDEM SIEBIE PO SKRĘCENIU MAKS. 
10°. 

 
6.2.2.                                                          Zespół osiowy z konsolami 

zawieszenia pneumatycznego  
      generacji 2 bez tulei mimośrodowych: 

 
PRZED OSADZENIEM OKA DRĄŻKA KIEROWNICZEGO 

W KONSOLI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO NA WYSTAJĄCE 

KOŃCE WEWNĘTRZNEJ TULEI (1) TULEI METALOWO-GUMOWEJ 

NALEŻY NASUNĄĆ PODKŁADKI OPOROWE (2). PODKŁADKI 

OPOROWE MUSZĄ BYĆ OSADZONE POD NACISKIEM.  

Ważne!  
Połączenie śrubowe i powierzchnie przylegania 
muszą być oczyszczone z tłuszczu! 

USTAWIĆ OŚ W KONSOLACH ZAWIESZENIA 

PNEUMATYCZNEGO. NASUNĄĆ OD ZEWNĄTRZ SWORZNIE 

OZNAKOWANIE 
(KROPKA) 
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DRĄŻKA KIEROWNICZEGO (3) Z PODKŁADKĄ (4) PRZEZ 

KONSOLĘ I TULEJĘ METALOWO-GUMOWĄ. PO PRZECIWNEJ 

STRONIE ZAŁOŻYĆ PODKŁADKĘ (4) I NAKRĘTKĘ USTALAJĄCĄ (5) 
ORAZ PRZYKRĘCIĆ NA TYLE, ABY POŁĄCZENIE ŚRUBOWE 

SWORZNIA DRĄŻKA KIEROWNICZEGO NADAL MOŻNA BYŁO 

PRZESUWAĆ RĘKĄ.  

6.3.  Amortyzator 

AMORTYZATORY, KTÓRE MUSZĄ BYĆ MONTOWANE Z OKREŚLONYM USTAWIENIEM, PO STRONIE POJEMNIKA OZNAKOWANE SĄ 

NAPISEM „TOP” PRZY DOLNYM MOCOWANIU AMORTYZATORA. NAPIS „TOP” MUSI ZNAJDOWAĆ SIĘ NA WIERZCHU, ABY 

AMORTYZATOR DZIAŁAŁ POPRAWNIE. 

                                                                  

 

AMORTYZATOR MONTOWANY JEST ZAWSZE DO GÓRNEGO MOCOWANIA AMORTYZATORA ZA POMOCĄ RURY OSŁONOWEJ. 

                 

Przykładowa ilustracja:  

 

 Ważne! 

ABY ZAPEWNIĆ PRAWIDŁOWE DZIAŁANIE AMORTYZATORA W PRZYPADKU ZAWIESZEŃ PNEUMATYCZNYCH KĄT ODCHYLENIA 

AMORTYZATORA OD PŁASZCZYZNY POZIOMEJ NIE MOŻE BYĆ MNIEJSZY NIŻ 20°. 

 

6.4.  Montaż miecha na drążku kierowniczym 

 MAKSYMALNE DOZWOLONE PRZESUNIĘCIE GÓRNEGO I DOLNEGO MOCOWANIA RESORA PNEUMATYCZNEGO W BOK 

WZGLĘDEM SIEBIE  WYNOSI 10 MM.  
   

 

 

 
 
 

TOP 
EW. NAPIS: 

RURA OSŁONOWA ZAWSZE NA GÓRZE!        
NAPIS „TOP” MUSI 
ZAWSZE ZNAJDOWAĆ 
SIĘ NA WIERZCHU! 

POJEMNIK JEST ZAWSZE NA DOLE! 
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 DOLNA I GÓRNA OPRAWA MIECHA NIE MOGĄ BYĆ USTAWIONE ODWROTNIE WZGLĘDEM SIEBIE. 
 MONTAŻ RESORA PNEUMATYCZNEGO W ODWROTNEJ POZYCJI JEST NIEDOZWOLONY. 
 ODSTĘP MIĘDZY RESOREM PNEUMATYCZNYM (MAKS. Ø) I OPONAMI MUSI WYNOSIĆ CO NAJMNIEJ 30 MM! 
 MOMENTY DOKRĘCENIA NALEŻY ODCZYTAĆ Z TABELI W DOKUMENCIE. 

 

6.5.  Montaż miecha z płytą adaptera 

Przykładowa ilustracja: 
 

 

 
Resory pneumatyczne Ø 360 mm MONTOWANE SĄ WSTĘPNIE ZA POMOCĄ PŁYT 

ADAPTERA Z WYMIAREM PRZESUNIĘCIA VS = 45. 
Resory pneumatyczne Ø 300 mm Z TŁOKAMI Z TWORZYWA SZTUCZNEGO MOGĄ 

ZOSTAĆ W RAZIE POTRZEBY DOSTARCZONE Z FABRYCZNIE ZAMONTOWANYMI PŁYTAMI 

ADAPTERA I POWINNY ZOSTAĆ ZAMONTOWANE ZGODNIE Z WYMIAREM PRZESUNIĘCIA 

PODANYM NA SCHEMACIE ZESPOŁU OSI. 
 
Uwaga! 
POŁOŻENIE PŁYTY ADAPTERA GÓRNEGO PRZYŁĄCZA POWIETRZA RESORA 

PNEUMATYCZNEGO. 

GRZBIETY TŁOKA RESORA PNEUMATYCZNEGO POWINNY W MIARĘ MOŻLIWOŚCI OPIERAĆ SIĘ 

NA PŁYCIE ADAPTERA. GRZBIETY RESORA PNEUMATYCZNEGO NALEŻY TAK USTAWIĆ 

WZGLĘDEM PŁYTY ADAPTERA PODCZAS SKRĘCANIA, ABY NIE DOSZŁO DO ŻADNEJ KOLIZJI ZE 

ŚRUBAMI. 

 

 
6.6.  Ręczne ustawianie geometrii 

6.6.1. Konsola zawieszenia pneumatycznego z nakrętką mimośrodową w wersji 1 
z tuleją mimośrodową:  

            ZA POMOCĄ TULEI MIMOŚRODOWYCH MOŻNA PRZESUWAĆ OSIE W KIERUNKU  
     WZDŁUŻNYM I USTAWIAĆ GEOMETRIĘ. 

 

Uwaga: 
 DOKRĘCIĆ WSTĘPNIE ŚRUBĘ DRĄŻKA KIEROWNICZEGO MOMENTEM 200 NM 
 POŁOŻENIE KĄTOWE OBU TULEI MIMOŚRODOWYCH NA KONSOLI MUSI BYĆ TAKIE SAMO 
 KROPKI OZNAKOWANIA MUSZĄ LEŻEĆ DOKŁADNIE NAPRZECIWKO SIEBIE 
 POSŁUGIWAĆ SIĘ PRZYRZĄDEM DO CENTROWANIA 700311130, EWENTUALNIE KLUCZEM PŁASKIM SW 60 
 PO USTAWIENIU GEOMETRII DOKRĘCIĆ NAKRĘTKĘ USTALAJĄCĄ ŚRUBY DRĄŻKA KIEROWNICZEGO WYMAGANYM 

MOMENTEM (PATRZ TABELA „MOMENTY DOKRĘCENIA”). W TRAKCIE TEJ CZYNNOŚCI NIE PRZESTAWIAĆ JUŻ TULEI 

MIMOŚRODOWYCH.  

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
UWZGLĘDNIĆ OZNAKOWANIE (KROPKĘ) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
MAKSYMALNE PRZESUNIĘCIE 

OSI 5 MM DO PRZODU 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
MAKSYMALNE PRZESUNIĘCIE OSI 5 MM 

DO TYŁU 

 

 
Ważne! 
GEOMETRIA MOŻE ZOSTAĆ USTAWIONA ZA POMOCĄ SPECJALNEGO URZĄDZENIA AUTOMATYCZNEGO, JEŚLI SPEŁNIONE SĄ 

WARUNKI PODANE W PUNKCIE „RĘCZNE USTAWIANIE GEOMETRII”. 
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6.6.2. Konsola zawieszenia pneumatycznego generacji 2 bez tulei mimośrodowej:  

POPRZEZ PRZESUNIĘCIE POŁĄCZENIA ŚRUBOWEGO SWORZNIA DRĄŻKA 

KIEROWNICZEGO W OTWORZE PODŁUŻNYM KONSOLI ZAWIESZENIA 

PNEUMATYCZNEGO MOŻNA PRZESUNĄĆ OŚ W KIERUNKU WZDŁUŻNYM 

I USTAWIĆ GEOMETRIĘ. 

 

Uwaga: 
 POŁĄCZENIE ŚRUBOWE SWORZNIA DRĄŻKA KIEROWNICZEGO DOKRĘCIĆ NA TYLE, ABY MOŻNE JE BYŁO NADAL 

PRZESUWAĆ RĘKĄ. 
 ZA POMOCĄ NARZĘDZIA Z DŹWIGNIĄ 703026355, KTÓREGO CZOP OPIERA SIĘ W WYCIĘCIU KONSOLI ZAWIESZENIA 

PNEUMATYCZNEGO, PRZESTAWIA SIĘ POŁĄCZENIE ŚRUBOWE SWORZNIA DRĄŻKA KIEROWNICZEGO DO PRZODU I DO 

TYŁU ORAZ USTAWIA GEOMETRIĘ. 

 

 

 

                                                                             

 

 

 

 PO USTAWIENIU GEOMETRII DOKRĘCIĆ NAKRĘTKĘ USTALAJĄCĄ ŚRUBY DRĄŻKA KIEROWNICZEGO WYMAGANYM 

MOMENTEM (PATRZ TABELA „MOMENTY DOKRĘCENIA” W ZAŁĄCZNIKU) BEZ PRZESUWANIA POŁĄCZENIA ŚRUBOWEGO 

SWORZNIA DRĄŻKA KIEROWNICZEGO. 

KIERUNEK JAZDY 

 

     

 

 

 

 

 

  

               POŁOŻENIE ZEROWE POŚRODKU     

W OTWORZE PODŁUŻNYM 
             MAKSYMALNE PRZESUNIĘCIE OSI   
             5 MM DO PRZODU  

             MAKSYMALNE PRZESUNIĘCIE OSI  
             5 MM DO TYŁU 

 

6.7.  Podłączanie zawieszenia pneumatycznego 

Wskazówka! 
NAJWYŻSZY POZIOM BEZPIECZEŃSTWA JAZDY I NAJLEPSZĄ SPRAWNOŚĆ DZIAŁANIA ZAPEWNIA DWUOBWODOWA INSTALACJA 

ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO Z PRZEPUSTNICĄ POPRZECZNĄ. 

Uwaga!  
DOKUMENTACJA PRODUCENTA INSTALACJI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO. 

 
 

 

INSTALACJA ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO 
 

W PRZYPADKU STOSOWANIA JEDNOOBWODOWEJ INSTALACJI ZAWIESZENIA 

PNEUMATYCZNEGO MOGĄ WYSTĘPOWAĆ WYŻSZE OBCIĄŻENIA ELEMENTÓW OSI 

I ZAWIESZENIA, KTÓRE MOGĄ SPOWODOWAĆ USZKODZENIE PODWOZIA. SZKODY TAKIE 

NIE SĄ OBJĘTE GWARANCJĄ GIGANT. 
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6.8.  Mocowanie mechanizmu regulacji wysokości jazdy 

W ŚRODKU OSI ZNAJDUJE SIĘ PŁYTKA PERFOROWANA SŁUŻĄCA DO PRZYMOCOWANIA CIĘGNA MECHANIZMÓW REGULACJI. 

UWAGA! 
DOKUMENTACJA PRODUCENTA MECHANIZMÓW REGULACJI. 

STEROWNIK MECHANIZMÓW REGULACJI MUSI SPRAWIĆ, ABY PRZY MAKSYMALNEJ WYSOKOŚCI SKOKU ZAWIESZENIA 

PNEUMATYCZNEGO ODCINANY BYŁ DOPŁYW POWIETRZA DO RESORÓW PNEUMATYCZNYCH. WYMIAR MAKSYMALNEJ 

WYSOKOŚCI SKOKU NALEŻY ODCZYTAĆ ZE SCHEMATU ZAWIESZENIA. 
 

6.9.  Ustawianie wysokości jazdy 

WYSOKOŚĆ JAZDY OSI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO MUSI BYĆ USTAWIONA W DOPUSZCZALNYM ZAKRESIE PODANYM 

PRZEZ FIRMĘ GIGANT. MINIMALNE ŚCIŚNIĘCIE MUSI WYNOSIĆ: 

 OSIE POJEDYNCZE:  60 MM 
 OSIE WIELOKROTNE:  70 MM 
 WYJĄTEK – OSIE WIELOKROTNE Z OSIĄ PODNOSZONĄ: 100 MM 

                   

MAKS. PRZECHYLENIE NADWOZIA NACZEPY SIODŁOWEJ NIE 

MOŻE PRZEKRACZAĆ ±1° LUB 20 MM/M! 

Ważne! 
W PRZYPADKU DOZBRAJANIA W OŚ PODNOSZONĄ NALEŻY WCZEŚNIEJ PRZEPROWADZIĆ KONSULTACJE Z FIRMĄ GIGANT. 

SKOK OSI PODNOSZONEJ ODPOWIADA WSUNIĘCIU OSI. WOLNA PRZESTRZEŃ (FR) POD OPONAMI ZMNIEJSZANA JEST PRZEZ 

WSUNIĘCIE OPON. 

                           

FR = LH – (R – RST)  

 FR  = WOLNA PRZESTRZEŃ 
 LH = SKOK PODNOSZENIA; LHMIN. 100MM 
 RST  = ŚREDNICA OPON W STANIE OBCIĄŻENIA 

STATYCZNEGO 
 R   = ŚREDNICA OPON W STANIE BEZ 

OBCIĄŻENIA 

 

6.10. Ograniczenie wysokości jazdy 

W ZAWIESZENIACH PNEUMATYCZNYCH GIGANT LINY OGRANICZAJĄCE SKOK GENERALNIE NIE SĄ WYMAGANE. 

Ważne! 
W PRZYPADKU PODWOZI WYWROTEK I KONTENEROWYCH ORAZ POJAZDÓW, KTÓRE SĄ CZĘSTO ŁADOWANE LUB 

PODNOSZONE ZA POMOCĄ DŹWIGU ZAŁOŻENIE LIN OGRANICZAJĄCYCH SKOK JEST ZALECANE. W MOMENCIE ODCIĄŻENIA 

POJAZDU OGRANICZAJĄ ONE ODBICIE ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO I CHRONIĄ PODWOZIE PRZED USZKODZENIAMI 

MECHANICZNYMI. W OKREŚLONYCH WARUNKACH MOŻLIWE JEST – POD WARUNKIEM ZGODY FIRMY GIGANT – 

ZASTOSOWANIE ZAWORÓW SZYBKIEGO ODPOWIETRZANIA ZE SPECJALNYM STEROWANIEM. 

Przykładowa ilustracja: 
      W CELU WYZNACZENIA PUNKTÓW MOCOWANIA 

CZOPÓW KWADRATOWYCH POJAZD MUSI ZOSTAĆ 

PODNIESIONY DO MAKSYMALNEJ WYSOKOŚCI SKOKU. 

NAPRĘŻYĆ LINĘ JAK NAJMOCNIEJ WOKÓŁ KORPUSU 

OSI I PRZYSPAWAĆ CZOPY KWADRATOWE DO 

PODŁUŻNICY. 
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6.11. Montaż zawieszenia ze skrętną osią nadążną 

Uwaga! 
INSTRUKCJA MONTAŻU GN0045 SKRĘTNYCH OSI NADĄŻNYCH K2, K3 I GH7 12010 ORAZ TM 01/2012 (SEKCJA 

DOWNLOAD POD ADRESEM: HTTP://WWW.GIGANT.COM/DE/DOWNLOAD.HTML) 

 

7. Wymagane momenty dokręcenia 

Nazwa Gwint Moment dokręcenia 

Zawieszenie pneumatyczne 
1. SWORZEŃ STOJĄCY / PODPARCIE BOCZNE PRZYKRĘCANEJ 

KONSOLI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO  
M16 280 ± 10 NM  

2. DOKRĘCIĆ WSTĘPNIE ŚRUBĘ DRĄŻKA KIEROWNICZEGO Z TULEJĄ 

MIMOŚRODOWĄ  
M24 340 ± 20 NM + 90°± 3° 

4. POŁĄCZENIE ŚRUBOWE AMORTYZATORA NA KONSOLI 

ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO 
M24  125 ± 10 NM + 120°± 3° 

4. POŁĄCZENIE ŚRUBOWE AMORTYZATORA 
    (PŁYTA OSI Z RURĄ) 

M24  125 ±1 0 NM + 120°± 3° 

4. POŁĄCZENIE ŚRUBOWE AMORTYZATORA 
     (PŁYTA OSI Z CZOPEM) 

M24  400 ±20 NM 

6. TŁOK (MIECH PNEUMATYCZNY) – DRĄŻEK KIEROWNICZY M12 (ŚRUBA) 55 ± 5 NM 

6.1 TŁOK (MIECH PNEUMATYCZNY) – DRĄŻEK KIEROWNICZY Z PŁYTĄ 

ADAPTERA  
M12 (NAKRĘTKA / SWORZEŃ 

STOJĄCY 10.9)      M12 (ŚRUBA)  
110 ± 10 NM                                  

55 ± 5 NM 
6.2 TŁOK (MIECH PNEUMATYCZNY) – DRĄŻEK KIEROWNICZY Z PŁYTĄ 

ADAPTERA  
M12 (ŚRUBA 10.9) 110 ±10 NM 

6.3 TŁOK (MIECH PNEUMATYCZNY) – DRĄŻEK KIEROWNICZY Z PŁYTĄ 

ADAPTERA  
M12 (ŚRUBA) 
M16 (ŚRUBA) 

55 ± 5 NM 
280 ±10 NM 

6.4 TŁOK (MIECH PNEUMATYCZNY) – DRĄŻEK KIEROWNICZY Z PŁYTĄ 

ADAPTERA  
M12 (ŚRUBA) 
M16 (ŚRUBA) 

55 ± 5 NM 
280 ±10 NM 

8. CZOP GWINTOWANY (MIECH PNEUMATYCZNY) M12 (NAKRĘTKA) 55 ± 5 NM 

     

Mocowanie 
SPINACZ RESORA (Z NAKRĘTKĄ USTALAJĄCĄ) / GL70 M22 X 1,5 700 ±25 NM 

SPINACZ RESORA (Z NAKRĘTKĄ USTALAJĄCĄ) / GL70L M20 X 1,5 550 ±25 NM 

            
Ad 2: 
 DO KAŻDEGO DRĄŻKA KIEROWNICZEGO DOKRĘCAĆ NAKRĘTKI SPINACZA RESORA STOPNIOWO 

RÓWNOMIERNIE PO PÓŁ PODANEJ WARTOŚCI MOMENTU DOKRĘCENIA NA KRZYŻ. 
 NAKRĘTKI DOKRĘCIĆ RÓWNOMIERNIE NA KRZYŻ DOCELOWYM MOMENTEM OBROTOWYM ZGODNIE 

Z PODANĄ WARTOŚCIĄ. 

Ważne! 
SPINACZE RESORA NIE MOGĄ ZOSTAĆ PRZEKRZYWIONE!  
GWINTY MUSZĄ W TAKIM SAMYM STOPNIU WYSTAWAĆ PONAD NAKRĘTKI! 

  

6                           6. 1                          6.2  

PŁYTY ADAPTERA: 

6                   6.3                           6.4 

1 

8 

7 

Przykładowe 
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Ważne! 
Wymontowane nakrętki ustalające muszą zostać zawsze wymienione 
na nowe! 

 

 

NINIEJSZA INSTRUKCJA MONTAŻU STANOWI INTEGRALNĄ CZĘŚĆ NASZYCH WARUNKÓW SPRZEDAŻY I DOSTAWY. JEJ NIEPRZESTRZEGANIE JEST POWODEM DO ODRZUCENIA 

EWENTUALNEGO ROSZCZENIA ODSZKODOWAWCZEGO Z TYTUŁU GWARANCJI. 
PODANE WARTOŚCI NACISKU NA OŚ NIE MOGĄ ZOSTAĆ PRZEKROCZONE. MUSZĄ BYĆ PRZESTRZEGANE WYSOKOŚCI ŚRODKA CIĘŻKOŚCI I INFORMACJE PODANE NA SCHEMATACH 

MONTAŻOWYCH. PODCZAS PROJEKTOWANIA NALEŻY UWZGLĘDNIĆ, ŻE W NACZEPIE SIODŁOWEJ NACISK NA SIODŁO MUSI BYĆ STABILIZOWANY PRZEZ ZACZEP SIODŁOWY 

CIĄGNIKA. UWAŻAĆ NA DOSTATECZNĄ ILOŚĆ WOLNEJ PRZESTRZENI NA OPONY I ELEMENTY OSI, ZWŁASZCZA PRZY OPUSZCZONYM POJEŹDZIE. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

AP596603414 5 
ZMIANA KONTURU KONSOLI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO (150), ZMIANA MOMENTU 
DOKRĘCENIA AMORTYZATORA (P153) 2021.12.14 HU 

AP594287717 4 AKTUALIZACJA ILUSTRACJI/OPISÓW 2019.12.06 HU 
          - 3 WSKAZANIE PŁASKOŚCI <0,1 ZMIENIONO NA <1 MM 2018.12.18 HU 
VAS 3008 

2 
UZUPEŁNIENIE DOTYCZĄCE PRZYKRĘCANEJ KONSOLI ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO, 
PŁYT ADAPTERA RESORA PNEUMATYCZNEGO 

2018.10.16 HU 

AP592985721 
1 

MOMENT DOKRĘCENIA CZOPA GWINTOWANEGO (MIECH PNEUMATYCZNY), INFORMACJE 

O AMORTYZATORZE  
2017.01.13 HU 

PROJEKT 106 0 NOWA INSTALACJA 2015.03.12 GL 
NUMER ZMIANY INDEKS OPIS ZMIANY DATA PODPIS 

 
 
 
 REDAKCJA I KOREKTA:             AKCEPTACJA: 

2021.12.14             HU 
_____________   ______________________________________ 
DATA                   PODPIS 

  
2021.12.20             AK    
_____________    _______________________________________________ 
DATA                   PODPIS 
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