GIGANTC

Havali suspansiyon uniteleri FB100

Eksantrik burc icin kaynaklanmis kiiciik konik burc bulunan havali siispansiyon montaj braketinden

anlagsilir.

Aks seti, monte edilmis havall stispansiyon gidonlarina sahip akstan olusur - talep
Uzerine fren silindirleri ile birlikte.

Onceden monte edilmis havall siispansiyon Uniteleri (havall slispansiyon montaj
braketli havall stispansiyon gidonlari) s6z konusu oldugunda, ¢ok sayida montaj
segenegi ve varyant nedeniyle havali sUspansiyon montaj braketleri fabrikada strUs
yUksekligine ayarlanmaz ve gidon civatalari fabrikada gerekli torkla sikimaz.
Fabrikada uygulanan gidon civatasi ve amortisér vidall baglantilari gevsetiimeli ve
ongorilen sikma torku sondaki tablodan égrenilmeli ve dikkate alinmalidir.

Sasi kaldirnlimis haldeyken calisirken havall sUspansiyon kdrUklerini asir germekten kacinin. Havall stspansiyon Unitesini
en ge¢ maksimum sUrUs ytksekliginde uygun sekilde sabitleyin.

Tavsiye!

Bir FB100 Unitesinin sabitlenmemis halde teslim edilmesi halinde gerekli 6l¢u toleranslarina uyuldugundan emin olmak
icin aks seti bir montaj tertibati tzerinde monte ediimelidir.

Montaj tertibati yoksa, gerekirse iki yonlendirme gidonu, 6rnegin gidon gdziine @ 30 mm yuvarlak bir malzeme ile
sabitlenerek hizalanabilir. U civata baglantisi i¢in belirtilen sikma torkuna (sondaki tablo) uyulmalidir.
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1. Tasarim aciklamasi

Baski pulu/plakasi

GIGANT havali stispansiyon Uniteleri tek ve cok aksli Uniteler olarak kullanilabilir.

Yonlendirme gidonlar aksin yonlendirme kuvvetlerini devralir. Yonlendirme gidonu
ve aksin U seklindeki dUzeni, araci dengeler ve yanal ivmelenme sirasinda
yuvarlanma momentine karsl koyar.

Gidonlar tarafindan alinan yodnlendirme kuvvetleri, havall slspansiyon montaj
braketleri tarafindan yatay dizlemde ara¢ sasisine aktarilir. Dikey kuvvetler havall
stispansiyon montaj braketine ek olarak havall stispansiyon korUkleri tarafindan
desteklenir. Ara¢ sasisinde meydana gelen kuvvetleri absorbe etmek icin sasi
kirislerine uygun destekler takilmalidir. Destegin yetersiz olmasi durumunda, hasar
durumu icin garanti verilemez.

Havall stUspansiyon montaj braketi, gidon g6zU yuvasinin bulundugu alanda i¢
kisimda bir baski pulu ile donatiimistir. Bu, gidon gzl icin kardan hareket durdurma
gdrevi gorur ve sUrls guvenligini artirr. Ayni zamanda bir asinma plakasi gérevi gorur
ve gerektiginde degistirilebilir.
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GIGANT C prdfilli haval stispansiyon Uniteleri, aracin her iki tarafini birbirine baglayan
egimli bir profile sahip olmalar bakimindan standart seriden farklidir. Bu, Uniteye
gelen yanal kuvvetlerin cogunu emer. Sasi tasarmina bagl olarak Unite kisminda
travers bulunmayabilir.

Bununla birlikte arag Ureticisi, sasisinin boyutlarinin yeterli olup olmadigini, yani
gUclendirme dnlemleri alinmadan kullanilip kullanilamayacagini kontrol etmelidir.

Cok dar baglanti konsollari sayesinde Uniteler arac yatayken de kaynaklanabilir.

Ayrintili bilgi, talep Uzerine temin edilebilen Unite montaj ¢izimlerinde bulunabilir.

2. Konum toleransilan

Aksin monte edilmis gidonlar ile dizgin bir sekilde monte edilmesini garanti etmek igin havall sispansiyon montaj
braketinin konumu belirli toleranslara uygun olmalidir.

Araca uzunlamasina yénde hizalama

Havall stispansiyon montaj braketlerindeki dort delik orta noktasi bir eskenar ticgenin taban gizgisini olusturur. iki kenarin
kesistigi nokta aracin gekme merkezidir. Bu kenarlar +2 mm’lik eskenar tolerans araligi icindedir. Diger akslarin havali
sUspansiyon montaj braketlerinin eksantrik bur¢ deliklerinden gecen merkez cizgileri £1 mm toleransla paraleldir.
Toleranslara uyulmazsa, rot dogru sekilde ayarlanamaz.

Araca enine yonde hizalama
Havall sUspansiyon montaj braketlerinin mesafesi ile diger akslarin havall stispansiyon montaj braketlerinden gecen
merkez gizgileri £1 mm toleransa sahip olabilir.

Ornek: 3 - Aks Unitesi

~ Rot ve aks mesafeleri icin ayar toleranslari

Uyari:
Cok aksli Unitelerde, diyagonal hizalama icin referans noktasi olarak daima orta aks £2 mm alinmalidir.

3. Haval suspansiyon montaj braketinin takiimasi
GIGANT ta, havall stispansiyon montaj braketini sasiye takmak icin kaynakli ve civatall versiyon mevcuttur.
3.1 Kaynaklh havah suspansiyon montaj braketi

Dar olmalari sayesinde FB100 havall sUspansiyon montaj braketleri, modern ara¢ tasarimlarinin dar alt kirislerine kaynak
yapmak igin uygundur.

Onemli!
=  Kaynak cihazinin sikistirma kontagi (topraklama) aks bilesenlerine baglanmayarak yatak hasarlari dnlenir.
= Yonlendirme gidonuna bir sikistirma kontagi (topraklama) takilmasina ve kaynak yapilmasina izin verilmez.
=  Kaynak calismalar sirasinda yonlendirme gidonlarini ve havall sispansiyon kériklerini kaynak boncuklarindan,
elektrotlardan ve kaynak masalarindan koruyun.
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3.1.1 Kaynak islemi

Havall stispansiyon montaj braketinin kdse kenarlarinda 50 mm’de punta kaynagina veya kaynak dikisi baslangicina izin
verilimez (resme bakin). Kaynak dikisleri (DIN 1912’ye gbre gigant a5 N Onerisi) DIN EN ISO 5817’nin C degerlendirme
grubuna uygun olarak hazirlanmalidir (2017, 5012 numaralan hari¢, ¢lnkU bunlar B degerlendirme grubuna gore
degerlendirilir).

Onemli!
GIGANT havali stispansiyon montaj braketleri 1.0976 (S355MC) malzemeden Uretilmektedir.

Standart havali siispansiyon montaj braketleri

Ug kraterlerinden ve yanik
centiklerinden kaginin

1, 2 ve 3 = yaklasik 50 mm

Ug kraterlerinden ve yanik
centiklerinden kaginin

— :

5
O> Ug kraterlerinden ve yanik
centiklerinden kaginin

1, 2 ve 3 = yaklasik 50 mm

* boyuna taslyicinin kenarina kadar
kaynak yapmayin

*V

3.2 Vidah kapakh havall suspansiyon montaj braketi

Kapakli havall stispansiyon montaj braketinin iki versiyonu vardir. Bir versiyonda kaynakli saplama civatalari, ikincisinde
ise kapakta gegis delikleri vardir. Havall sUspansiyon Unitesinin civatall versiyonu santiyelerde veya arazide
kullanilmamalidir.

Onemli!

=  Civatall havali sispansiyon montaj braketlerinin kullanimi igin alt kiris en az 120 mm genigliginde olmalidir veya
gecis deligi icin alt kirigin dis kenarina olan minimum mesafeye uyulmalidir (6rnegin kaliplanmis ve gubuk celik igin
DIN 997 isaretleme olglleri). Saplama civatalarinin veya gegis deliklerinin mesafe dlcUleri montaj ciziminde
bulunabilir.

= YUk altindaki ilk yolculuktan sonra ve her 3 ayda bir havall sispansiyon montaj braketlerinin vidall baglantilarinin
bakimi yapilmalidir; gerekirse kullanim alanina (6r. sehir ici kullanim) bagl olarak bakim araliklar daha sik
gergeklestiriimelidir. Bu durum gigant tarafindan etkilenemez ve ara¢ Ureticisi tarafindan ara¢ belgelerinde
belirtiimelidir.
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3.2.1 Vidalamak i¢cin saplama civatal kapak

Onemli!

3.2.2 Gecis delikli kapak

Onemli!

Kaynakli havsa basl vidall kapak M16 x 60 (10.9 /

Siyah / DIN 9771)

Emniyet somunlari teslimat kapsamina dahil degildir

DIN EN 20273’e uygun olarak alt kiriste @17 mm gegis deligi

M16 DIN EN ISO 7040 (sinif 10) emniyet somununun temas yUzeyi kapaga
paralel olmalidir, gerekirse dengeleyin (6rnegin U-profil icin DIN 434 kama pullarr)
Gerekirse yUksek ylzey basinci igin rondelalar kullanin

Alt Kirisin vidalama ylzeyinin dizIGgi < 1 mm

Kapak ve alt kiris arasinda bosluk korozyonunu 6nleyin

Sikma torku igin sondaki tabloya bakin

@17 mm / @22 mm gegis delikli kapak

Vida baglantisi teslimat kapsamina dahil degildir

DIN EN 20273’e uygun olarak alt kiriste @17 mm / @22 mm gegcis deligi
Emniyet somununun temas yUzeyi kapaga paralel olmalidir,

gerekirse dengeleyin (6rnegin U-profil icin DIN 434 kama pullari)

Gerekirse ylksek ylzey basinci icin rondelalar kullanin

Alt kirisin vidalama ylzeyinin dizIGgl < 1 mm

Kapak ve alt kiris arasinda bosluk korozyonunu 6nleyin

gigant, DIN EN ISO 4014 M16/M20 (10.9) altigen basli civatalarin ve

DIN EN ISO 7042 (sinif 10) M16/M20 emniyet somunlari kullaniimasini &nermektedir.
| Bagka vida baglantilar kullanilirsa, bu arag Ureticisinin sorumlulugundadir.
Sikma torku igin sondaki tabloya bakin

4. Yan destek

Yanal kuvvetlere karsi direng saglamak igin havall siispansiyon montaj braketleri yanal olarak desteklenmelidir. Yan
dikme, kuvvetleri arag sasisine esit olarak aktarmak icin sasideki bir traverse dayanmalidir. C profil kullanildiginda ek yan
destege gerek yoktur.

Burulma acisindan yumusak arac sasilerinde havall siispansiyon braketlerinin burulma agisindan yumusak ancak
egilmesi zor oldugundan emin olun (6rnegin acik kasall araclar).

Burulmaya direngli ara¢ sasilerinde haval sispansiyon montaj braketlerinin destekleri sert olabilir (6rnegin tank, silo
ve kapall kasa araglar). gigant, U profilleri gibi agik profilleri &nerir. Kapal profillerin travers olarak kullaniimasindan
kacinilmalidir (kaynakli baglanti yerlerinde ¢atlama riski).

4.1 Kaynakh yan destek

Burulma agisindan yumusak sasiler icin 6rnek sekiller

® @ O o
\ /[ / \

R=60mm / tmin=8mm
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Burulmaya direncli sasiler icin 6rnek sekiller

o
\
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@ ©)
R=60mm / tmin=8mm

® Koprtler:
Arag sasisine dikey olarak yerlestirilecek kdpruler takviye gorevi gorlr. Bu baglamda, havall stispansiyon montaj
braketinin sasiye uyguladigi kuvvet akiginin karsilanmasi énemlidir. Buna gore 6n kopri yaklasik 10 mm arkaya
konumlandirimalidir. Arka koprU, versiyona bagli olarak, havall stispansiyon montaj braketinin i¢ takviyesinin
kuvvet akisinda veya havall sUspansiyon montaj braketinin ucunun en az 20 mm éninde olmalidir.
Koprtler ve tahliye delikleri (daldirma banyosundaki kaplama) arasindaki en az 20 mm'lik mesafe de asagidaki
sekilde gosterildigi gibi korunmalidir.

@ Enine takviye:

Ornegin viraj alirken havali siispansiyon montaj braketinden kaynaklanan kuvvetler, yan destek araciligiyla arag sasisindeki
enine takviyeye aktanlir. Acik profiller kapalidir ve dolayisiyla burulma agisindan daha rijit profillere goére tercih
edilmelidir. Arag sasisinde, drnegin esnemezlik gecisleri nedeniyle ¢atlaklar olusmamasi igin enine takviyelerin
dlzgUn uygulanmis tasarimina dikkat edilmelidir.

Burulmaya kars! rijit araclarda, ikinci bir enine takviye genellikle yan destege veya havall sispansiyon montaj
braketinin éntne takilir. Catlak olusumunu 6nlemek igin arag sasisindeki enine takviye ile ayni kriterlere
uyulmalidir.

Kaynakli veya civatall enine takviyeler stz konusu oldugunda, delikler/kaynaklar vb. i¢in yan mesafelere iliskin
mevcut standartlara mutlaka uyulmaldir!

® Yan destek:

Yan destek, basing ve gekme yUklerini havall stispansiyon montaj braketinden enine takviyeye aktarir. Malzeme
kalnligl (tmn) olan yan destek, ara¢ sasisinde mimkinse gidon civatasi baglantisinin Uzerinde ortaya
yerlestiriimelidir. Havali sUspansiyon montaj braketine baglanti, sirds yoninde bakildiginda gidon civatasi
baglantisinin arkasina ve burcun merkezinin yaklagik 30 mm yukarisina takilimalidir. Sorunsuz rot ayari igin yari
¢ap (R) korunmalidir. Yan destek tasarlanirken, 6rnegin arag sasisinde ¢atlaklara yol agabilecek esnemezlik
gecislerinin olmamasina dikkat edilmelidir.

Kaynakll veya civatall yan destekler s6z konusu oldugunda, delikler/kaynaklar vb. icin yan mesafelere iliskin
mevcut standartlara mutlaka uyulmalidir!

Burada belirtilen veriler ve talimatlar dneri olarak kabul edilmelidir. Destekler ve boyutlandirmalar arag tipine ve aracin galisma kosullarina bagldir. Bu veriler

sadece arag Ureticisi tarafindan bilinir ve tasarimda dikkate alinmalidir. Kaynakla ilgili yukarida yer alan bilgiler dikkate alinmalidir!

Kenarlarda ve kaynagin baglangic ve bitiminde kaynak yapmaktan kacinimalidir. Eksantrik somunlarin ayarlanmasi i¢in her zaman yeterli bosluk

oldugundan emin olunmalidir.
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4.2 Vidalama i¢in yan destek
GIGANT civatall kapakli havall sUspansiyon montaj braketleri icin civatall yan destekli versiyonu da tedarik etmektedir.

Onemli!
= Yan destek icin gecis delikleri @17 mm
= Vida baglantisi teslimat kapsamina dahil degildir
=  Emniyet somununun temas ylzeyi yan destege paralel olmalidir.
=  Gerekirse ylksek ylzey basinci icin rondelalar kullanin
= Vidalama yUzeyinin dizIUgl < 1 mm
=  Vidalama yUzeyi ile yan destek arasinda bosluk korozyonunu énleyin
=  GIGANT, DIN EN ISO 4014 M16 (10.9) altigen bagl civatalarin ve
DIN EN ISO 7042 (sinif 10) M16 emniyet somunlari kullaniimasini énermektedir.
| Baska vida baglantilar kullanilirsa, bu
arag Ureticisinin sorumlulugundadir.
=  Sikma torku i¢in sondaki tabloya bakin

5. Yiuzey korumasi

Havali stispansiyon montaj braketi, talep Uzerine katodik daldirma boyali veya boyasiz olarak tedarik edilebilir. Bir ylizey
kaplamasi uygulanmasi gerekir.

Amortisériin temas
ylUzeyi —
Liitfen dikkat!

Bilesenlerin (eksantrik burcun ve ara pulun
temas yUzeyleri, sessiz blogun ve amortisorin
destek kovani) desteklendigi  ylzeylerin
katman kalinigr 30 pm’yi (katodik daldirma
boya) gegmemelidir. Daha kaln boya
katmani/bitirme katlan uygulanirken, kirmizi
isaretli alanlar kapatiimalidir.

Konik burcun temas =

ylzeyi Ara pulun temas

yUzeyi

Onemli!
Havall stispansiyon montaj braketlerinin galvanizlenmesi arag¢ Ureticisinin sorumlulugundadir ve GIGANT tarafindan
etkilenemez. Bilesenlerin dlizgin ¢alismasi igin asagidaki parametreler belirtilmistir:

=  Temas yUzeylerinde kaynak kalintilari, cUruf, ¢inko akintilar veya baska ptrtzler bulunmamalidir.

=  Cinko kaplama ile sistem arasinda yeterli yapisma oldugundan emin olunmalidir (ginko kaplamanin ylzeyden
ayriimasina izin verilmez!)

= Katman kalinligi 85um + 5pym

Uyan!

GIGANT galvanizleme sirasinda amortisdrlin, konik burglarin ve ara pullarin temas yUzeylerine ek olarak, amortisér vidali
baglantisinin dislerine Ureticinin talimatlarina gére bir “Anti galvaniz macunu” tatbik edilmesini ve galvanizleme sonrasinda
tekrar temizlenmesini 6nerir. Bu, amortisdér emniyet somununun zor takiimasini dnler (gerekirse disi yeniden kesin) ve
gidon civatasinin glivenli bir sekilde vidalanmasini saglar (ayar davranis).

6. Montaj
6.1. Aracg sasisine haval suspansiyon korugu montaji
Onemli!

= Havall stispansiyon kdruklerini kaynak sigramalarindan ve asiri isidan koruyun!

= Hava olmadan monte edildiginde, kortk yUk altinda buzulUr. Araci indirirken, kérigun piston Uzerinde dizgin
bir sekilde yuvarlandigindan emin olun.

= Havall stspansiyon kértklerinin galisma basinci altinda asiri gerilmesine izin verilmez. Madde 7.7’ye uygun
olarak DLmaks’a sinirlama uygulanmalidir.



GIGANTC

6.1.1. Aracg sasisine montaj

=  Havall sUspansiyon koruglnun takiimasina iliskin dlguler icin montaj ¢izimine bakin
=  Matkap delikleri: DIN ISO 273'e gore
DIN ISO 2768m'ye gore delik araliklari

Flans plakasi tasarlanirken sasi taslyicisinin yuk tasima kapasitesi dikkate alinmistir.

Flans plakasi, karsi yatagin kenarindan 85 mm tasabilir. Ancak flans plakasi kenarinin gevresinin toplam %40’ yine de
dogrudan karsi yatak Uzerinde desteklenmelidir.

Maksimum 20 mm ofset dlgtstinde flans plakasi i¢in en az 200 mm (havall sUspansiyon korigl & 360 mm) Ust taglyic
temas ylzeyi gereklidir. Daha dar sasiler icin kérik plakasi veya kérUk Ust yapisi kullaniimalidir. Ofset 6lgtist 20 mm’den
bUyUkse, destek ylzeyinin de buna gdre genisletiimesi gerekebilir. Asagida belirtilen kosullara uyulmalidir.

Tavsiye
= Havali siispansiyon kdrtgt @ 360 mm: En az 200 x 305 x 6 mm’lik kortk plakasi/Ust yapisi
= Havali stispansiyon kértgl @ 300 mm: En az 200 x 245 x 6 mm’lik korUk plakasi/Ust yapisi

W1

W”Wmﬁ

Havall stispansiyon kdrUgl hizalamasi ve
cikintisi

min. 200, @ 360
min. 140, & 300

Ofsetsiz (VS) havall stiispansiyon kdruklerinde egilme kuvveti olusmaz, 20 mm’lik kiguk bir kdrik ofsetinde (VS) sadece
dUstk egilme kuvvetleri olusur. 20 mm Uzeri koruk ofsetinde, yanal bir destek tarafindan emilmesi gereken daha blyUk
egilme kuvvetleri olusur.

Havall sUspansiyon Unitesine bagli olarak, tasarim nedenleriyle bir korlk plakasi veya koruk Ust yapisi gerekebilir. Bunlar
arag sasisine vidalanmali veya kaynaklanmali ve gerekirse desteklenmelidir. Olciiler teknik dokiimantasyonda bulunabilir.

Koruk destegi yapisi igin éneri

Korlk Ust yapili korik Korik plakall kdrik

= Kaynak isleri (DIN 1912’ye gdre gigant a5 6nerisi) DIN EN ISO 5817’nin C degerlendirme grubuna uygun olarak
yapilmalidir (2017, 5012 numaralari hari¢, cinki bunlar B degerlendirme grubuna goére degerlendirilir).

=  Havall sUspansiyon korugu ile lastik veya fren silindiri arasindaki aciklik en az 30 mm olmalidir.

= Alt ve Ust kdrUk yuvasi arasinda izin verilen maksimum yanal kayma 10 mm'yi gegcmemelidir.

= Alt ve Ust kdrUk yuvasi birbirine bukulmus sekilde hizalanmamalidir.

Uyari:

@ 300 mm’lik havall sispansiyon korigl gerektiginde maksimum aks yikd 10 t olan Uniteler icin kullanilir. Burada Ust
temas ylzeyi en az 140 mm olmalidir ve 200 x 245 x 6 mm’lik bir kérik plakasi/Ust yapisi dnerilir. Yukarida belirtilen
hususlara burada da uyulmalidir!

Havali sispansiyon kértugt uygun sekilde desteklenmediginde, havall stispansiyon kérlgindeki hasarlar icin garanti verimez.
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6.2. Basing¢h hava
Havall sispansiyon kériglne yabanci maddelerden arindirimis basingli hava uygulayin

Uretim  siregleri  kiicik toleranslara neden olur. Haval slspansiyon koérGgiindeki hava azalabilir.
Tolerans degeri: 0,5 bar kayip (2 bar ¢ikis basincinda 24 saat icinde).

Sadece aracin basingli hava besleme hatlarina ve sinyal hatlarina filtreler takilmissa, garanti talebinde bulunulabilir.
7. Haval sispansiyon montaj braketi

Gidon gdzund havall stispansiyon montaj braketine yerlestirmeden
once ara pullar (1), haval sispansiyon montaj braketinin i¢ tarafinda
baski pulunun deliklerine vyerlestirimelidir. Ara pullar miknatish
tutucular (700090015) yardimiyla yerlerinde tutulur.

Onemli!

Vida baglantisinda ve temas yiizeylerinde yag olmamaldir!

Aksl havall sUspansiyon montaj braketlerine yerlestirin. Miknatisli

tutucular ¢ikarin ve disaridan gidon civatasini (2) bir eksantrik burg (3)
/% kullanarak havall sispansiyon montaj braketinden ve sessiz bloktan

( ﬁ ///\/{ ///////: geg!rfn. ' Gelr'e'kwse g|donWC|vataS|n|n d|§|n|n 'falrar" Eyormeduen
) ( f = gegirilebilmesi icin ara pulu diger taraftan gecis deliginin dniine dogru
2 x miknatish tutucu \‘\%//I’ yerlestirin, Karsi tarafa ikinci eksantrik burcu (3) takin ve emniyet

somunu (4) ile sabitleyin.

Lutfen dikkat!

Eksantrik bur¢ Uzerindeki dairesel isaret (nokta), rot ayarindan
once ara¢ dik durumdayken sasi gercevesine dogru saat 12
noktasina bakmalidir. 200 Nm 6n sikma degerine sikin ve rot
ayarindan sonra son sikma degerine kadar sikin (sondaki sikkma
torklari tablosu).

Bir montaj braketi Uzerindeki iki eksantrik burcun agcisal
konumunda vidalamadan sonra birbirine gére maks. 10°'lik bir
sapmaya izin verilir.

7.1. Gidona koériik montaiji

=  Havall sUspansiyon koruglnun Ust ve alt baglantilarinin birbirlerine gore izin verilen maksimum yanal kaymasi
10 mm'yi gegmemelidir.

=

eog
[:3s1]

10| 10

]

W

= Alt ve Ust kérlk yuvasi birbirine bUktlmus sekilde hizalanmamalidir.

= Havall sUspansiyon korUglnun bukudlmUs bir pozisyonda monte edilmesine izin veriimez.

= Havali stspansiyon kortgl (maks. @, montaj ¢izimine bakin) ile lastik arasindaki bosluk en az 30 mm olmalidir!
= Sikma torklarn icin dokimanin sonundaki tabloya bakin.
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7.2. Ofset olcllu (VS) kéruk montaji

Ofset 0lgllU havall stispansiyon Unitelerinde, piston taban plakasinin ilgili montaj konumlari araciliglyla gosterilir.

Ornek gdsterim: Gidona monte edilmis VS75’li havali siispansiyon kériigl (alttan gériniim)

=75

Liitfen dikkat!
\/\, Havall sispansiyon koriginin monte edilecegi

/ b ofset dlgtsU (VS) icin montaj ¢izimine bakin.

>/

o
L
\J]

7.3. Amortisor

Yénlendirilmis bir sekilde monte edilecek amortisérler, hazne tarafindaki alt amortisér baglanti yerinde bir “TOP” isareti
ile isaretlenmistir. Amortisérlerin diizgtin calismasini saglamak igin "TOP" isareti yukari dogru hizalanir.

Amortisér her zaman koruyucu boru Ust amortisor baglanti yerine gelecek sekilde monte edilir.

Koruyucu boru her zaman Ornek gosterim:

/ “TOP” isareti her zaman
yukari bakmalidir! = Gerekirse isaret
@ rekirse isart

TOP

‘\>‘<\§ ~CN
N N

Hazne her zaman altta

7.4 Manuel rot ayan
Aks, eksantrik burclar kullanilarak uzunlamasina hareket ettirilebilir ve rot ayarlanabilir.

Liitfen dikkat:

= Uniteyi stirls yUksekligine getirin ve gidon civatasini 200 Nm ile &nceden sikin

= Bir montaj braketi Uzerindeki her iki eksantrik bur¢ da ayni agisal konuma sahip olmalidir
= [saretleme noktalari birbirinin tam karsisinda olmalidir

= Merkezleme aleti 700311047, alternatif olarak anahtar SW 60 kullanin

= Gidon civatasinin emniyet somununu 6ngdrilen sikma torku (sondaki tablo) ile sikin

Seyir yonu

<::|

isarete (nokta) dikkat edin Arkaya dogru maksimum 5 mm aks One dogru maksimum 5 mm aks
kaymasi kaymasi

Onemli!
“Manuel rot ayar” bélimunde listelenen kosullar yerine getirilirse, rot otomatik bir toe-in cihazi kullanilarak ayarlanabilir.
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7.5 Havah suspansiyonun baglanmasi

Genel:
GIGANT havali stispansiyon Uniteleri icin standart olarak bir havall siispansiyon valfi gereklidir. Bu valf, ylke bagli olarak
basinci dizenler ve sUrUs yuksekligini her yuk kosulunda ayni seviyede tutar.

Surds yUksekKligi ayarnni (FH) GIGANT havali siispansiyon Unitesi montaj cizimine gore yapin.

Kontrol Unitesinin kumandasi, havall stispansiyon Unitesinin maksimum kaldirma yiksekliginde havall stspansiyon
kortklerine giden hava beslemesinin kapatiimasini saglamalidir. Maksimum kaldirma yUksekligi (DLmaks) icin lcu,
montaj ¢iziminde bulunabilir.

Kaldirma ve indirme fonksiyonuna sahip araglarda, kapatma valfi, montaj ciziminde belirtilen izin verilen maksimum
amortisér uzunlugunda (DLmaks) hava beslemesi kapall olacak sekilde ayarlanmalidir.

Mumkunse havall stspansiyon valfi, U¢ aksli Unitelerde orta aksa ve cift aksli Unitelerde ise arka aksa takilmalidir. Aks
kaldirma tertibath akslar i¢in havall stspansiyon valfi baglanti se¢imi, kaldirlacak aksa baglidir.

* yakl. 200 mm'ye ayarlayin Valf kolu yaklasik 200 mm’ye ayarlanmalidir
T m T = ve sUrls yuksekliginde yatay olmalidir.
' ) ) Baglanti gubugunun aksa baglanti igin < 90°
acida olmasi gerekir. islevi kontrol etmek igin
kol hafifce asaglya dogru hareket ettirilir. Bu
esnada havalandirma odasi Uzerinden
disarlya hava gitmelidir.

Valf mekanizmasinin  dénmesini 6nlemek
icin, havali stspansiyonun havali
stspansiyon korigl dayanma noktasina
kadar sikistirimasi ve sinra  (montaj
¢iziminde DLmaks) kadar geri gelmesi
kontrol ediimelidir. iki valf mekanizmasi kolu
arasindaki agl, sikistirma sirasinda yakl. aer
> 15° ve geri gelme sirasinda yakl. asr <
165° olmalidir.

Tavsiye!
Sdrds guvenligini ve islevselligi en Ust dlzeye cikarmak icin gigant, capraz gaz kelebegi ile ¢ift devreli havall slispansiyon
kurulumunu énerir.

Liitfen dikkat!
Havali siispansiyon sistemi Uretici doklimantasyonu.

g :
' 1111
Tek devreli havall stispansiyon sistemi kullanildiginda, aks ve

@ Capraz gaz kelebegi ile
T @ Unite bilesenleri daha yUksek yiklere maruz kalabilir ve bu da

Havall siispansiyon sistemi

¢cift devreli havall
stispansiyon kurulumu

sasi hasarina yol agabilir. Bu nedenle gigant tarafindan hicbir
garanti talebi kabul edilemez.

_.'-___‘_:____‘-. -
A —— e
M v — . - -~
Uyari:
Surus yuksekligi kontrol Unitelerini sabitlemek igin aksin ortasinda kontrol Unitelerinin gubuklarinin takildigr delikli bir plaka
vardir.

Liitfen dikkat!
Kontrol Uniteleri Uretici dokimantasyonu.
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7.6 Siris yuksekliklerinin ayarlanmasi

Havali stispansiyon akslarinin strls yUksekligi, GIGANT tarafindan belirtilen izin verilen aralik dahilinde ayarlanmalidir.
Arac yUkliyken asagidaki minimum sikistirmaya uyulmalidir:

= Tekaksl: 60 mm
= Cok aksl: 70 mm
= stisna - Aks liftli ok aksli: 100 mm

)
/

GIGANTO

Yari rdmorkun maksimum gévde egimi
+1° veya 20 mm/m degerini agmamalidir!

Onemli!
Sonradan aks lifti takilmasi halinde GIGANT'a danisin.

Liftli akstaki strok, aksin sikistirmasina karsilik gelir. Lastigin altindaki bosluk (FR) lastiklerin sikistirmasi ile azalir.

[ FR=LH-(R-R«)

| GIGANTO R

/ - LH = Kaldirma stroku; LHmin
( 100 mm
= Rst = Statik olarak yUklenmig

o 2R N N 7 lastik yari ¢api
;I - R = YUksUz lastik yar gapi

7.7 Surus yuksekligi sinirlamasi

GIGANT havall sUspansiyon Uniteleri igin, asagida listelenen maddeler haricinde, surlUs yUksekligini ayarlamak icin bir
havall sispansiyon valfi yeterlidir.

e Kaldirma ve indirme fonksiyonu ile donatimis araglar icin kaldirma sinirlayicisi gereklidir.

e Hizl bir sekilde bosaltilan araclar (6rn. damperler, konteyner araclar vb.) ve ving, gemi ve demiryolu
yUklemesi i¢in havali siispansiyon Unitesinin kontrolstz bir sekilde yukar firlamasini ve bunun sonucunda
sasinin hasar gérmesini dnlemek amaciyla kaldirma sinirlayicisina ek olarak (gerektiginde hava tahliye
kontrollt) bir hizll hava tahliye valfi gereklidir.

Uyan
e Maksimum kaldirma yUksekligini (DLmaks) teknik belgelerde bulabilirsiniz.
o Kaldirma sinirlayicisi pnématik veya mekanik olarak tutma halatlar ile uygulanabilir

) P Kosebent levhalar ile Kare pimlerin baglanti noktalarini
Montaj sirasinda [P - . ) o .
avariavin |1 Eemk (teslimat belirlemek icin arag maksimum

=1 apsamina .. o
dahil degildir) kaldirma yUksekligine (DLmaks)
kaldirnimalidir.

Halati aks gdvdesinin etrafindan
muUmkun oldugunca sikica gegirin
ve kare pimleri boyuna taslyiclya
kaynaklayin.

** montaj gizimine bakin

7.8 ilave yonlendirme aksi ile Ginite montaiji

ilave yonlendirme aksi montajinda tamamlayici belgeler GNO045 ve TM 01/2012 dikkate alinmalidir
(https://www.gigant.com/download/ adresinden indirilebilir).
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8. Ongériilen sikma torklari

Tanim Disli Sikma torku
Haval siispansiyon linitesi
1. Disli pim (Roll kérik) M12 55 Nm +5Nm
2. Gekme kolu-piston tabani (Roll kortk) M20 x 1,5 300 Nm
3. Piston taban plakasi-gidon (Roll kérik) M16 280 Nm = 10 Nm
4. Amortis¢r vida baglantisi (disli pim) M22 x 1,5 400 Nm + 20 Nm
5. Amortisor vida baglantisi (vidall boru) M 24 620 Nm + 30 Nm
6. Gidon civatasl M27 x 1,5 575 Nm + 25 Nm

b @ -_

o

Baglanti
U civatasi (baski plakasi bijon somunu ile) M22 x 1,5 675 Nm + 25 Nm
U civatasl (emniyet somunu/pul ile) M22 x 1,5 700 Nm + 25 Nm
U civatasi (somun/pul ile) M24x2 900 Nm + 50 Nm

2 ile ilgili
= Her gidon icin, U civatalarinin somunlarini esit ve ¢apraz olarak belirtilen
degerin yari torku ile kademeli olarak sikin.

= Somunlan belirtilen degerin son torkuna kadar ¢apraz olarak esit sekilde
sIkin.

Onemli!
U civatalar egilmemelidir!
Disler somundan esit sekilde ¢ikinti yapmalidir!

Vidal kapakli haval siispansiyon montaj braketi

Saplama civatall kapak* M16 280 Nm + 10 Nm
Gegcis delikli kapak / yan destek* M16 280 Nm = 10 Nm
Gegcis delikli kapak* M20 550 Nm + 10 Nm

Onemli!

Kullanilan emniyet somunlari, U civatalari ve gidon civatalari her s6kme isleminden sonra yeni bilesenler ile
degistirilmelidir!

*Noktalara gore vidall baglanti: 3.2 / 4.2



013 [ 13 | GIGANTO

Bu montaj talimatlari, satis ve teslimat kosullanmizin bir par¢asidir. Uyuimamasi durumunda, hasar durumunda garanti taleplerini reddetmemiz gerekir.
Belirtilen aks yUkleri agimamalidir. Montaj gizimlerindeki agirlik merkezi yiksekliklerine ve uyarilara uyulmalidir. Tasarm sirasinda, bir yari rémork s6z
konusu oldugunda, rémork yikiniin gekici aracin rémork baglantisi (izerinden dengelenmesi gerektigi dikkate alinmalidir. Ozellikle arag indirildiginde,
lastikler ve aks bilesenleri icin yeterli bosluk oldugundan emin olunmalidir.

- Ek bilgi Uyar, Madde 5

597767558 | ° Ek bilgi 4.1 @ képrillerde kaynakli yan destek 2023.11.15 | HU
A266-HU 2 Madde 7.8 ST232, GN0045 ile degistirilmistir 2022.05.17 | HU

- 1 Resimler/agiklamalar giincellendi 2020.02.09 |HU
Yeni 0 Yeni dizenleme, 1010402 yerine gecer 2019.01.30 |HU
Degisiklik Ioindek | pegicikiik aciklamas Tarih imza
numarasi iler

Duzenleme/Kontrol: Onay:

2023.11.15 HU 2023.11.24 AK

Tarih imza Tarih imza
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