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Agregaty pneumatického odpruzeni FB100

rozpoznatelné podle konzoly pneumatického odpruzeni s navarenym malym kuzelovym pouzdrem pro
excentrické pouzdro.

Napravova sada se sklada z napravy s namontovanymi rameny pneumatického
odpruzeni — na prani také s brzdovymi valci.

U predem smontovanych jednotek pneumatického odpruzeni (rameno
pneumatického odpruzeni s konzolou pneumatického odpruzeni) nejsou drzaky
zavésu pneumatického odpruzeni z vyroby sefizeny na jizdni vySku a Srouby
ramena nejsou z vyroby dotazeny na pozadovany utahovaci moment z divodu
velkého mnozstvi moznosti a variant montaze. Povolte tovarni Srouby ramena
napravy a Sroubové spojeni tlumice a prevezméte predepsany utahovaci moment
z tabulky na konci a dodrzte ho.

P¥i praci se zvednutym podvozkem zamezte nadmeérnému roztahovani méchi pneumatického odpruzeni. Agregat

pneumatického odpruzeni odpovidajicim zpusobem zajistéte nejpozdéji v maximalni jizdni vysce.

Doporucenil!
V pfipadé dodavky nesmontovaného agregatu FB100 by méla byt montaz napravové sady provedena na montaznim
pfipravku, aby bylo zajisténo dodrzeni potfebnych rozmérovych toleranci.

Poptipadé Ize obé vodici ramena napravy vyrovnat, napt. prichycenim za oko ramena pomoci kulatiny @ 30 mm, pokud
neni k dispozici montazni zarizeni. U Sroubového spoje s tfmenem pruziny je tfeba dodrzet predepsany utahovaci
moment (tabulka na konci).
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1. Popis konstrukce
Agregaty pneumatického odpruzeni GIGANT Ize pouzit jako jedno- i vicenapravové.

Vodici ramena prebiraji sily vedeni napravy. Usporadani vodiciho ramena a napravy
ve tvaru pismene U stabilizuje vozidlo a pasobi proti valivému momentu pfi pricném
zrychleni.

Sily vedeni absorbované rameny napravy se prenasi v horizontalni roviné pres
konzoly pneumatického odpruzeni na ram vozidla. Vertikalni sily jsou dodateéné
prenaSeny na konzolu pneumatického odpruzeni prostrednictvim  mécha
pneumatického odpruzeni. Aby bylo mozné absorbovat sily vznikajici v ramu
vozidla, musi byt nosniky ramu opatieny vhodnymi vyztuhami. Pokud neni vyztuzeni
dostatec¢né, nelze v pFipadé poSkozeni poskytnout zadnou zaruku.

Konzola pneumatického odpruzeni je vybavena pfitlaénou podiozkou na vnitfni
strané v misté, kde se nachazi oko ramena napravy. Slouzi oku ramena napravy
jako doraz kardanového pohybu a zvySuje bezpeénost jizdy. Kromé toho slouzi jako
opotrebitelny plech a v pFipadé potieby jej Ize vyménit.

Ptitlaéna podlozka / plech
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Agregaty pneumatického odpruzeni GIGANT s C profilem se od standardni fady lisi
zkosenym profilem spojujicim obé strany vozidla. Ten do zna¢né miry zachycuje
vSechny priéné sily pasobici na agregat. V zavislosti na konstrukci ramu mohou byt
v oblasti agregatu vynechany pfi¢né nosniky.

Viyrobce vozidla vS8ak musi zkontrolovat, zda jsou rozméry jeho podvozku
dostatecné, tj. zda se obejde bez zesileni.

Diky velmi uzkym spojovacim konzolam Ize agregaty svarovat i v zadni poloze
vozidla.

Podrobné informace naleznete na instala¢nich vykresech agregétu, které jsou k
dispozici na vyzadani.

2. Tolerance polohy

Aby byla zaru¢ena bezproblémova montaz napravy s namontovanymi rameny, musi poloha konzoly pneumatického
odpruzeni spliovat urcité tolerance.

Vyrovnani v podélném sméru k vozidlu

Cty¥i stfedové body otvord v konzolach pneumatického odpruzeni tvori zakladnu rovnoramenného trojuhelniku.
Praseéik obou ramen lezi v trakénim bodé vozidla. Tato ramena jsou v toleranénim rozmezi rovnoramennosti £2 mm.
Osy prochazejici otvory excentrickych pouzder konzol pneumatického odpruzeni ostatnich naprav jsou rovnobézné s
toleranci £1 mm. P¥ nedodrzeni toleranci nelze stopu ¢isté nastavit.

Vyrovnani v pfiéném smeéru k vozidlu
Vzdélenost mezi konzolami pneumatického odpruzeni a osami prochézejicimi konzolami pneumatického odpruzeni
ostatnich naprav maze mit toleranci =1 mm.

Priklad: 3 — Agregat naprav

£

~ Tolerance nastaveni rozchodu a rozvoru naprav

Oznameni:
U vicenapravovych agregéatti vezméte vzdy stredovou nédpravu jako referenéni bod pro diagonalni vyrovnani £2 mm.

3. Montaz konzoly pneumatického odpruzeni

Spole¢nost GIGANT nabizi pro upevnéni konzoly pneumatického odpruzeni k podvozku svarovanou a Sroubovanou
verzi.

3.1 Svaiované provedeni konzoly pneumatického odpruzeni

Konzoly pneumatického odpruzeni FB100 jsou diky své malé Sifce vhodné pro privareni k Uzkym spodnim pasim
modernich konstrukci vozidel.
Dulezité!
=  PoSkozeni lozisek se zabrani tim, ze se zemnici svorka svarovaciho zafizeni nepfipoji ke komponentim napravy.
= Svarovani a pfipojovani zemnici svorky k vodicimu ramenu neni povoleno.
=  Béhem svarovani chrarite rameno napravy a méchy pneumatického odpruzeni pred rozstrikem kovu, elektrodami
a svarovacimi klestémi.
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3.1.1 Metoda svarovani

50 mm na rohovych hranach konzoly pneumatického odpruzeni, nejsou povoleny zadné svary nebo zaéatky svar (viz

obrazek). Svary (navrh gigant a5 N podle DIN 1912) musi byt provedeny podle stupné kvality C normy DIN EN ISO
5817 (s vyjimkou ¢isla 2017, 5012, protoze ty jsou posuzovany podle stupné kvality B).

Dulezité!

Konzoly pneumatického odpruzeni GIGANT jsou vyrobeny z materialu 1.0976 (S355MC).

Standardni konzoly pneumatického odpruzeni

1 =

Zamezte kraterdm na koncich
a zapalovym vrubdm

1,2a3=ccab50 mm

Zamezte kraterim na koncich
a zapalovym vrubam

5 Zamezte kraterm na koncich a
zapalovym vrubim

1,2a3=ccab50 mm

* nesvarujte az k okraji
podélného nosniku

*V

3.2 Konzola pneumatického odpruzeni s krytem k priSroubovani

Konzola pneumatického odpruzeni s krytem existuje ve dvou verzich. Jedno provedeni ma pfivarené svorniky a druha
ma prachozi otvory v krytu. Sroubova verze agregatu pneumatického odpruZeni se nesmi pouZivat na stavenistich nebo
v terénu.

Dulezité!

= P¥i pouziti Sroubovych konzol pneumatického odpruzeni musi byt spodni pas Siroky nejméné 120 mm nebo musi
byt dodrzena minimalni vzdalenost od vnéjSiho okraje spodniho pasu pro prachozi otvor (napt. rozméry znaceni
DIN 997 pro tvarovanou a tyéovou ocel). Rozmér vzdalenosti svornikl nebo prachozich otvort naleznete na
montaznim vykresu.

= Sroubové spoje konzol pneumatického odpruZeni je tieba zkontrolovat po prvni jizdé s nakladem a kazdé 3
mésice; v pfipadé potreby je tieba provadét udrzbu ¢astéji v zavislosti na zpasobu pouziti (napr. méstsky provoz).
Tuto skuteénost nemuze spole¢nost GIGANT ovlivnit a vyrobce vozidla ji musi uvést v dokumentaci k vozidiu.
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3.2.1 Kryt se svorniky k piiSroubovani

Dulezité!

Kryt s pfivarenymi Srouby se zapustnou hlavou M16 x 60 (10,9 / éerna / DIN 9771)
Pojistné matice nejsou souéasti dodavky

Prachozi otvor @17 mm ve spodnim pasu podle DIN EN 20273.

Styéna plocha pojistné matice M16 DIN EN ISO 7040 (tfida 10) musi byt rovnobézna

s krytem, v pfipadé potieby ji vyrovnejte (napfr. klinovymi podlozkami DIN 434 pro U profil).
V pripadé potreby pouZijte pfi vysokém ploSném tlaku podiozky.

Rovinnost priSroubovaného povrchu spodniho pasu < 1 mm

Zabrarite Stérbinové korozi mezi krytem a spodnim pasem

Utahovaci moment naleznete v tabulce na konci

3.2.2 Kryt s prichozimi otvory

Dulezité!

Kryt s prachozimi otvory @ 17 mm / @ 22 mm

Spojovaci material neni soucasti dodavky

Prachozi otvor @17 mm / @22 mm ve spodnim pasu podle DIN EN 20273

Sty¢na plocha pojistné matice musi byt rovnobézna k vicku,

v piipadé potteby ji vyrovnejte (napft. klinovymi podiozkami DIN 434 pro U profil).

V pfipadé potieby pouZijte pfi vysokém ploSném tlaku podlozky.

Rovinnost priSroubovaného povrchu spodniho pasu < 1 mm

Zabrante Stérbinové korozi mezi krytem a spodnim pasem

Spole¢nost gigant doporuéuje pouziti Sroubt se Sestihrannou hlavou M16/M20 (10.!
EN ISO 4014 a pojistné matice M16/M20 podle normy DIN EN ISO 7042 (t¥idy 10).
! Pokud jsou pouzity jiné Srouboveé spoje, je za né odpovédny vyrobce vozidla.
Utahovaci moment naleznete v tabulce na konci

4. Boidni opéry

Aby konzoly pneumatického odpruzeni odolavaly priénym silam, musi byt stranové vyztuzeny. Boéni vyztuha by méla
spocivat na priéniku v ramu, aby se sily rovhomérné prenasely na ram vozidla. P¥i pouziti profilu C neni potieba zadna
dalsi boéni opéra.

V pfipadé torzné mékkych rama vozidel zajistéte, aby vyztuhy konzol pneumatického odpruzeni byly torzné mékké,
ale odolné proti ohybu (napf. valnikova vozidla).

V pfipadé torzné tuhych rdmua vozidel mize byt vyztuha konzol pneumatického odpruzeni tuha (napf. vozidla s
cisternami, sily a skfifiova vozidla). Spole¢nost GIGANT doporuéuje oteviené profily, jako jsou U profily. Uzaviené profily
by se nemély pouzivat jako priéné nosniky (riziko vzniku trhlin ve svarovych spojich).

4.1 Svarovana bodni opéra

llustraéni priklady torzné mékkych ramu
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llustraéni priklady torzné tuhych rama
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R =60 mm / tmn = 8 mm

® Zebra:

Zebra, ktera se vkladaji svisle do ramu vozidla, slouzi jako vyztuha. V této souvislosti je duleZité, aby prenos
sily konzoly pneumatického odpruzeni na ram probihal silovym stykem. Proto musi byt pfedni zebro posazeno
priblizné 0 10 mm dozadu. Zadni zebro ma lezet v zavislosti na provedeni v silovém toku vnitini vyztuhy
konzoly pneumatického odpruzeni nebo alesporn 20 mm pred koncem konzoly pneumatického odpruzeni.
Mezi zebry a odtokovymi otvory (povrchova Uprava v ponorné vané) musi byt dodrzena vzdalenost nejméné
20 mm, jak je znazornéno na nasledujicim obrazku.

@ Pri¢né vyztuzeni:

Sily vznikajici napriklad v zatackach jsou do pfiéné vyztuhy v ramu vozidla privadény z konzoly pneumatického
odpruzeni prostrednictvim boéni opéry. Otevienym profildm je tfeba davat prednost pred uzavienymi, a tedy
torzné tuzsimi profily. Je tieba pouzit peclivé navrzené pricné vyztuhy, aby se zabranilo vzniku trhlin v ramu
vozidla, napf. v dasledku skokl v tuhosti.

U vozidel torzné tuhych se ¢asto montuje druha pfiéna vyztuha na boéni opéru nebo na predni ¢ast konzoly
pneumatického odpruzeni. Zde je tieba dodrzet stejna kritéria pro zamezeni vzniku trhlin jako u pfriéného
vyztuzeni ramu vozidla.

V pfipadé svarovanych nebo Sroubovanych pricnych vyztuh je nutné dodrzovat platné normy, pokud jde o
boéni roztece otvorl/svarenct apod.!

® Bocni opéra:

Pomoci boéni opéry se prenasi tlakové a tahové zatizeni z konzoly pneumatického odpruzeni na pfi¢nou
vyztuhu. Boéni opéra s tloustkou materialu (tmin) musi byt umisténa v ramu vozidla pokud mozno uprostred
nad Sroubovym spojem ¢epu ramena napravy. Napojeni na konzolu pneumatického odpruzeni musi byt
umisténo za Sroubovym spojem ¢epu ramena napravy ve sméru jizdy a musi byt priblizné 30 mm nad stiedem
pouzdra. Pro bezproblémové nastaveni rozchodu je nutné dodrzet polomér (R). P¥i konstrukci boéni opéry je
treba zajistit, aby nedochazelo naptiklad ke skokdm v tuhosti, a tim ke vzniku trhlin v ramu vozidla.

V pfipadé svarovanych nebo Sroubovanych boénich vyztuh je nutné dodrzovat platné normy, pokud jde o
boéni roztec¢e otvord/svarenct apod.!

Zde uvedené Udaje a pokyny je tfeba povazovat za doporuéeni. Vyztuhy a rozméry zavisi na typu vozidla a podminkach jeho pouziti. Tyto Udaje zna

pouze vyrobce vozidla a musi je zohlednit pfi konstrukci. Pfedchozi informace o svarovani je nutné dodrzovat!

Vyvaruijte se svarovani na okrajich a na zagatku a konci svaru. Vzdy dbejte na dostateény volny prostor pro sefizovani excentrickych matic.
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4.2 Boc¢ni opéra pro Sroubovani

Pro konzoly pneumatického odpruzeni se Sroubovanym krytem dodavéa spole¢nost GIGANT také provedeni s boéni
opérou k prisroubovan.
Dulezité!
=  Prachozi otvory pro boéni opéru @17 mm
= Spojovaci material neni soucasti dodavky
= Sty¢na plocha pojistné matice musi byt rovnobézna s boéni opérou.
= V pfipadé potreby pouZijte pfi vysokém ploSném tlaku podiozky.
= Rovinnost Sroubované plochy < 1 mm
= Zabrante Stérbinové korozi mezi Sroubovanou plochou a boéni opérou
=  Spoleénost GIGANT doporuéuje pouziti Sroubt se Sestihrannou hlavou M16 (10.9)
DIN EN ISO 4014 a pojistné matice M16 podle normy DIN EN ISO 7042 (tfidy 10).
I Pokud jsou pouzity jiné Sroubové spoje, je za né odpovédny vyrobce vozidla.
= Utahovaci moment naleznete v tabulce na konci

5. Ochrana povrchu

Konzola pneumatického odpruzeni se na prani dodava s katodickym lakovanim nebo bez néj. Je nutné provést
povrchovou Upravu.

Styéna plocha tlumice

Pozor!

Tloustka natéru povrchid, na kterych jsou
podepreny  soucasti (sty¢éné plochy
excentrického pouzdra a viozené podlozky,
nosné pouzdro silentbloku a tlumice), maze
byt max. 30 pm (KTL/lakovani). P¥i nanaseni
silngjSich vrstev natérovych hmot je tieba
zakryt ¢ervené vyznacena mista.

Styénad plocha  —
kuzelového pouzdra

Styéna plocha
viozené podlozky

Dulezité!
Za pozinkovani konzol pneumatického odpruzeni odpovida vyrobce vozidla a spole¢nost GIGANT jej nemuaze ovlivnit.
Pro spravnou funkci komponent jsou stanoveny nasleduijici parametry:

= Sty¢né plochy musi byt bez zbytka po svarovani, okuiji, zavojua zinku nebo jinych nerovnosti.

=  Musi byt zajiSténa dostate¢na prilnavost mezi vrstvou zinku a systémem (neni pfipustné oddélovani vrstvy zinku
od povrchu!)

=  Tloustka vrstvy 85 pm = 5 pm

Upozornéni!

P¥i zinkovani doporucuje spoleénost GIGANT nanést na styéné plochy tlumice, kuzelovych pouzder a mezipodlozek,
jakoz i na zavit Sroubového spoje tlumice ,antizinkovou pastu” v souladu s pokyny vyrobce a po zinkovani ji opét
odstranit. Tim se zabrani obtizné montézi pojistné matice tlumice (v pripadé potreby je tieba zavit profiznout) a zajisti
se bezpetné Sroubové spojeni ¢epu ramena napravy (chovani pfi usazovani).

6. Montaz
6.1. Montaz méchu pneumatického odpruzeni na ram vozidia
Dulezité!
= Meéchy pneumatického odpruzeni chrante pred rozstfikem kovu a nadmérnym piasobenim horkal
=  Pri montazi bez vzduchu se méch pfi zatizeni smrstuje. Pfi spousténi vozidla dbejte na to, aby se méch
spravné skladal pres pist.

=  Nadmérné roztahovani méchua pneumatického odpruzeni pod provoznim tlakem neni dovoleno. Omezeni na
DLmax musi byt provedeno podle bodu 7.7.
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6.1.1. Montaz na ram vozidia

=  Rozméry pro upevnéni méchu pneumatického odpruzeni naleznete v montaznim vykresu
= Vrtani otvord: podle DIN ISO 273
=  Roztet¢ otvor podle DIN ISO 2768m

PF dimenzovani desky s lemem byla zohlednéna nosnost ramového nosniku.

Deska s lemem smi preénivat o 85 mm pres hranu opérného loziska. Celkové se vSak musi jesté 40 % obvodu okraje
desky s lemem opirat pfimo o opérné lozisko.

Je zapotiebi horni nosna styéna plocha nejméné 200 mm (méch pneumatického odpruzeni o @ 360 mm) pro desku s
lemem pfi max. rozméru presazeni 20 mm. V pfipadé uzsich rama se musi pouzit deska méchu nebo nastaviba méchu.
PFi rozméru presazeni vétsim nez 20 mm se pripadné musi styéna plocha prislusné rozsifit. Je treba dodrzet nize
uvedené podminky.

Doporuceni
=  Meéch pneumatického odpruzeni @ 360 mm: Deska / nastavba méchu nejméné 200 x 305 x 6 mm
= Meéch pneumatického odpruzeni @ 300 mm: Deska / nastavba méchu nejméné 200 x 245 x 6 mm

K ”””” A/ S N A AT Vyrovnani a presah méchu pneumatického
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min. 200, @ 360
min. 140, @ 300

U mécha pneumatického odpruzeni bez presazeni (VS) nevznikaji zadné ohybové sily a pfi malém presazeni méchu
(VS) 20 mm vznikaji pouze malé ohybové sily. Pri vétSim presazeni méchu nez 20 mm vznikaji vétsi ohybové sily, které
musi byt konstrukéné zachyceny boéni opérou.

V zavislosti na agregatu pneumatického odpruzeni je z konstrukénich davodd nutné deska méchu nebo nastavba
méchu. Ty musi byt priSroubovany nebo privareny k ramu vozidla a v pfipadé potfeby podepreny. Rozméry naleznete
v technické dokumentaci.

Navrh na provedeni
podepreni méchu

Méch s nastavbou méchu Méch s deskou méchu

= Svarovaci prace (navrh gigant a5 [ podle DIN 1912) musi byt provedeny podie stupné kvality C normy DIN EN
ISO 5817 (s vyjimkou ¢&isla 2017, 5012, protoze ty jsou posuzovany podle stupné kvality B).

= Volny prostor mezi méchem pneumatického odpruzeni a pneumatikou nebo brzdovym valcem musi byt nejméné
30 mm.

= Maximalni pripustné bocni presazeni mezi spodnim a hornim ulozenim méchu nesmi prekrocit 10 mm.

= Spodni a horni upevnéni méchu nesmi viéi sobé pootocené.

Oznameni:

Méch pneumatického odpruzeni o @ 300 mm se v pfipadé potieby pouZziva u agregata s max. zatizenim napravy 10 t.
Zde musi byt horni sty¢na plocha minimalné 140 mm a doporuduje se deska/nastaviba méchu 200 x 245 x 6 mm. VysSe
uvedené body je treba dodrzovat i zde!

Pokud neni méch pneumatického odpruzeni spravné podepien, na jeho poskozeni se nevztahuje zaruka.
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6.2. Stlaceny vzduch
Méch pneumatického odpruzeni natlakujte stlaéenym vzduchem zbaveného cizich latek.

Drobné tolerance jsou disledkem vyrobnich procest. Méch pneumatického odpruzeni muze ztracet vzduch.
Toleran¢éni hodnota: Ztrata 0,5 baru (béhem 24 hodin pfi vystupnim tlaku 2 bary).

Zaruéni naroky Ize uplatnit pouze v pfipadé, Ze vozidio je vybaveno vestavénymi filtry v piivodnim a signélnim potrubi stla¢eného vzduchu.
7. Konzola pneumatického odpruzeni

Pred vlozenim oka ramena napravy do konzoly pneumatického

A odpruzeni se musi vlozené podlozky (1) na vnitini strané konzoly

/i//&\% pneumatického odpruzeni umistit do otvort v piitlaéné podlozce.

)/ o Vlozené podlozky jsou drzeny na misté pomoci magnetickych drzaka
/ o 1 (700090015).

Dulezité!

Sroubovy spoj a kontaktni plochy musi byt zbaveny tuku!
Umistéte napravu do konzol pneumatického odpruzeni. Odstrarite
magnetické drzéky a zvenku prostréte Sroub ramena napravy (2) s
excentrickym pouzdrem (3) konzolou pneumatického odpruzeni a
silentblokem.  V pfipadé potreby umistéte spravné viozenou
\ podlozku z druhé strany pred prachozi otvor tak, aby bylo mozné bez
2.XV, magnetlcky poskozeni prostréit zavit éepu ramena napravy. Na

protéjsi strané nastréte druhé excentrické pouzdro (3) a

zajistéte pojistnou matici (4).

Pozor!

Kruhova znacka (tecka) na excentrickém pouzdru musi pred
sefizenim rozchodu kol smérovat k ramu podvozku na 12:00
hodin pfi rovné stojicim vozidle. Utahnéte predbéznym
utahovacim momentem 200 Nm a po sefizeni rozchodu
dotahnéte koneénym  utahovacim momentem  (tabulka
utahovacich momentd na konci).

Oznaceni
(bod)

Po seSroubovani je pripustna vzajemna uhlova odchylka obou
excentrickych pouzder na konzole max. 10°.

7.1. Montaz méchu na rameno

=  Maximalni pfipustné presazeni horniho a dolniho upevnéni méchu pneumatického odpruzeni nesmi prekrocit
10 mm.

= Spodni a horni upevnéni méchu nesmi vii¢i sobé pootoéené.

=  Montaz méchu pneumatického odpruzeni v pootoc¢ené poloze neni povolena.

=  Mezera mezi méchem pneumatického odpruzeni (max. @ viz montazni vykres) a pneumatikou musi byt
minimalné 30 mm!

= Utahovaci momenty jsou uvedeny v tabulce na konci dokumentu.
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7.2. Montaz méchu pneumatického odpruzeni s rozmérem piresazenim (VS)

V ptipadé agregata pneumatického odpruzeni s rozmérem presazeni se toto mapuje prostiednictvim odpovidajicich
upevriovacich poloh zakladni desky pistu.

llustraéni priklad: Méch pneumatického odpruzeni s VS75 namontovany na rameni napravy (pohled zespodu)

=75

Pozor!
W Rozmér presazeni (VS) instalovaného
méchu pneumatického odpruzeni naleznete na montaznim vykresu.

VS:

ap)

V=45 |

7.3. Tlumice

Tlumiée, které se musi montovat ve spravné orientaci, jsou na strané nadoby oznaceny napisem ,TOP“ (napft.
samolepkou) u spodniho upevnéni tiumice. Oznaéeni , TOP* sméfuje nahoru, aby byla zajiSténa spravna funkce tlumica.

Tlumi¢ se vzdy montuje s ochrannou trubkou na hornim ulozeni tlumice.

Ochranné trubka vzdy llustra¢ni priklad:

/ Oznaéeni , TOP* vzdy
smeéruje nahorul!

pripadné oznaceni

TOP

S

nadoby je vzdy dole!

7.4 Ruini serizeni rozchodu
Pomoci excentrickych pouzder Ize napravu posouvat v podéiném smeéru a nastavovat rozchod kol.

Pozor:

= Nastavte agregat do jizdni vySky a utahnéte Sroub ramena napravy silou 200 Nm.

= Obé excentricka pouzdra na jedné konzole musi mit stejnou uhlovou polohu.

= (Oznacovaci body musi lezet presné proti sobé

= Pouzijte stiedici nastroj 700311047, pfipadné otevieny kli¢ €. 60.

= Utahnéte pojistnou matici Sroubu ramena napravy podle pfedepsaného utahovaciho momentu (tabulka na konci)
Smér jizdy

<:|

Ridte se znatkou (te¢kou) Maximalni posun ndpravy 5 mm Maximalni posun napravy 5 mm
dozadu dopredu

Dulezité!

Rozchod Ize nastavit pomoci automatického zafizeni pro nastaveni rozchodu, pokud jsou spinény podminky uvedené
v odstavci ,,Ruéni nastaveni rozchodu®.
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7.5 Pyipojeni pneumatického odpruzeni

Obecné:

Agregaty pneumatického odpruzeni GIGANT vyzaduiji standardné ventil pneumatického odpruzeni. Tento ventil reguluje
tlak v zavislosti na zatizeni a udrzuje jizdni vySku na stejné Urovni pfi kazdém zatizeni.

Provedte nastaveni jizdni vysky (FH) podle montazniho vykresu pneumatického odpruzeni GIGANT.

Ovladani regulaéni jednotky musi zajistit, aby privod vzduchu do mécha pneumatického odpruzeni byl pri maximalni
vySce zdvihu agregatu pneumatického odpruzeni uzavien. Rozmér maximalni vysky zdvihu (DLmax) naleznete v
montaznim vykresu.

U vozidel, ktera jsou vybavena funkci zvedani a spousténi, musi byt uzaviraci ventil nastaven tak, aby se privod vzduchu
uzavrel pfi maximalni pripustné délce tlumi¢e (DLmax) uvedené na montaznim vykresu.

Ventil pneumatického odpruzeni by mél byt u tfindpravovych agregatu instalovan pokud mozno na prostredni napravé
a u dvounapravovych agregatd na zadni ndpravé. U naprav se zvedaky naprav zavisi volba pripojeni ventilu
pneumatického odpruzeni na zvedané napravé.

Paka ventilu by méla byt nastavena na cca
e , "hastavit na cca 200 mm -—- 200 mm a v jizdni wice je ve vodorovné
' - ) poloze. Ridici ty¢ musi svirat s napojenim na
napravu Uhel < 90°. Chcete-li zkontrolovat
funkci, posunte paku mirné dola. Pritom musi
vzduch pres odvzdusnovaci komoru unikat do
volného prostoru.

Aby nedoslo k pretoéeni tahla ventilu, je tieba
provést kontrolu propruzeni pneumatického
odpruzeni az na doraz méchu pneumatického
odpruzeni a také vypruzeni az k omezeni
(DLmax na montaznim vykresu). Pfitom musi byt
Uhel mezi obéma pakami tahla ventilu pfi propruzeni
cca aer > 15° a pfi vypruZeni cca aar < 165°.

Doporuceni!
Pro co nejvétsi bezpeénost jizdy a funkénost doporuéuje spole¢nost gigant instalaci dvouokruhového pneumatického
odpruzeni s pFicnou Skrtici klapkou.

Pozor!
Dokumentace od vyrobce systému pneumatického odpruzeni.

I t
Systém pneumatického odpruzeni

/ [

Dvouokruhova  instalace

@ vzduchového odpruzeni s

pfiénou skrtici klapkou Pi pouziti jednookruhového pneumatického odpruzent
mohou byt ndprava a sou¢asti agregatu vystaveny vySSimu
zatizeni, coz muaze vést k poskozeni podvozku. Z tohoto
divodu nemize spoleénost GIGANT uznat zadné zaruéni
RS — . reklamace.
i o ~ =
L———— L.
S o — - -

Oznameni:
K upevnéni jednotek pro regulaci jizdni vysky je uprostifed napravy perforovana deska, ke které je pfipevnéno tahlo
regulaénich jednotek.

Pozor!
Dokumentace od vyrobce regulaénich jednotek.
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7.6 Nastaveni jizdni vysSky

Jizdni vyska pneumaticky odpruzenych naprav musi byt nastavena v pfipustném rozsahu stanoveném spole¢nosti
GIGANT. P#i nalozeném vozidle musi byt dodrzeno nasledujici minimalni propruzent:

= Jednotlivé napravy: 60 mm
= Vicengprav: 70 mm
=  \Wyjimka — vice naprav se zvedakem napravy: 100 mm

GIGANTO

Maximalni sklon nastavby sedlového navésu
nesmi prekrocit +1° nebo 20 mm/m!

Dulezité!
Pii dodatecné montazi zarizeni pro zvedani napravy se poradte se spolecnosti GIGANT.

Zdvih na zvedaci napravé odpovida propruzeni napravy. Volny prostor (FR) pod pneumatikou se zmensSuije propruzenim
pneumatik.

. GIGANTGS " 0°

FR = volny prostor
{ . LH = zvedaci zdvih; LHyin. 100 mm

L ] Rst = polomér staticky zatiZzené pneumatiky

) r 1 X . - R = polomér nezatizené pneumatiky
I éI

7.7 Omezeni jizdni vySky

U agregatd pneumatického odpruzeni GIGANT stadi k nastaveni jizdni vySky pneumaticky ventil odpruzeni, s vyjimkou
nize uvedenych bodu.

e Vozidla, ktera jsou vybavena funkci zvedani a spousténi, vyzaduji omezeni zdvihu.

e U vozidel, ktera se rychle vykladaji (napr. sklapéce, kontejnerova vozidla atd.), a také pti prekladce jefabem,
na lodé a na zZeleznici je kromé omezeni zdvihu nutny rychloodvzduSnovaci ventil (v p¥ipadé potieby s
ovladanim odvzdusnéni), aby se zabranilo nekontrolovanému prudkému zvednuti agregatu pneumatického
odpruzeni a naslednému poskozeni podvozku.

Upozornéni
e Maximalni vySku zdvihu (DLmax) najdete v technické dokumentaci.
e Omezeni zdvihu mize byt provedeno pneumaticky nebo mechanicky se zachytnymi lany

V pfipadé L .. 5 .
montdZe prizpisobit LB - Podpéra pomoci stynikovych Aby bylo mozné urtit upeviiovaci

desek (neni soucasti body pro étythranné &espy, musi
obsahu dodavky) , .
byt vozidlo zvednuto do
maximalni vysky zdvihu (DLmax).

Protdhnéte lano co nejtésnéji
okolo télesa napravy a privaite
Ctythranné ¢epy k podélnému
nosniku.

** viz montazni vykres

7.8 Montaz agregatu s iizenou vietenou napravou

V souvislosti s montazi fizené vlecené napravy je treba dodrzovat doplriujici dokumenty GN0045 a TM 01/2012 (ke
stazeni na: https://www.gigant.com/download/).
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8. Predepsané utahovaci momenty

Oznaceni Zavit Utahovaci moment
Agregat pneumatického odpruzeni

1. Zavitovy &ep (vinovec) M12 55 Nm £5 Nm

2. Zakladna tahla a pistu (vinovec) M20 x 1,5 300 Nm

3. Zakladova deska pistu ramena napravy (vinovec) M16 280 Nm £10 Nm

4. Sroubové spojeni tlumige (zavitovy ¢ep) M22 x 1,5 400 Nm £20 Nm

5. Sroubové spojeni tlumige (trubka se Sroubem) M 24 620 Nm +30 Nm

6. Cep ramena napravy M27 x 1,5 575 Nm +25 Nm

@)
,, m*
g

a E
Napojeni
Tfmen pruziny (s pfitlacnou matici kola) M22 x 1,5 675 Nm £25 Nm
Tfmen pruziny (s pojistnou matici/podiozkou) M22 x 1,5 700 Nm £25 Nm
Tfmen pruziny (s matici/podiozkou) M24x2 900 Nm +£50 Nm

K2

= U kazdého ramena napravy utdhnéte rovnomémné a do kiize matice
tfmenl pruziny v nékolika krocich poloviénim utahovacim momentem
oproti uvedené hodnoté.

= Matice utahnéte rovnomérné kiizem na konec¢ny utahovaci moment
predepsané hodnoty.

Dulezité!

T¥meny pruziny se nesmi vychylit!

Zavity musi presahovat matice rovnomérné!

Konzola pneumatického odpruzeni s krytem k priSroubovani

Kryt se svorniky* M16 280 Nm £10 Nm
Kryt / boéni opéra s priichozim otvorem* M16 280 Nm 10 Nm
Kryt s prichozim otvorem* M20 550 Nm £10 Nm

*Sroubové spojeni podle bodu: 3,2/4,2

Dulezité!
Pouzité pojistné matice, tfrmeny pruziny a Srouby ramene napravy se musi po kazdé demontazi vyménit za
nové!
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Tento montazni navod je souéasti nasich prodejnich a dodacich podminek. P¥i nedodrzeni podminek musime v pfipadé poskozeni odmitnout zaruéni
naroky.

ze u sedlového navésu musi byt zatizeni toénice stabilizovano prostiednictvim sedlové spojky tahaée. Je tieba dbat na volny prostor pro pneumatiky

a soudasti napravy zejména u spusténého vozidla.

- Doplrikové upozornéni, bod 5

597767558 8 Doplnék 4.1 Svarovana boéni opéra u © zeber 2023.11.15 1 HU
A266-HU 2 Polozka 7.8 ST232 se nahrazuje GN0045 2022.05.17 |HU

- 1 Obrazky/popisy aktualizovany 2020.02.09 |HU
Nové 0 Nové zafizeni, nahrazuje 1010402 2019.01.30 |HU
Cislo zmény Rejstiik | Popis zmény Datum Podpis
Vyhotovil/Zkontroloval: Schvéleno:

2023.11.15 HU 2023.11.24 AK

datum podpis datum podpis
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