GIGANTO

Zawieszenia pneumatyczne GL70 | GL7Z0OHD | GL70L

identyfikowane na podstawie otworu podituznego do ustawiania geometrii na konsoli zawieszenia
pneumatycznego.

Zespot osiowy sktada sie z osi z zamontowanymi dragzkami kierowniczymi zawieszenia pneumatycznego — na
zyczenie z cylindrami hamulca.

W przypadku fabrycznie zmontowanych zawieszen pneumatycznych (drazki kierownicze zawieszenia pneumatycznego
z konsola zawieszenia pneumatycznego) ze wzgledu na duza liczbe wariantbw montazu konsole zawieszenia
pneumatycznego nie sa fabrycznie ustawione na wysokosci jazdy i sworznie drazkdw kierowniczych nie sa fabrycznie
dokrecone wymaganym momentem. Fabryczne pofaczenie srubowe sworznia drazka kierowniczego i amortyzatora
nalezy odkreci¢, a nastepnie koniecznie dokreci¢ wymaganym momentem dokrecenia odczytanym w tabeli.

Wykonujgc czynnosci przy podniesionym podwoziu nalezy uwazaé, aby nie wygina¢é nadmiernie resoréw
pneumatycznych. Dlatego zawieszenie pneumatyczne musi zostaé¢ zabezpieczone najpodzniej przy maksymalnej
wysokosci jazdy.

1.

Opis konstrukciji

Zawieszenia pneumatyczne GIGANT moga by¢ stosowane jako zawieszenia jedno- i wieloosiowe.

Rozrdzniane s dwie wersje konsoli zawieszenia pneumatycznego. Konsole zawieszenia pneumatycznego z tuleja
mimosrodowa w zestawie sworznia drazka kierowniczego i bez tulei mimosrodowej z dwoma otworami podtuznymi
do ustawiania geometrii bezposrednio pod sworzniem drazka kierowniczego za pomoca specjalnego narzedzia.
1. generacja do 2022 r. z tuleja mimosrodowa 2. generacja od | kwartatu 2022 r.

bez tulei mimosrodowej

Konsola T Konsola M / Konsola O

~

Otwor podtuzny do ustawiani
geometrii

Tuleja mimosrodowa

Whneka na narzedzie do ustawiania geometrii

Drazki kierownicze przejmuija sity kierownicze osi. Ustawienie drazka kierowniczego i osi w ksztatcie litery
U stabilizuje pojazd i przeciwdziata wywotaniu momentu wywracajacego przez przyspieszenia poprzeczne.

Sity kierownicze przejmowane przez drazki kierownicze przenoszone s w ptaszczyznie poziomej przez

konsole zawieszenia pneumatycznego na rame pojazdu. Oparciem sit pionowych oprécz konsoli zawieszenia
pneumatycznego sa takze resory pneumatyczne. Wahacze nosne ramy wyposazone sa w odpowiednie podpory
ukosne stuzace do przenoszenia sit wystepujgcych w ramie pojazdu. Gwarancija nie obejmuije szkdd wynikajgcych
z braku dostatecznego podparcia

Zalecenie!
W przypadku dostawy luzem zawieszenia GL70L montaz zespotu osiowego nalezy przeprowadzi¢ na stojaku
montazowym w celu zachowania niezbednych tolerancji wymiardw.
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2. Tolerancje poto:zenia

Warunkiem zagwarantowania bezproblemowego montazu osi z zamontowanymi drazkami kierowniczymi jest
spetnienie pewnych warunkéw tolerancji potozenia konsoli zawieszenia pneumatycznego.

Przyidadowa ilustracja Osiowanie we wzdtuinej ptaszczyinie symetrii pojazdu

Cztery srodki otworéw podtuznych w konsolach zawieszenia pneumatycznego tworza
podstawe tréjkata rownoramiennego. Punkt przeciecia obu ramion wypada w punkcie
uciggu pojazdu. Zakres tolerancji rownoramiennosci tego trojkata wynosi £2 mm. Zakres
tolerancji réwnolegtosci linii symetrii przechodzacych przez otwory podtuzne konsol
zawieszenia pneumatycznego innych osi wynosi +1 mm. Brak zachowania toleranciji
uniemozliwia prawidtowe ustawienie geometrii.

Osiowanie w poprzecznej ptaszczyznie symetrii pojazdu
Tolerancja odlegtosci konsol zawieszenia pneumatycznego i linii symetrii przechodzacych przez konsole
zawieszenia pneumatycznego innych osi wynosi £1 mm.

Tolerancje ustawienia geometrii
i rozstawu osi

3. Zakladanie konsoli zawieszenia pneumatycznego

GIGANT umozliwia zatozenie konsoli zawieszenia pneumatycznego na podwoziu w wersji spawanej i przykrecane.

3.1. Konsola zawieszenia pneumatycznego w wersji spawanej

Szerokoéé konsol zawieszenia pneumatycznego GL70 | GL70HD | GL70L jest na tyle mata, ze mozna je
przyspawacé do waskich paséw dolnych charakterystycznych dla nowoczesnych konstrukciji pojazddw.

Wa:ne!
= Zaciskanie szczypiec przewodu uziemiajgcego spawarki na elementach osi grozi uszkodzeniem tozysk.
=  Spawanie drazka kierowniczego i zaciskanie na nim szczypiec przewodu uziemiajgcego jest niedozwolone.
= Podczas prac spawalniczych nalezy chroni¢ drazki kierownicze i resory pneumatyczne przed stycznoscia
z odpryskami spawalniczymi, elektrodami i kleszczami spawalniczymi.

3.1.1. Metoda spawania

Spawacz wykonujacy spawanie konsoli zawieszenia pneumatycznego i ewentualnych podparé bocznych musi
spetnia¢ wymagania i posiadaé¢ kwalifikacje okreslone w normie DIN EN ISO 15614-1.

=  Po przymocowaniu konsoli zawieszenia pneumatycznego na podwoziu koniecznie musi by¢ przestrzegana
kolejnos¢ spawania od 1 do 4

= Zakaz wykonywania spoin sczepnych lub rozpoczynania spoiny w obrebie 30 mm lub 50 mm od naroznikow
konsoli zawieszenia pneumatycznego (patrz ilustracja ponize)).

=  Nie moga powsta¢ karby przetopu ani kratery na koincu spoiny

=  Pod wzgledem jali\ $ci wykonania spoiny a5 musza spetia¢ wymagania klasy C w rozumieniu normy DIN EN
ISO 5817 (oprécz numerdw 2017, 5012, poniewaz ich wykonanie musi spetnia¢ kryteria oceny klasy B).
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Wa:zne!

= Konsole zawieszenia pneumatycznego GIGANT wykonane sa z wysokogatunkowego materiatu 1.0980
(S420MC).

= Rozpoczecia, zakonczenia i kolejnosé¢ spawania podano przy zatozeniu spawania recznego.

= GIGANT nie ponosi odpowiedzialnosci za szkody wynikajgce z zastosowania innych spawdw lub metod
spawania.

Przyktadowa ilustracja: _
Standardowa konsola zawieszenia pneumatycznego (1
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Przyktadowa ilustracja:

Spawanie reczne (spoina: L=20 mm /a3 \)
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Wskazéwka:

Doktadnie zespawa¢ punktowo w rogach!
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3.2. Konsola zawieszenia pneumatycznego z pokryws do przykrecenia

Konsola zawieszenia pneumatycznego do przykrecenia wyposazona jest w pokrywe z przyspawanymi
sworzniami stojagcymi. Wersja przykrecana zawieszenia pneumatycznego nie moze byé stosowana na placach
budowy ani w warunkach off-road.

Wazne!

= Szerokos¢ pasa dolnego musi wynosi¢ co najmniej 120 mm, aby spetione zostato wymaganie dotyczace
minimalnego wymiaru odlegtosci otworu przelotowego od krawedzi zewnetrznej pasa (np. DIN 997
Trasowanie stali ksztattowej ipretowej), od ktdérego zalezy mozliwosé uzycia przykrecanych konsol
zawieszenia pneumatycznego. Wymiar odlegtosci sworzni stojagcych lub otwordw przelotowych nalezy
odczyta¢ na schemacie zestawu.

=  Pofgczenia srubowe konsol zawieszenia pneumatycznego nalezy konserwowaé po pierwszej jezdzie
z obcigzeniem oraz co 3 miesiace, przeglady okresowe nalezy w razie potrzeby przeprowadzaé czesciej
w zaleznosci od warunkow uzytkowania (np. w transporcie miejskim). Nie jest to zalezne od firmy gigant i musi
zosta¢ odnotowane w dokumentacji pojazdu przez producenta pojazdu.

3.2.1. Pokrywa ze sworzniami stojacymi do przykrecenia

Wa:ne!

= Pokrywa z przyspawanymi srubami z tbem wpuszczonym M16 x 60 (10.9/
czarne/DIN 9771)

= Nakretki ustalajgce nie naleza do zakresu dostawy

= Otwor przelotowy @17 mm w pasie dolnym wykonany zgodnie z DIN EN 20273

= Powierzchnie przylegania nakretek ustalajgcych M16 (DIN EN ISO 7040) musza
by¢ réownolegte do pokrywy. W razie potrzeby wyréwnaé (np. podktadkami klinowymi
DIN 434 do ceownika).

= W przypadku duzego nacisku powierzchniowego podtozy¢ w razie potrzeby podktadki.

= Pfaskos¢ powierzchni przykrecania w pasie dolnym < 1 mm

=  Zapobiegaé korozji szczelinowej miedzy pokrywa a pasem dolnym.

=  Odczyta¢ moment dokrecenia w tabeli.

4. Podparcie boczne

Konsole zawieszenia pneumatycznego musza byé podparte z boku, aby mogly stawiaé opdr sitom poprzecznym.
Podpora boczna powinna opiera¢ sie na wahaczu ramy, aby sity byty rozktadane rownomiernie na ramie pojazdu.
W przypadku stosowania ceownika dodatkowe podparcie boczne nie jest potrzebne.

Jedli rama pojazdu jest podatna na skrecanie, podpora konsol zawieszenia pneumatycznego musi byé¢ podatna
na skrecanie, ale sztywna na zginanie (np. nadwozia platformowe).

Jedli rama pojazdu jest sztywna na skrecanie, podpora konsol zawieszenia pneumatycznego moze byé
sztywna (np. nadwozia cysterny, nadwozia silosy i skrzyniowe). Firma gigant zaleca ksztattowniki otwarte, takie jak
ceowniki. Nie nalezy montowaé¢ sztywnych na skrecanie ksztattownikow zamknietych jako wahaczy
(niebezpieczenstwo naderwania potgczen spawanych).

4.1. Spawane podparcie boczne

Propozycja mocowania konsoli zawieszenia pneumatycznego:

Propozycja mocowania podparcia bocznego Strefa podparcia bocznego tacznie ze spoing
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Podparcie boczne musi byé przymocowane we wskazanej strefie, aby nie ograniczaé¢ zakresu dziatania
ewentualnych pdzniej montowanych elementow dotaczanych.

2. generacja od | kwartatu 2022 r.
bez tulei mimosrodowej:

Propozycja mocowania podparcia bocznego Strefa podparcia bocznego facznie ze spoing

Podparcie boczne musi byé przymocowane we wskazanej strefie, aby nie ograniczaé¢ zakresu dziatania
ewentualnych pdzniej montowanych elementéw dotgczanych.
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Propozycja mocowania podparcia bocznego Strefa podparcia bocznego facznie ze spoing

Podparcie boczne musi byé przymocowane we wskazane;j strefie, aby nie ogranicza¢ zakresu dziatania
ewentualnych pdzniej montowanych elementéw dotgczanych.

Propozycja mocowania podparcia bocznego Strefa podparcia bocznego facznie ze spoing

Podparcie boczne musi byé przymocowane we wskazanej strefie, aby nie ograniczaé¢ zakresu dziatania
ewentualnych pdzniej montowanych elementéw dotgczanych.

Przedstawione dane i opisy nalezy traktowa¢ jako propozycje. Podpory i wymiary zalezg od typu pojazdu i warunkéw jego uzytkowania. Dane te
znane s3 tylko producentowi pojazdu i musza byé przez niego uwzglednione w konstrukcji.
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4.2. Podparcie boczne do przykrecenia

Konsole zawieszenia pneumatycznego z przykrecang pokrywa marki GIGANT dostepne s3 takze w wersji
z podparciem bocznym do przykrecenia.

Wa:ne!
e  Otwory przelotowe podparcia bocznego @ 17 mm
e  Pofaczenie srubowe nie nalezy do zakresu dostawy
o Powierzchnia przylegania nakretki ustalajgcej musi by¢ rownolegta do podparcia bocznego.
e W przypadku duzego nacisku powierzchniowego podtozy¢ w razie potrzeby podkiadki.
o Ptaskos¢ powierzchni przykrecania < 1 mm
e Zapobiega¢ korozji szczelinowej miedzy powierzchnig przykrecania a podparciem bocznym.
e  Firma GIGANT zaleca stosowanie srub z tbem szesciokatnym DIN EN ISO 4014

i nakretek ustalajacych DIN EN ISO 7042.

I'W przypadku stosowania innych potaczen srubowych odpowiedzialnosé

za nie ponosi producent pojazdu.

e  Odczyta¢ moment dokrecenia w tabeli

Przedstawione dane i opisy nalezy traktowac¢ jako propozycje. Podpory i wymiary zalezg od typu pojazdu i warunkéw jego uzytkowania. Dane te
znane sa tylko producentowi pojazdu i musza by¢ przez niego uwzglednione w konstrukcji.

5. Ochrona powierzchni

Konsola zawieszenia pneumatycznego do spawania lub przykrecenia moze byé na zamodwienie polakierowana
metoda KTL (kataforezy). Niezbedne jest naniesienie powtoki na powierzchnie.

Jedli konsola zawieszenia pneumatycznego jest przykrecana, powtoki na powierzchniach przylegania na podwoziu
musza by¢ tej samej grubosci jak na konsoli zawieszenia pneumatycznego, zgodnie z ponizszymi danymi.
Poniewaz sworznie stojace do mocowania na podwoziu przytwierdzone sa na state do przykrecanej konsoli
zawieszenia pneumatycznego, moze ona byé cynkowana tylko po przykreceniu. Zabezpieczenie przed korozjg
miedzy podwoziem i konsolg zawieszenia pneumatycznego musi by¢ z wyprzedzeniem uzgodnione z ocynkownia.

Przyktadowe ilustracje: Uwagal
Grubos¢ powtoki na powierzchniach, na ktérych
opierajg sie elementy (powierzchnie przylegania tulei

Powierzchnia mimosrodowej lub podkiadki dystansowej, tulei
przylegania - nosnej tulei metalowo-gumowej oraz amortyzatora)
amortyzatora . L2 :
moze wynosi¢ maksymalnie 30 pym.
Powierzchnia przylegania
tulei nosnej tulei metalowo-
gumowej
Powierzchnia przylegania tulei mimosrodowej )
lub pofaczenia srubowego co najmniej @ 60 mm G / /‘7
od Il kwartatu 2021 r. w przypadku obu wersiil
Wazne!

Cynkowanie konsol zawieszenia pneumatycznego nalezy do obowigzkéw producenta pojazdu i nie zalezy od firmy
GIGANT. Niezawodne dziatanie elementéw zalezy od spetnienia nastepujacych wymagan:

= Powierzchnie przylegania musza byé doktadnie oczyszczone z pozostatosci po spawaniu, zgorzelin, zaciekow
cynku i innych nieréwnosci

=  Zagwarantowana musi by¢ dostateczna adhezja miedzy powtokg cynkowa a powierzchniami przylegania
(odwarstwianie powtoki cynkowej od powierzchni jest niedopuszczalne!)

= Grubos¢ powtoki 85 pm + 5 um

Wskazowka!

GIGANT zaleca, aby podczas cynkowania posmarowaé oprocz powierzchni przylegania amortyzatora, tulei
stozkowych i podktadek dystansowych takze gwint pofaczenia srubowego amortyzatora pasta antycynkowa
zgodnie z instrukcjami producenta, a po cynkowaniu usung¢ te paste. Utatwi to pdzniejszy montaz nakretki
ustalajacej (inaczej moze byé wymagane nacinanie gwintu) amortyzatora i sprawi, ze pofagczenie srubowe sworznia
drazka kierowniczego bedzie mocniejsze (osadzanie).
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6. Monta:

6.1. Monta: resora pneumatycznego na ramie pojazdu

Wa:znel!

Chroni¢ resory pneumatyczne przed odpryskami spawalniczymi i nadmiernym dziataniem cieptal

W przypadku montazu bez powietrza miech kurczy sie pod obcigzeniem. Podczas odstawiania pojazdu
nalezy wtedy uwazaé na poprawne rozwijanie miecha na ttoku.

Nadmierne wyginanie resoréw pneumatycznych znajdujacych sie pod cisnieniem roboczym  jest
niedozwolone. Przestrzegany musi by¢ limit DLmax zgodnie z punktem 6.10.

6.1.1. Monta: na ramie pojazdu

= Wymiary mocowania resora pneumatycznego nalezy odczyta¢ na schemacie montazowym zawieszenia
pneumatycznego.

= Wiercenie otworéw: zgodnie z DIN ISO 273

=  Rozstaw otworéw zgodny z DIN ISO 2768m

W projekcie ztaczki kielichowej uwzgledniona zostata nosnosé wahacza nosnego ramy.

Ztaczka kielichowa moze wystawaé 85 mm ponad krawedz tozyska oporowego. £acznie jednak jeszcze 40%
obwodu krawedzi ztaczki kielichowej musi opieraé sie bezposrednio na tozysku oporowym.

Wymagana jest szerokosé ramy nosnej co najmniej 140 mm do ztaczki kielichowej przy wymiarze przesuniecia
maks. 20 mm. W przypadku wezszych ram uzyta musi zostaé ptyta podstawy miecha badz zabudowa miecha.
Jesli wymiar przesuniecia jest wiekszy niz 20 mm, powierzchnia przylegania musi zosta¢ odpowiednio
poszerzona, np. w przypadku VS45 do 165 mm.

Zalecenie
=  Resor pneumatyczny @ 300 mm: ptyta podstawy/zabudowa miecha co najmnigj 200 x 245 x 6 mm
=  Resor pneumatyczny @ 360 mm: ptyta podstawy/zabudowa miecha co najmnigj 200 x 305 x 6 mm

Wi
W1+W2=maks. 220°

Osiowanie resora pneumatycznego i nawis

min.140

W przypadku resoréw pneumatycznych bez przesuniecia (VS) nie wystepuja zadne sity zginajace,
a w przypadku niewielkiego przesuniecia miecha (VS) wynoszacego 20 mm sa one bardzo mate. Jedli jednak
przesuniecie miecha przekracza 20 mm, wystepuja wieksze sity zginajace wymagajace konstrukcyjnego ich
przenoszenia za pomoca podparcia bocznego.

Zaleznie od konstrukcji zawieszenie pneumatyczne moze wymagaé zastosowania ptyty podstawy miecha badz
zabudowy miecha i musi zosta¢ przykrecone lub przyspawane do ramy pojazdu i ewentualnie podparte.
Wymiary podane sg w dokumentacji techniczne;.

Propozycja wykonania
podparcia miecha

Miech z zabudowa miecha Miech z ptyta podstawy
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=  Pod wzgledem jakosci wykonania spoiny (propozycja GIGANT a5 [\ wg DIN 1912) musza spetniaé
wymagania klasy B w rozumieniu normy DIN EN ISO 5817.

=  Wolna przestrzerh miedzy resorem pneumatycznym a opong badz cylindrem hamulca musi wynosié¢ co
najmniej 30 mm.

= Maksymalne dopuszczalne przesuniecie boczne miedzy dolng igdrna oprawg miecha nie moze
przekracza¢ 10 mm.

= Dolna i gdrna oprawa miecha nie moga by¢ ustawione odwrotnie wzgledem siebie.

Szkody wynikajace z nieumiejetnego wykonania podparcia resoru pneumatycznego nie sa objete gwarancja.

6.1.2. Sprezone powietrze

Sprezone powietrze doprowadzane do resora pneumatycznego nie moze zawieraé ciat obcych.

Reklamacije z tytutu gwarancji przyjmowane sa tylko wtedy, gdy przewody pneumatyczne i sygnatowe pojazdu wyposazone sg W filtry
przewodowe.

Z uwagi na procesy produkcyjne moga powstaé niewielkie tolerancje. Z resora pneumatycznego moze
ulatnia¢ sie powietrze. Wartos¢ toleranciji: strata 0,5 bar (w ciggu 24 godzin przy cisnieniu poczatkowym 2
bar).

6.2.Konsola zawieszenia pneumatycznego

6.2.1 &

Zespot osiowy z konsolami zawieszenia
pneumatycznego 1. generaciji z tuleja mimosrodowa:

3 Przed osadzeniem oka drazka kierowniczego
w konsoli zawieszenia pneumatycznego na wystajgce
konce wewnetrznej tulei (1) metalowo-gumowej
muszg zostaé¢ nasuniete podktadki oporowe (2).
Podkfadki oporowe musza scisle przylegac.

Wa:ne!
Potaczenie srubowe i powierzchnie przylegania
muszg by¢ oczyszczone z tluszczu!

Ustawic¢ 0$ w konsolach zawieszenia
pneumatycznego. Wsuna¢ sworzen drazka
kierowniczego (3) z nakretkg mimosrodowa (4) od
zewnatrz przez konsole ituleje metalowo-gumowa.
Po przeciwnej stronie nasunaé druga nakretke
mimosrodowa (4) i zamocowaé nakretka ustalajacy (5).

Uwagal!

Okragte oznakowanie (kropka) na tulei
mimosrodowe;j musi W wyprostowanym
pojezdzie przed ustawieniem  geometrii
wskazywaé¢ w dot.  Dokrecié  potgczenie
srubowe drazka kierowniczego wstepnie
momentem 200 Nm, a po ustawieniu geometrii
dokreci¢ je momentem docelowym (patrz

Kierowa¢ sie tabela ,Momenty dokrecenia’).

oznakowaniem Dozwolona jest odchytka potozenia katowego
obu tulei  mimosrodowych na  konsoli
wzgledem siebie po skreceniu wynoszaca
maks. 10°.
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6.2.2. Zespot osiowy konsolami zawieszenia
pneumatycznego 2. generacji bez tulei

mimosrodowej:

Przed osadzeniem oka drazka kierowniczego
w konsoli zawieszenia pneumatycznego na wystajgce
konce wewnetrznej tulei (1) metalowo-gumowej
muszg zostaé¢ nasuniete podktadki oporowe (2).
Podkfadki oporowe musza scisle przylegac.

Wa:ne!
Potaczenie srubowe i powierzchnie przylegania
muszg by¢ oczyszczone z tluszczu!

Ustawi¢ 0$ w konsolach zawieszenia
pneumatycznego. Wsung¢ sworzen drazka
kierowniczego (3) z podktadka dystansowa (4) od
zewnatrz przez konsole ituleje metalowo-gumowa.
Po przeciwnej stronie nasunaé podktadke dystansowa
(4) i nakretke ustalajaca (5), a nastepnie dokrecic jg na
tyle, aby pofaczenie srubowe sworznia drazka
kierowniczego mozna byfo jeszcze przesuwacd recznie.

6.3. Amortyzatory

Amortyzatory, ktére musza by¢é zamontowane w okreslonym ustawieniu, po stronie pojemnika oznakowane
sg napisem , TOP” przy dolnym mocowaniu amortyzatora. Napis ,TOP” musi znajdowac¢ sie na wierzchu, aby
amortyzator dziatat poprawnie.

Amortyzator montowany jest zawsze do gérnego mocowania amortyzatora za pomoca rury ostonowe;.

Rura ostonowa zawsze na gorze!
Napis ,TOP” musi
zawsze znajdowacd
sie na wierzchul!

Pojemnik jest zawsze na dole! ) /

Przyktadowa ilustracja:

ew. napis:

TOP

Waz:zne!

W zawieszeniach pneumatycznych amortyzator musi byé ustawiony pod katem co najmniej 20° wzgledem
poziomu, aby dziatat poprawnie.
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6.4. Monta: miecha na drazku kierowniczym

Maksymalne dozwolone przesuniecie gérnego i dolnego mocowania resora pneumatycznego wzgledem
siebie wynosi 10 mm.

—

Dolna i gérna oprawa miecha nie moga by¢ ustawione odwrotnie wzgledem siebie.

Montaz resora pneumatycznego w odwrotnej pozycji jest niedozwolony.
Odstep miedzy resorem pneumatycznym (0 maks. &) i opong musi wynosié¢ co najmniej 30 mm!
Momenty dokrecenia nalezy odczyta¢ w tabeli w dokumencie.

6.5. Monta: miecha z plyt; adaptera

Przykiadowa ilustracja:

/ ”\U V Resory pneumatyczne o @ 360 mm zmontowane sg fabrycznie z ptytami

[ - adaptera z wymiarem przesuniecia VS=45.

‘ // : N Resory pneumatyczne o @ 300 mm i tloki z tworzywa sztucznego moga by¢

/ &; 77777777777777777 . fabrycznie zmontowane z ptytami adaptera inalezy je montowaé zgodnie

\ X Z wymiarem przesuniecia podanym na schemacie zespotu osiowego.

N

\ — — Uwaga!

\ J[f \ﬂfﬁ}} ) Potozenie ptyty adaptera wzgledem goérnego przytagcza powietrza miecha

W e i powietrznego.

Qo) | Zebra ttoka resora pneumatycznego powinny w miare mozliwosci opieraé sie na

(V5:48) plycie adaptera. Zebra resora pneumatycznego z plyts adaptera musza

podczas skrecania byé tak ustawione, aby nie doszto do zadnej kolizji ze
Srubami.

6.6. Reczne ustawianie geometrii

6.6.1. Konsola zawieszenia pneumatycznego z tulejs mimosrodows Wersja 1 z tulejs
mimosrodowa:

Za pomoca tulei mimosrodowych mozna przesuwac osie w kierunku
wzdtuznym i ustawia¢ geometrie.

Uwaga:

Dokreci¢ wstepnie srube drazka kierowniczego momentem 200 Nm

Potozenie katowe obu tulei mimosrodowych na konsoli musi by¢ takie samo.

Kropki oznakowania musza by¢ ustawione doktadnie naprzeciwko siebie.

Postugiwac sie przyrzadem do centrowania 700311130, ewentualnie kluczem ptaskim o rozm. 60.

Po ustawieniu geometrii dokreci¢ nakretke ustalajaca sruby drazka kierowniczego wymaganym
momentem dokrecenia (tabela ,Momenty dokrecenia”), uwazajac, aby tuleje mimosrodowe nie zostaty
przekrecone.
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Kierowa¢ sie oznakowaniem (kropka) ~ Maksymalne przesuniecie osi Maksymalne przesuniecie osi
wynoszace 5 mm do przodu wynoszace 5 mm do tylu
Wa:ne!
Geometria moze zosta¢ ustawiona za pomoca specjalnego urzgdzenia automatycznego, jesli spetnione sa
warunki podane w punkcie ,Reczne ustawianie geometrii”.

6.6.2. Konsola zawieszenia pneumatycznego 2. generacji bez tulei mimosrodowej:

P Przesuwajagc  pofaczenie  srubowe  sworznia  drazka
= kierowniczego w otworze podtuznym konsoli zawieszenia
‘ ﬂ pneumatycznego, mozna przesuwaé o$ w kierunku wzdtuznym
ey
.~ ao

i ustawia¢ geometrie.

Uwaga:

= Dokreci¢ potaczenie srubowe sworznia dragzka kierowniczego na tyle, aby mozna byto je jeszcze
przesuwacé recznie.

= Do przesuwania potaczenia srubowego sworznia drazka kierowniczego, a w konsekwencji ustawiania
geometrii, stuzy narzedzie 703026395, ktdrego czop opiera sie we wnece w konsoli zawieszenia
pneumatycznego.

= Po ustawieniu geometrii dokreci¢ nakretke ustalajgca $ruby drazka kierowniczego wymaganym
momentem dokrecenia (tabela ,Momenty dokrecenia”), uwazajac, aby potgczenie srubowe sworznia
drazka kierowniczego nie zostato przesuniete.

Kierunek jazdy

o|o© o

0

Pofozenie zerowe w $rodku Maksymalne przesuniecie osi Maksymalne przesuniecie osi
otworu podfuznego wynoszace 5 mm do przodu wynoszace 5 mm do tytu

SIGANT GmbH

dorfer Str. 42 | 49413 Dinklage | tel.: 0 3. 96 20-0 | e-mail: contact@gigant.com | www.gigant.com
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6.7. Podlsczanie zawieszenia pneumatycznego

Informacje ogdlne:

Zawieszenia pneumatyczne GIGANT wymagajg standardowo zaworu zawieszenia pneumatycznego. Zawor ten
reguluje cisnienie zaleznie od obciazenia i utrzymuje staty poziom wysokosci jazdy w kazdym stanie obciazenia.

Ustawienia wysokosci jazdy (FH) nalezy dokonaé¢ zgodnie ze schematem montazowym zawieszenia
pneumatycznego GIGANT.

Sterownik mechanizmu regulacji musi powodowaé, aby przy maksymalnej wysokosci skoku zawieszenia
pneumatycznego odcinany byt doptyw powietrza do resoréw pneumatycznych. Wymiar maksymalnej wysokosci
skoku (DLmax) nalezy odczytaé na schemacie montazowym.

W pojazdach wyposazonych w funkcje podnoszenia i opuszczania zawoér odcinajagcy musi by¢ ustawiony tak, aby
doptyw powietrza odcinany byt przy maksymalnej dopuszczalnej dtugosci amortyzatora (DLmax) podanej na
schemacie montazowym.

W zawieszeniach trzyosiowych zawdr zawieszenia pneumatycznego powinien by¢é w miare mozliwosci
zamontowany na osi srodkowej, a w dwuosiowych na osi tylnej. W przypadku osi z mechanizmem podnoszenia
osi wybdr sposobu podiagczenia zaworu zawieszenia pneumatycznego zalezy od podnoszonej 0si.

Dzwignia zaworu powinna by¢ ustawiona na okoto
200 mm ina wysokosci jazdy leze¢ poziomo.
Popychacz musi byé ustawiony pod katem < 90°
do potaczenia z osig. W celu przeprowadzenia
" Ustawié na okolo 200 mm . kontroli poprawnosci dziatania nalezy przestawié
diwignie nieco w doét. W trakcie tej czynnosci
powietrze musi ulotni¢ sie do atmosfery za
posrednictwem komory odpowietrzania.

Aby zapobiec wywinieciu mechanizmu
zaworowego, nalezy w ramach kontroli scisnaé
zawieszenie pneumatyczne do ogranicznika resora
pneumatycznego i rozciagna¢ je takze do potozenia
krancowego (DLmax na schemacie montazowym).
Kat miedzy obydwoma diwigniami mechanizmu
zaworowego musi wtedy podczas sciskania
wynosi¢ okoto aer > 15°, a podczas rozciggania
okoto aar < 165°.

Zalecenie!
W celu uzyskania mozliwie najwyzszego poziomu bezpieczenstwa jazdy i najlepszej funkcjonalnosci firma
GIGANT zaleca dwuobwodowa instalacje zawieszenia pneumatycznego z przepustnica poprzeczna.

Uwagal!
Dokumentacja producenta instalacji zawieszenia pneumatycznego.

- b= || I 1 Instalacja zawieszenia pneumatycznego
@ j' | | |

) W przypadku  stosowania  jednoobwodowej instalacji  zawieszenia
Instalacja dwuobwodowego , . L . , )
® Zawieszenia e pneumatycznego moga wystepowaé wyzsze obcigzenia elementow osi

pneumatycznego z : . h 2 I , .
przepustnica kizyzowa i zawieszenia, ktére moga doprowadzi¢ do uszkodzenia podwozia. Z tego
tytutu firma gigant nie uznaje roszczen z tytutu gwarancii.

6.8. Mocowanie mechanizmow regulacji wysokosci jazdy

Posrodku osi znajduje sie ptytka perforowana stuzgca do zamocowania ciegna mechanizméw regulacii
wysokosci jazdy.

Uwaga!
Dokumentacja producenta mechanizmow regulacii.

Sterownik mechanizmu regulacji musi powodowaé, aby przy maksymalnej wysokosci skoku zawieszenia
pneumatycznego odcinany byt doptyw powietrza do resoréw pneumatycznych. Wymiar maksymalnej
wysokosci skoku nalezy odczytaé na schemacie zawieszenia.
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6.9. Ustawianie wysokosci jazdy

Wysokos¢ jazdy osi zawieszenia pneumatycznego musi byé ustawiona w dopuszczalnym zakresie podanym
przez firme GIGANT. Minimalne $cisniecie musi wynosic:

=  QOsie pojedyncze: 60 mm
= QOsie wielokrotne: 70 mm
=  Wyjatek — osie wielokrotne z mechanizmem podnoszenia osi: 100 mm

GIGANTG

Maks. przechylenie nadwozia naczepy siodtowej nie
moze przekracza¢ +1° badz 20 mm/m!

Wazne!
W przypadku doposazenia w mechanizm podnoszenia osi nalezy wczesniej skonsultowac sie
z firma GIGANT.

Skok osi podnoszonej odpowiada wsunieciu osi. Wolna przestrzen (FR) pod opona zmniejszana jest przez
wsuniecie opon.

FR =LH- (R - R

/

|

‘ G IG ANT@ *  FR =wolna przestrzen

= LH = skok podnoszenia; LHmin. 100 mm
‘ . rst = promien opony w stanie obcigzenia
\‘ statycznego

. R = promien opony w stanie bez
obciazenia

6.10. Ograniczenie wysokosci jazdy

Zawieszenia pneumatyczne GIGANT generalnie nie wymagaja wigzania ling ograniczajaca skok.

Wazne!

Liny ograniczajgce skok wskazane sa w przypadku zastosowania naczep samowytadowczych lub
kontenerowych oraz pojazdéw, ktdre sa czesto tadowane za pomoca dzwigu lub podnoszone. W momencie
odcigzenia pojazdu hamujg one odbicie zawieszern pneumatycznych ichronia podwozie przed
uszkodzeniami mechanicznymi. Pod okreslonymi warunkami — itylko za zgoda GIGANT — mozliwe jest
zastosowanie zawordw szybkiego odpowietrzania ze specjalnym sterowaniem.

Przykiadowa ilustracja:

) W celu wyznaczenia punktéw mocowania
‘ Podparcie na blachach czopdw  kwadratowych pojazd musi zostaé
¥ weztowych (nie nalezg o i o
'i.\ do zakresu dostawy) podniesiony do maksymalnej wysokosci skoku.

b

Dostosuj podczas montazu

\ral o
W </, Naprezy¢ line jak najmocniej wokdt korpusu osi

i przyspawac czopy kwadratowe do podtuznicy.

QAN
’ ) =7
LA
e W

3
3 I
I
L

** Patrz schemat montazowy

Monta:; zawieszenia ze skretng osig nadaing

Uwaga!
Instrukcja montazu GNO045 skretnych osi nadgznych K2, K3 i GH7 12010 oraz TM 01/2012 (do pobrania
na stronie http://www.gigant.com/de/download.html)
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Wymagane momenty dokrecenia

GIGANTO

Nazwa Gwint Moment dokrecenia
Zawieszenie pneumatyczne

1. Syvorzep stojacy / podparcie boczne przykrecanej konsoli M16 280 + 10 Nm
zawieszenia pneumatycznego

2. Sruba drazka kierowniczego z tuleja mimosrodowa M24 340 + 20 Nm + 90°+ 3°
4. Pofaczenie érubowe amortyzatora na konsoli zawieszenia pneumatycznego M24 125 + 10 Nm + 120°+ 3°

4. Potaczenie srubowe amortyzatora

(olyta osi Z rura) M24 125 +1 ONm + 120°+ 3

4. Po’raczem.e srubowe amortyzatora M24 400 +20 Nm
(Ptyta osi z czopem)
. o . . M12 (sruba) 55 +5Nm

6. Ttok (miech pneumatyczny) — drazek kierowniczy M16 (éruba) 280 +10 Nm
6.1 Ttok (miech pneumatyczny) — drazek kierowniczy z ptyta M12 (nakretka / sworzen 110 £ 10 Nm
adaptera stojacy 10.9)  M12 ($ruba) 55+ 5Nm
6.2 Ttok (miech pneumatyczny) — drazek kierowniczy z ptyta M12 (éruba 10.9) 110 £10 Nm
adaptera
6.3 Ttok (miech pneumatyczny) — drazek kierowniczy z ptyta M12 ($ruba) 55 +5Nm
adaptera M16 ($ruba) 280 £10 Nm
6.4 Ttok (miech pneumatyczny) — drazek kierowniczy z ptyta M12 ($ruba) 55+ 5Nm
adaptera M16 ($ruba) 280 +10 Nm
8. Czop gwintowany (miech pneumatyczny) M12 (nakretka) 55 +5Nm

Przyktadowe 8

Ptyty adaptera:
6.2

Mocowanie
Spinacz resora (z nakretka ustalajgca) / GL70 M22 x 1,5 700 £25 Nm
Spinacz resora (z nakretka ustalajgca) / GL70L M20 x 1,5 550 £25 Nm

. W przypadku kazdego drazka kierowniczego nakretki spinaczy resoréw dokrecaé
stopniowo réwnomiernie po pét podanej wartosci momentu dokrecenia na krzyz.
. Nakretki dokreci¢ rownomiernie na krzyz docelowym momentem dokrecenia zgodnie

z podang wartoscia.

Wa:ne!
Spinacze resorow nie moga zostaé przekrzywione!
Gwinty musza w takim samym stopniu wystawa¢ poza nakretke!

Wazne!

Zastosowane nakretki ustalajgce po kazdym demontazu musza zosta¢ wymienione na nowe!

Niniejsze zasady montazu stanowia integralng czes¢ naszych warunkéw sprzedazy i dostaw. W razie ich nieprzestrzegania zmuszeni jestesmy do

odmowy realizacji $wiadczen z tytutu gwarancji w przypadku uszkodzenia.
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Podane wartosci nacisku na o$ nie moga zosta¢ przekroczone. Nalezy przestrzegaé¢ wysokosci srodka ciezkosci iinformacji podanych na
schematach montazowych. Podczas projektowania nalezy uwzgledni¢ fakt, ze w naczepie siodtowej nacisk na siodto musi by¢ stabilizowany przez
zaczep siodtowy ciagnika. Zwraca¢ uwage na dostateczng wolng przestrzern na opony i elementy osi, zwtaszcza przy opuszczonym pojezdzie.

Uzupetnienie do punktu 3.1 instrukcji spawania C-Pril
Uzupetnienie o wskazdéwke, punkt 5
A391HU 6 Uzupetnienie o informacije ogoine, punkt 6.7 2023.11.20 | HU
Uzupetnienie o moment dokrecenia (sruba M16), punkt 7 w 6. Ttok (miech
pneumatyczny) — drazek kierowniczy
Zmiana konturu konsoli zawieszenia pneumatycznego (150), zmiana
AP596603414 | 5 momentu dokrecenia amortyzatora (P153) 2021.12.14 | HU
AP594287717 | 4 Aktualizacja ilustracji/opisow 2019.12.06 | HU
- 3 Zmiana wartosci ptaskosci z <0,1 na <1 mm 2018.12.18 | HU
VAS 3008 5 Uzupetnienie o przykrecana konsole zawieszenia pneumatycznego, ptyty | 2018.10.16 | HU
adaptera resora pneumatycznego
AP592985721 1 Moment obrotowy czopa gwintowanego (miech pneumatyczny), | 2017.01.13 | HU
informacje o amortyzatorze
Projekt 106 0 Nowe opracowanie 2015.03.12 | GL
Numer zmiany Indeks | Opis zmiany Data Podpis
Redakcja/korekta: Akceptacja:
2023.11.23 HU 2023.11.24 AK
Data Podpis Data Podpis
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