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Agregaty pneumatického odpruzeni GL70 | GL7Z0OHD | GL7OL

poznate podle konzoly pneumatického odpruzeni s podélnym otvorem pro nastaveni rozchodu.

Napravova sada se sklada z napravy s namontovanymi rameny pneumatického odpruzeni — na prani také s
brzdovymi valci.

U predem smontovanych jednotek pneumatického odpruzeni (rameno pneumatického odpruzeni s konzolou
pneumatického odpruzeni) nejsou drzaky zavésu pneumatického odpruzeni z vyroby sefizeny na jizdni vysku a Srouby
ramena nejsou z vyroby dotazeny na pozadovany utahovaci moment z divodu velkého mnozstvi moznosti a variant
montaze. Povolte tovarni Srouby ramena napravy a Sroubové spojeni tlumiée a prevezméte a dodrzte predepsany
utahovaci moment z tabulky.

P¥i praci se zvednutym podvozkem zamezte nadmérnému roztahovani méchi pneumatického odpruzeni. Agregat
pneumatického odpruzeni odpovidajicim zpisobem zajistéte nejpozdéji v maximalni jizdni vysce.

1. Popis konstrukce
Agregaty pneumatického odpruzeni GIGANT Ize pouzit jako jedno- i vicenapravove.

U drzaki zavésu pneumatického odpruzeni rozliSujeme dvé provedeni. Drzéky zavésu pneumatického odpruzeni
s excentrickym pouzdrem v sadé Sroubu ramena napravy a bez excentrického pouzdra s dvéma podélnymi otvory
pro nastaveni rozchodu ptfimo pod Srouby ramena napravy pomoci jednostopého nastroje.

Generace 1 az do roku 2022 s excentrickym Generace 2 zadina v 1. ¢tvrtleti roku 2022
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Vodici ramena prebiraji sily vedeni napravy. Usporadani ve tvaru pismene U vodiciho ramena a napravy stabilizuje
vozidlo a pasobi proti valivému momentu pfi priéném zrychleni.

Sily vedeni absorbované rameny napravy se prenasi v horizontalni roviné pres konzoly pneumatického odpruzeni
na ram vozidla. Vertikalni sily jsou dodateéné prenaSeny na konzolu pneumatického odpruzeni prostrednictvim
meécha pneumatického odpruzeni. Aby bylo mozné absorbovat sily vznikajici v ramu vozidla, musi byt nosniky ramu
opatteny vhodnymi vyztuhami. Pokud neni vyztuzeni dostateéné, nelze v pripadé poskozeni poskytnout zadnou
zaruku.

Doporuceni!
V ptipadé dodavky nesmontovaného agregatu GL70L by méla byt montaz napravové sady provedena na
montaznim pripravku, aby bylo zajiSténo dodrzeni potrebnych rozmeérovych toleranci.
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Tolerance polohy

Aby byla zaruéena bezproblémova montaz ndpravy s namontovanymi rameny, musi poloha konzoly
pneumatického odpruzeni spliovat uréité tolerance.

llustraéni pfiklad Vyrovnani v podélném sméru k vozidlu

Cty¥i stfedové body podélnych otvorG v konzolach pneumatického odpruzeni tvofi
zakladnu rovnoramenného trojuhelniku. Prisecik obou ramen lezi v trakénim bodé
vozidla. Tato ramena jsou v toleranénim rozmezi rovnoramennosti +2 mm. Osy
prochazejici podélnymi otvory konzol pneumatického odpruzeni ostatnich naprav jsou
rovnobézné s toleranci +1 mm. Pfi nedodrzeni toleranci nelze stopu ¢isté nastavit.

Vyrovnani v pficném sméru k vozidlu
Vzdalenost mezi konzolami pneumatického odpruzeni a osami prochazejicimi konzolami pneumatického odpruzeni
ostatnich naprav mize mit toleranci £1 mm.

Tolerance nastaveni rozchodu
a rozvoru naprav

3. Montaz konzoly pneumatického odpruzeni

Spole¢nost GIGANT nabizi pro upevnéni konzoly pneumatického odpruzeni k podvozku svarfovanou a
Sroubovanou verzi.

3.1. Svaiované provedeni konzoly pneumatického odpruzeni

Konzoly pneumatického odpruzeni GL70 | GL7OHD | GL70L jsou diky své malé Siice vhodné pro privareni k
Uzkym spodnim pastm modernich konstrukci vozidel.

Dulezité!

Poskozeni lozisek se zabrani tim, ze se zemnici svorka svarovaciho zafizeni nepfipoji ke komponentim
napravy.

Svarovani a pfipojovani zemnici svorky k vodicimu ramenu neni povoleno.

Béhem svarovani chrarite rameno napravy a méchy pneumatického odpruzeni pred rozstfikem kovu,
elektrodami a svarovacimi klestémi.

3.1.1. Metoda svarovani

Pro privareni konzoly pneumatického odpruzeni a popf. nezbytnych boénich vyztuh musi svare¢ spliiovat
pozadavky a kvalifikaci podle DIN EN ISO 15614-1.

Po upevnéni konzoly pneumatického odpruzeni na podvozek je nutné dodrzovat poradi svarovani 1-4

30 mm nebo 50 mm na rohovych hranach konzoly pneumatického odpruzeni nejsou povoleny zadné svary
nebo zacatky svard (viz obrazek dole).

Zapalové vruby a koncové kratery nejsou pripustné

Svary a5 N\ musi byt provedeny podle stupné kvality C normy DIN EN ISO 5817 (s vyjimkou ¢isla 2017, 5012,
protoze ty jsou posuzovany podle stupné kvality B.
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Dulezité!

= Konzoly pneumatického odpruzeni GIGANT jsou vyrobeny z kvalitniho materiélu 1.0980 (S420MC).

= Zagatky, konce a poradi svar jsou uréeny pro ruéni svarovani.

= Spoleénost GIGANT nenese zadnou odpovédnost za nasledné Skody vzniklé v diasledku odliSnych svara /

svarovacich procesu.

llustraeni priklad: 1
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3.2. Konzola pneumatického odpruzeni s krytem k pfiSroubovani

Konzola pneumatického odpruzeni k pfisroubovani je opattena krytem s privarenymi svorniky. Sroubova verze

agregatu pneumatického odpruzeni se nesmi pouzivat na stavenistich nebo v terénu.

Dulezité!

= P¥i pouziti Sroubovych konzol pneumatického odpruzeni musi byt spodni pas Siroky nejméné 120 mm nebo
musi byt dodrzena minimalni vzdalenost od vnéjsiho okraje spodniho pasu pro prachozi otvor (nap¥. rozméry
znaceni DIN 997 pro tvarovanou a ty¢ovou ocel). Rozmér vzdalenosti svorniki nebo prichozich otvora
naleznete na vykresu sestavy.

=  Sroubové spoje konzol pneumatického odpruzent je treba zkontrolovat po prvni jizdé s ndkladem a kazdé 3
mésice; v pripadé potreby je treba provadét udrzbu castéji v zavislosti na zpasobu pouziti (napf. méstsky
provoz). Tuto skute¢nost nemuize spoleénost GIGANT ovlivnit a vyrobce vozidla ji musi uvést v dokumentaci
k vozidlu.

3.2.1. Kryt se svorniky k piiSroubovani

Dulezité!

= Kryt s pfivarenymi Srouby se zapustnou hlavou M16 x 60 (10,9 /
¢erna / DIN 9771)

= Pojistné matice nejsou soucasti dodavky

=  Prachozi otvor @ 17 ve spodnim pasu podle DIN EN 20273.

= Sty¢na plocha pojistné matice M16 (DIN EN ISO 7040) musi byt
Rovnobézna s krytem, v pripadé potreby ji vyrovnejte (napt. klinovymi
podlozkami DIN 434 pro U profil).

=V pfipadé potreby pouZiite pfi vysokém plosném tlaku podiozky.

= Rovinnost pfiSroubovaného povrchu spodniho pasu <1 mm

= Zabrarite Stérbinové korozi mezi krytem a spodnim pasem

= Utahovaci moment naleznete v tabulce.

Bo¢ni opéry

Aby konzoly pneumatického odpruzeni odolavaly pficnym silam, musi byt stranové vyztuzeny. Boéni vyztuha by
méla spoc¢ivat na pficnkku v ramu, aby se sily rovnomémé prendSely na ram vozidla.
Pri pouziti profilu C neni potfeba zadna dalsi boéni opéra.

V pfipadé torzné mékkych rama vozidel zajistéte, aby vyztuhy konzol pneumatického odpruzeni byly torzné
meékké, ale odolné proti ohybu (napt. valnikova vozidia).

V pfipadé torzné tuhych rama vozidel miaze byt vyztuha konzol pneumatického odpruZeni tuha (napt¥. vozidla s
cisternami, sily a skfifiova vozidla). Spole¢nost GIGANT doporuduje oteviené profily, jako jsou U profily. Tuhé,
uzaviené profily by se nemély pouzivat jako priéné nosniky (riziko vzniku trhlin ve svarovych spojich).

4.1. Svarovana bo¢ni opéra

Navrh pro konzolu pneumatického odpruzent:

Navrh pro boéni opéru Oblast boéni opéry véetné svaru
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Aby nedoslo k omezeni nasledné funkce ostatnich p¥idavnych dila, musi byt priéna opéra
pouze ve stanovené oblasti.
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Generace 2 zacina v 1. ¢tvrtleti roku 2022
bez excentrického pouzdra:

predni vyztuha kozliku napravy
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Navrh pro boéni opéru Oblast boéni opéry véetné svaru

Aby nedoslo k omezeni nasledné funkce ostatnich pridavnych dilt, musi byt priéna opéra jen
ve stanovené oblasti.
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Navrh pro bo¢ni opéru Oblast boéni opéry véetné svaru

Aby nedoslo k omezeni nasledné funkce ostatnich ptidavnych dilt, musi byt priéna opéra jen
ve stanovené oblasti.

Navrh pro boéni opéru Oblast boéni opéry véetné svaru

Aby nedoslo k omezeni nasledné funkce ostatnich pridavnych dila, musi byt priéna opéra jen
ve stanovené oblasti.



615 ] GIGANTO

Zde uvedené Udaje a pokyny je tieba povazovat za doporugeni. Vyztuhy a rozméry zavisi na typu vozidla a podminkach jeho nasazeni. Tyto Udaje
zna pouze vyrobce vozidla a must je p¥i konstrukci zohlednit.

4.2. Bo¢ni opéra pro Sroubovani

Pro konzoly pneumatického odpruzeni se Sroubovanym krytem také provedeni s

boéni opérou k prisroubovani.

Dulezité!

e  Prachozi otvory pro boéni opéru @ 17 mm

e  Spojovaci material neni soucasti dodavky

e  Styéné plocha pojistné matice musi byt rovnobézna s boc¢ni opérou.

e 'V pripadé potreby pouzijte p¥i vysokém plosném tlaku podlozky.

e  Rovinnost Sroubované plochy <1 mm

e  Zabrarite Stérbinové korozi mezi Sroubovanou plochou a boéni opérou

e  Spole¢nost GIGANT doporucuje pouziti Sroubt se Sestihrannou hlavou
DIN EN ISO 4014 a pojistnymi maticemi DIN EN ISO 7042.
I PFi pouziti jinych Sroubovych spoja nese odpovédnost vyrobce vozidla.

e Utahovaci moment naleznete v tabulce

Zde uvedené Udaje a pokyny je tfeba povazovat za doporuéeni. Viyztuhy a rozméry zavisi na typu vozidla a podminkach jeho pouziti. Tyto Udaje
zné& pouze vyrobce vozidla a must je zohlednit pfi konstrukci.

5. Ochrana povrchu

Konzola pneumatického odpruzeni pro privareni nebo priSroubovani se na prani dodava s katodickym lakovanim
nebo bez néj. Je nutné provést povrchovou Upravu.

U Sroubované konzoly pneumatického odpruzeni je nutné, aby dosedaci plochy na napravé mély stejnou tloustku
vrstvy, jak je dale popsano u konzoly pneumatického odpruzeni. ProtoZe svorniky k upevnéni napravy jsou pevné
prisroubované ke konzole pneumatického odpruzeni, je zde pozinkovani pfipustné jen v naSroubovaném stavu.
Ochrana proti korozi mezi podvozkem a konzolou pneumatického odpruzeni musi byt pfedem dohodnuta se
zinkovnou.

llustracni priklady: Pozor!
Tloustka natéru povrcha, na kterych jsou podepreny
soucasti (styéné plochy excentrického pouzdra a

Sty&né plocha podlozky, nosné pouzdro silentbloku a tlumiée), smi
tlumice byt max. 30 pym.
Styéna plocha
nosného pouzdra
silentbloku
Styéna plocha excentrického pouzdra resp.
Sroubového spoje nejméné o @ 60 mm od
3. ¢étvrtleti 2021 pro obé provedeni!
Dulezité!

Za pozinkovani konzol pneumatického odpruzeni odpovida vyrobce vozidla a spole¢nost GIGANT jej nemize
ovlivnit. Pro spravnou funkci komponent jsou stanoveny nasledujici parametry:

= Sty¢né plochy musi byt bez zbytka po svarovani, okuiji, zavoju zinku nebo jinych nerovnosti.

=  Musi byt zajiSténa dostate¢né prilnavost mezi vrstvou zinku a systémem (neni pripustné oddélovani vrstvy
zinku od povrchu!)

=  Tloustka vrstvy 85 pm = 5 pm
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Upozornéni!

P zinkovani doporuéuje spolec¢nost GIGANT nanést na styéné plochy tlumiée, kuzelovych pouzder a
mezipodlozek, jakoz i na zavit Sroubového spoje tlumice ,antizinkovou pastu” v souladu s pokyny vyrobce a po
zinkovani ji opét odstranit. Tim se zabrani obtizné montazi pojistné matice tlumice (v pfipadé potreby je treba zavit
profiznout) a zajisti se bezpeéné Sroubové spojeni éepu ramena napravy (chovani p¥i usazovani).

6. Montaz

6.1. Montaz méchu pneumatického odpruzeni na ram vozidla

Dulezité!

Méchy pneumatického odpruzeni chrante pred rozstfikem kovu a nadmérnym plsobenim horkal

PF montazi bez vzduchu se méch p#i zatizeni smrstuje. Pri spousténi vozidla dbejte na to, aby se méch
spravné skladal pres pist.

Nadmeérné roztahovani méchi pneumatického odpruzeni pod provoznim tlakem neni dovoleno. Omezeni na
DLmax musi byt provedeno podle bodu 6.10.

6.1.1. Montaz na ram vozidla

= Rozméry pro upevnéni méchu pneumatického odpruzeni naleznete na vykresu sestavy pneumatické
pruziny

= Vrtani otvorG: podle DIN ISO 273

=  Rozte¢ otvort podle DIN ISO 2768m

PFi dimenzovani desky s lemem byla zohlednéna nosnost ramového nosniku.

Deska s lemem smi precnivat o 85 mm pres hranu opérného loziska. Celkové se vSak musi jesté 40 % obvodu
okraje desky s lemem opirat pfimo o opérné lozisko.

Je zapotiebi nosna Sitka ramu nejméné 140 mm pro desku s lemem pfi max. velikosti presazeni 20 mm. V
pripadé uzSich rama se musi pouzit deska méchu nebo nastavba méchu. PF rozméru presazeni vétsim nez
20 mm se musi styéna plocha pfrislusné rozsifit, napf. u VS45 na 165 mm.

Doporuceni
=  Meéch pneumatického odpruzeni @ 300 mm: Deska / nastavba méchu nejméné 200 x 245 x 6 mm
=  Meéch pneumatického odpruzeni @ 360 mm: Deska / nastavba méchu nejméné 200 x 305 x 6 mm

W1
W1 + W2 = max.
220°

<\ 777777777777 Vyrovnani a presah méchu pneumatického
odpruzeni

min.140

U méchl pneumatického odpruzeni bez presazeni (VS) nevznikaji zadné ohybové sily a pfi malém presazeni
méchu (VS) 20 mm vznikaji pouze malé ohybové sily. Pri vétSim presazeni méchu nez 20 mm vznikaji vétsi
ohybove sily, které musi byt konstrukéné zachyceny boéni opérou.

V zavislosti na agregatu pneumatického odpruzeni je z konstrukénich davodd nutna deska meéchu resp.
nastavba méchu a musi se priSroubovat nebo privarit na ram vozidla a pripadné podeprit. Rozméry naleznete
v technické dokumentaci.
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Navrh k provedeni podepreni L
meéchu C =
l ’ I ’
CovsL Cvs .
Méch s nastavbou méchu Méch s deskou

= svarovaci prace (navrh GIGANT a5  podle DIN 1912) se.musi provést podle stupné kvality B v souladu
s DIN EN ISO 5817.

= Volny prostor mezi méchem pneumatického odpruzeni a pneumatikou nebo brzdovym valcem musi byt
nejméné 30 mm.

= Maximalni pripustné boéni presazeni mezi spodnim a hornim ulozenim méchu nesmi prekro¢it 10 mm.

= Spodni a horni upevnéni méchu nesmi viéi sobé pootocené.

Pokud neni méch pneumatického odpruzeni spravné podepren, na jeho poskozeni se nevztahuje zaruka.

6.1.2. Stlateny vzduch
Méch pneumatického odpruzeni natlakujte stlacenym vzduchem zbaveného cizich latek.
Zaruéni naroky Ize uplatnit pouze v pfipadé, ze vozidlo je vybaveno vestavénymi filtry v pfivodnim a signalnim potrubi stla¢eného vzduchu.

Drobné tolerance jsou dasledkem vyrobnich procest. Méch pneumatického odpruzeni mize ztracet vzduch.
Toleran¢éni hodnota: Ztrata 0,5 baru (béhem 24 hodin pfi vystupnim tlaku 2 bary).

6.2.Konzola pneumatického odpruzeni

6.2.1 Napravova sada s kozliky pneumatického odpruzeni

ce 1 s excentrickym pouzdrem:

Pred vioZzenim oka ramena napravy do konzoly
pneumatického odpruzeni se musi na vyénivajici
konce vnitiniho pouzdra (1) silentbloku nasadit
pritlaéné podlozky (2). Pritlatné podlozky by mély
tésné priléhat.

Dulezité!

Sroubovy spoj a kontaktni plochy musi byt
zbaveny tuku!

Umistéte ndpravu do konzol pneumatického
odpruzeni. Prostréte zvenku Sroub ramena napravy (3)
s excentrickou matici (4) kozlikem a silentblokem. Na
protéjsi stranu nastréte druhou excentrickou matici (4)
2 a upevnéte pojistnou matici (5).

Pozor!

Kruhova znatka (tetka) na excentrickém
pouzdru musi pred sefizenim rozchodu kol pfi
rovné stojicim vozidle smérovat k zemi.
Sroubové spojeni  utdhnéte predbéznym
utahovacim momentem 200 Nm a po sefizeni
rozchodu dotahnéte konec¢nym utahovacim
momentem (tabulka ,Utahovaci momenty“ na
konci).

Po seSroubovani je pripustna vzajemna Uhlova

odchylka obou excentrickych pouzder na
konzole max. 10°.
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6.2.2. Napravova sada s kozliky pneumatického
odpruzeni generace 2 bez excentrickych

pouzder:

Pred vioZzenim oka ramena napravy do konzoly
pneumatického odpruzeni se musi na vyénivajic
konce vnitiniho pouzdra (1) silentbloku nasadit
pritlaéné podlozky (2). Pritlaéné podlozky by mély
tésné priléhat.

Dulezité!

Sroubovy spoj a kontaktni plochy musi byt
zbaveny tuku!

Umistéte napravu do konzol pneumatického
odpruzeni. Prostrc¢te zvenku Sroub ramena napravy (3)
s podlozkou (4) kozlikem a silentblokem. Na protéjsi
stranu nasadte podlozku (4) a pojistnou matici (5) a
utédhnéte natolik, aby bylo mozné rukou pohybovat
Sroubovym spojenim éepu ramena napravy.

6.3. Tlumice

Tlumice, které se musi montovat ve spravné orientaci, jsou na strané nadoby oznaéeny napisem ,, TOP* u
spodniho upevnéni tiumice. Oznaceni ,, TOP* sméfuje nahoru, aby byla zajiSténa spravna funkce tlumica.

Tlumi¢ se vzdy montuje s ochrannou trubkou na hornim ulozeni tlumice.

Ochranna trubka vzdy nakare!

Oznageni ,TOP“ sméfuje

vzdy nahoru!

nadoby je vidy dole! /

llustracni priklad:

pfipadné oznaceni:

TOP

Dilezité!

U agregat pneumatického odpruzeni nesmi byt poloha tlumic¢e pérovani mensi nez 20° od vodorovné roviny,
aby byla zajiSténa spravna funkce tlumice pérovani.



GIGANTO

6.4. Montaz méchu na rameno

Maximalni p¥ipustné presazeni horniho a dolniho méchu pneumatického odpruzeni viéi sobé
nesmi prekro¢it 10 mm v pFicném sméru.

N

Spodni a horni upevnéni méchu nesmi vaci sobé pootocené.

Montaz méchu pneumatického odpruzeni v pootoéené poloze neni povolena.

Mezera mezi méchem pneumatického odpruzeni (max. &) a pneumatikou musi byt minimalné 30 mm!
Utahovaci momenty jsou uvedeny v tabulce dokumentu.

6.5. Montaz méchu s adaptacni deskou

llustracni priklad:

Méchy pneumatického odpruzeni o @ 360 mm jsou s adaptaénimi deskami
predmontované s velikosti presazeni VS = 45.

Méchy pneumatického odpruzeni o @ 300 mm a plastovymi pisty se podle potreby
dodavaji s predmontovanymi adapta¢nimi deskami a mély by se montovat
podle velikosti pfesazeni na vykresu sestavy napravové sady.

Pozor!
.<©\}&©(§ ) Poloha adaptaéni desky vi¢i hornimu privodu vzduchu pneumatického méchu.

~——— Zebra pistu méchu vzduchového odpruzeni se maji podle moznosti opirat o

‘.‘ﬁ. adapta¢ni desku. Zebra pistu méchu vzduchového odpruZeni s adaptagni

- = deskou vyrovnejte pfi Sroubovani tak, aby nedoslo ke kolizi se Srouby.

6.6. Ru¢dni sefizeni rozchodu

6.6.1. Konzola pneumatického odpruzeni s excentrickou matici verze 1 s
excentrickym pouzdrem:

Pomoci excentrickych pouzder Ize napravu v podéiném sméru
posouvat a nastavit rozchod kol.

Pozor:

Sroub ramena napravy predbézné utdhnéte momentem 200 Nm

Obé excentricka pouzdra na jedné konzole musi mit stejnou Uhlovou polohu.

Oznacéovaci body musi lezet presné proti sobé

Pouzijte stredici nastroj 700311130, pfipadné otevreny Kkli¢ ¢. 60.

Po nastaveni rozchodu utahnéte pojistnou matici Sroubu ramena napravy predepsanym utahovacim
momentem (viz tabulka ,,Utahovaci momenty*) a pfitom jiz neotacejte excentrickymi pouzdry.
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Ridte se znackou (te¢kou) Maximalni posun napravy Maximalni posun napravy
5 mm dopredu 5 mm dozadu

Dulezité!
Rozchod Ize nastavit pomoci automatického zafizeni pro nastaveni rozchodu, pokud jsou splnény podminky
uvedené v odstavci ,Ruéni nastaveni rozchodu®.

6.6.2. Kozlik pneumatického odpruzeni generace 2 bez excentrického pouzdra:

P Posouvanim Sroubového spojeni éepu ramena napravy v
" O podélném otvoru kozliku pneumatického odpruzeni Ize
posouvat napravu v podélném sméru a sefizovat rozchod kol.

Pozor:

=  Utdhnéte Sroubové spojeni ¢epu ramena napravy natolik, aby bylo mozné rukou pohybovat Sroubovym
spojenim éepu ramena napravy.

=  Pomoci pakového néastroje 703026395, jehoz éep se opira ve vyiezu kozliku pneumatického odpruzent,
se posouva Sroubové spojeni éepu ramena napravy dopredu a dozadu a nastavuje se rozchod kol.

=  Po nastaveni rozchodu utahnéte pojistnou matici Sroubu ramena napravy predepsanym utahovacim
momentem (viz tabulka ,Utahovaci momenty” v ptiloze), aniz by se posunulo Sroubové spojeni ¢epu
ramena napravy.

Smér jizdy

0
Nulova poloha uprostied Maximalni posun napravy Maximalni posun napravy
podéiného otvoru 5 mm dopredu 5 mm dozadu

SIGANT GmbH
endorfer Str. 42 | 49413 Dinklage | Tel: 0 44 43 . 96 20-0 | E-mail: contact@gigant.com | www.gigant.com
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6.7. Piipojeni pneumatického odpruzeni

Obecné:
Agregaty pneumatického odpruzeni GIGANT vyzaduiji standardné ventil pneumatického odpruzeni. Tento ventil
reguluje tlak v zavislosti na zatizeni a udrzuje jizdni vySku na stejné Urovni pti kazdém zatizeni.

Provedte nastaveni jizdni vysky (FH) podle montazniho vykresu pneumatického odpruzeni GIGANT.

Ovladani regulaéni jednotky musi zajistit, aby pFivod vzduchu do méchd pneumatického odpruzeni byl pfi
maximalni vySce zdvihu agregatu pneumatického odpruzeni uzavien. Rozmér maximalni vysky zdvihu (DLmax)
naleznete v montaznim vykresu.

U vozidel, ktera jsou vybavena funkci zvedani a spousténi, musi byt uzaviraci ventil nastaven tak, aby se pfivod
vzduchu uzavrel pfi maximalni pfipustné délce tlumice (DLmax) uvedené na montaznim vykresu.

Ventil pneumatického odpruzeni by mél byt u trindpravovych agregatt instalovan pokud mozno na prostredni
napravé a u dvounapravovych agregatt na zadni napravé. U naprav se zvedaky naprav zavisi volba pripojeni
ventilu pneumatického odpruzeni na zvedané napravé.

Péaka ventilu by méla byt nastavena na cca

200 mm a v jizdni vySce je ve vodorovné
poloze. Ridici ty¢ musi svirat s napojenim na

* nastavit na cca 200 mm napravu Uhel < 90°. Chcete-li zkontrolovat
CoTT T T LT funkci, posurite paku mimé dold. P¥itom musi
: /-' (f _’\I vzduch pres odvzdusriovaci komoru unikat do
i ;80-280 * i i volného prostoru.

’ |

l\ /-/ =*<90° | : Aby nedoslo k pretoceni tahla ventilu, je treba
i I.’ % U _J' provést kontrolu propruzeni pneumatického
I R — . S K! I odpruzeni az na doraz méchu pneumatického
Lo-e— - e IR 7 odpruzeni a také vypruzeni az k omezeni

i (DLmax na montaznim vykresu). Pfitom musi
i byt Uhel mezi obéma pakami tahla ventilu pfi
' propruzeni cca agr > 15° a pfi vypruzeni cca aar

< 165°.

min. 130

Doporuceni!
Pro co nejvétsi bezpeénost jizdy a funkénost doporuéuje spole¢nost gigant instalaci dvouokruhového
pneumatického odpruzeni s pri¢nou Skrtici klapkou.

Pozor!
Dokumentace od vyrobce systému pneumatického odpruzeni.

- . -
Dvouokruhové instalace

® vzduchového odpruzeni
s pfi¢nou Skrtici klapkou

I | 4
Systém pneumatického odpruzeni

P¥i pouZiti jednookruhového pneumatického odpruzeni mohou byt néprava a
soucasti agregatu vystaveny vySSimu zatizeni, coz mze vést k poskozeni
podvozku. Z tohoto diivodu nemuze spoleénost GIGANT uznat zadné zaruéni
reklamace.

6.8. Upevnéni jednotky pro regulaci jizdni vysSky

K upevnéni jednotek pro regulaci jizdni vysky je uprostred napravy perforovana deska, ke které je pripevnéno
tahlo regulaénich jednotek.

Pozor!
Dokumentace od vyrobce regula¢nich jednotek.

Ovladani regulaéni jednotky musi zajistit, aby privod vzduchu do méchd pneumatického odpruzeni byl pfi
maximalni vySce zdvihu agregatu pneumatického odpruzeni uzavien. Velikost maximalni vySky zdvihu
naleznete na vykresu agregatu.
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6.9. Nastaveni jizdni vySky

Jizdni vyska pneumaticky odpruzenych naprav musi byt nastavena v pfipustném rozsahu stanoveném
spoleénosti GIGANT. P¥itom je nutné dodrzet nasledujici minimalni propruzeni:

= Jednotlivé ndpravy: 60 mm
= Vice naprav: 70 mm
= \lyjimka — vice naprav se zvedakem napravy: 100 mm

1

 GIGANTO
/ Maximalni sklon nastavby sedlového navésu nesmi
| prekrocit +1° nebo 20 mm/m!

Dulezité!
Pfi dodate¢né montazi zarizeni pro zvedani napravy se poradte se spole¢nosti GIGANT.

Zdvih na zvedaci napravé odpovida propruzeni napravy. Volny prostor (FR) pod pneumatikou se zmenSuje
propruzenim pneumatik.

/ FR =LH - (R - Ry)
' GIGANTO + PR =vohy prostor
= LH = zvedaci zdvih; LHmin. 100 mm
. Rst = polomér staticky zatizené
pneumatiky
. R = polomér nezatizené pneumatiky

6.10. Omezeni jizdni vysky
Pro agregéat pneumatického odpruzeni GIGANT nejsou nutna zadna zachytna lana.

Dulezité!

PFi pouziti sklapécich nebo kontejnerovych podvozki a vozidel, ktera jsou ¢asto nakladana nebo zvedana
jefabem, jsou povinna zachytna lana. PFi odlehéeni vozidla omezuiji prudké zvednuti agregatu pneumatického
odpruzeni a chrani podvozek pred mechanickym poskozenim. Za uréitych predpokladd je mozné — jen se
souhlasem spole¢nosti GIGANT — pouziti rychlo odvzdusriovacich ventill s fizenim odvzdusnéni.

llustraéni priklad:

Podpora prosttednictvim

&

Upravte pfi montazi  ~ |~ styénikovyoh desek Aby bylo mozné uréit upeviiovaci body
| P (nejsou sougasti dodavky) e - Lo .
5 l\\ pro ctyfhranné ¢epy, musi byt vozidlo
& % 7, zvednuto do maximaini vysky zdvihu.
: dih ks Protédhnéte lano co nejtésngji okolo
‘ I Lo e’ télesa napravy a privarte ¢&tyrhranné
AR ¢epy k podélinému nosniku.
4~ D

I
|
A
¥

** viz samostatny vykres jednotky

6.11. Montaz agregatu s fizenou vie¢enou napravou

Pozor!
Montazni pokyny GNOO45 pro fizené vie¢ené napravy K2, K8 a GH7 12010 a TM 01/2012 (ke stazeni na:

http://www.gigant.com/de/download.html)
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Predepsané utahovaci momenty

GIGANTO

Oznaceni Zavit Utahovaci moment
Agregat pneumatického odpruzeni

1. SVOI’I’]I!(/ poml operva pr|sroubovana ke konzole M16 280 + 10 Nm
pneumatického odpruzeni

2. Sroub ramena ndpravy s excentrickym pouzdrem M24 340 + 20 Nm + 90°+ 3°
4. Sroubové spojeni tiumige na konzole pneumatického odpruzent M24 125 + 10 Nm + 120°+ 3°

4. Sroubové spojeni tlumize
(napravova deska s trubkou)

M24

125 £ 10 Nm + 120°+ 3°

4. Sroubové spojeni tlumige

. . . M24 400 + 20 Nm
(napravova deska s ¢epem)
. : . M12 (Sroub) 55+ 5Nm
6. Pist (vinovec) — Rameno napravy M16 (Sroub) 280 + 10 Nm
] _ , - M12 (matice/svornik 10.9) 110 £ 10 Nm
6.1 Pist (vinovec) — rameno napravy s adaptaéni deskou M12 (roub) 55 + 5 Nm
6.2 Pist (vinovec) — rameno napravy s adaptaéni deskou M12 (Sroub 10.9) 110+ 10 Nm
. _ . - M12 (Sroub) 55 +5Nm
6.3 Pist (vinovec) — rameno napravy s adaptaéni deskou M16 (Sroub) 280 + 10 Nm
’ _ . . M12 (Sroub) 55+ 5Nm
6.4 Pist (vinovec) — rameno napravy s adaptaéni deskou M16 (Sroub) 280 + 10 Nm
8. Zavitovy ¢ep (vinovec) ( 55 +5Nm
llustracni priklady:
Adaptaéni desky:
6.2

Napojeni

Timen pruziny (s pojistnou matici) / GL70 M22 x 1,5 700 = 25 Nm

Timen pruzinyg(s pojistnou matici) / GL70L M20 x 1,5 550 + 25 Nm
= 8

K bodu 2:

. U kazdého ramena napravy utdhnéte rovnomérné a do kiize matice tfrment pruziny v
nékolika krocich poloviénim utahovacim momentem oproti uvedené hodnoté.
. Matice utahnéte rovnomérné kfizem na koneény utahovaci moment predepsané hodnoty.

Dulezité!
Trmeny pruziny se nesmi vychylit!
Zavity musi presahovat matice rovhomérné!

Dulezité!
Pouzité pojistné matice se musi po kazdé demontazi vymeénit za nové!

Tento montézni navod je souéasti nasich prodejnich a dodacich podminek. P¥ nedodrzeni podminek musime v piipadé poskozeni odmitnout
zaruéni naroky.
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Uvahu, Ze u sedlového navésu musi byt zatizeni toénice stabilizovano prostiednictvim sedlové spojky tahaée. Dbejte na dostateény volny prostor
pro pneumatiky a souéasti napravy, zejména kdyz je vozidlo spusténé dold.

Doplnék ke svarovacimu navodu C-Pril v bodé 3.1
Doplinkové upozornéni, bod 5
A391HU 6 Doplrikové obecné informace, bod 6.7 2023.11.20 | HU
Doplnéni utahovaciho momentu (Sroub M16), bod 7 u 6. Pist (vinovec) —
Rameno napravy
Zména obrysu konzoly pneumatického odpruzeni (150), zména utahovaciho
AP596603414 5 momentu tlumice (P153) 2021.12.14 | HU
AP594287717 4 Obrazky/popisy aktualizovany 2019.12.06 | HU
- 3 Specifikace rovinnosti zménéna z <0,1 na <1 mm 2018.12.18 | HU
VAS 3008 5 Sroubovana konzola pneumatického odpruzeni, doplnény adaptaéni desky | 2018.10.16 | HU
konzoly pneumatického odpruzeni
AP592985721 1 Utahovaci moment zavitového ¢epu (vinovce), informace k tlumidi 2017.01.13 | HU
Projekt 106 0 Nové zafizeni 2015.03.12 | GL
Cislo zmény Rejstiik | Popis zmény Datum Podpis
Vyhotovil/Zkontroloval: Schvéleno:
2023.11.23 HU 2023.11.24 AK
datum podpis datum podpis
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