Agregaty s mechanickym odpruzenim typu GK, GKT a LK

Pera agregati GK a GKT maji na rozdil od agregatii LK v pfedni ¢asti oko

Agregaty LK Agregaty GK:
Predni zavéseni: Pfedni zavéSeni:
Ceplexcentrické pouzdro/pojistna matice/vodici rameno ¢ep/pojistna matice

Agregaty GKT: Zvlastnost u jednostranného agregatu GKT pro nastaveni stopy:
Predni zavéseni: jednostranné konstrukéni skupiny zavéSeni GK
Ceplexcentrické pouzdro/pojistna matice

1. VSeobecné pokyny

Mechanické agregaty GIGANT jsou specifikované jako jedno- Ci vicenapravové agregaty podle druhu vozidla. Sety naprav se
zpravidla dodavaji pfedmontované — na pfani nesmontované.

Montazni prostor

VSechny Sroubové spoje a mazana mista musi byt pro Gdrzbu snadno dostupna. Zaroven je nutné zajistit dostatek prostoru pro
volny pohyb pneumatik s ohledem na statické a dynamické propruZeni, a to i u vicenapravovych agregattl s vyrovnanim
zatizeni naprav a drahy.

Pozor:
Ridte se vykresem GIGANT pro pfip. vybrani v ramu podvozku pro zaji$téni dostateéného vyrovnani.

Zachazeni s parabolickymi pery

Parabolicka pera jsou pfevazné listova pera namahané ohybem s optimalnim vyuZitim materialu. Mohou byt jak v
jednolistovém, tak i ve vicelistovém provedeni Diky pouzivani vysoce kvalithich materialGi a zpevnéni tahem namahanych
povrch( je parabolické pero velmi citlivy prvek pérovani a musi se s nim zachazet s peclivosti. Hlavné povrchové plochy se
musi chranit pfed poskozenim jakéhokoli druhu, protoze i sebemensi poskozeni mize vést k trvalému lomu pera.
Duleziteé:
o  Dbejte, aby nedochézelo k podkozeni pera a nasledné korozi napf. Udery kladiva, kontaktem s ostrymi pfedméty Ci
rozstfikem pfi svafovani.
o  Pfisvafovani v blizkosti parabolickych per musi byt pera ochrdnéna pfed rozstiikem a kontaktem s elektrodou ¢i
svéarecimi klestémi
e  Pfi poSkozeni parabolického pera je nutné ho kompletné vyménit (tzn. ne pouze jednotlivé listy).
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e Dimenzovani brzdového zafizeni

V8echny zde uvedené vicendpravové agregaty maji statické vyrovnéni zatizeni naprav. Kromé toho vykazuji agregaty LK
dynamické vyrovnani zatiZzeni naprav, které umoZriuje rovnomérny brzdny vykon vSech naprav agregatu.

Pro vSechny agregaty plati, Ze informace k draze propruzeni pro nastaveni zatézového regulatoru se smi vyhledat pouze v
aktualné platnych diagramech propruzeni. Rozméry ,A“ a ,B*, které jsou uvedeny ve vykresu, nejsou zcela pfesné a nastaveni
souvisi s danym piipadem pouziti. Platné diagramy propruzeni jsou k dispozici na vyzadani ve firmé GIGANT GmbH.

e  Montaz agregatu s fizenou vle¢enou napravou

PFi montazi agregatu s fizenou vleCenou napravou je nezbytné nutné postupovat dle navodu ST232 (Schéma stabilizace a
blokace fizené vleené népravy) a TM 01/2012 (Optimalizace stabilizace u vicenapravovych vozidel s fizenymi vieenymi
napravami pro podvalniky).

Ke staZeni na: https://www.gigant.com/en/service/download/

Popis konstrukce
2.1. Konstrukéni fada agregati LK
Agregaty LK jsou k dispozici jak s listovymi, tak s parabolickymi pery.

Dynamické vyrovnani brzd: Kinematika agregatu LK je dana kloubovym spojenim podéného vodiciho ramena ve vahadlech. Diky
reakéni sile plsobici na podélna vodici ramena dochazi k dosazeni vratného momentu, ktery plsobi proti brzdnému momentu.

Pfi pouZiti vyosenych vahadel miZze byt agregat pouzit i pro spojeni s fizenymi napravami.

Jemné sefizeni stopy probiha pres excentricka pouzdra (viz kapitola 8).

drahy vykyvu naprava 1 naprava 2 naprava 3
LK1400 +40 mm +80 mm +40 mm
LK1310 +45 mm +90 mm +45 mm

(kromé propruZeni je nutné vénovat pozornost i drahdm vykyvu)

Max. Sikma poloha agregatu smi ¢init £1°. Timto je zaru¢eno max. mozné vyrovnani naprav az do vyse 3napravového
agregatu. Prekroceni max. hodnoty, resp. vice nez 3 napravy, mize vést piip. k prekroceni zatizeni naprav, z éehoz
nasledné plyne poskozeni soucasti pfi jizdé na nerovném povrchu.

Konstrukci vozidla v kombinaci s taznym strojem je tfeba piizplisobit max. mozné Sikmé poloze agregatu. Je-li konstrukce
vozidla podminéna velmi Sikmou polohou, je treba po predchozi dohodé s firmou GIGANT provést vyrovnani pomoci
mezidesek o sile max. 40mm na 1. napravé a 20mm na 2. naprave.

2.2. Konstrukéni fada agregatt GK/IGKT
Agregaty GK/GKT jsou k dispozici jak s listovymi, tak s parabolickymi pery.

U standardniho provedeni agregatu GK je oko pera napevno seSroubované s dily zavéSeni. Specialni provedeni agregatu GKT je
jedno- resp. oboustranné vybaveno navafenym kénickym pouzdrem a Cepem s excentrickym pouzdrem pro nastaveni stopy. Jemné
sefizeni stopy probiha pfes excentricka pouzdra (viz kapitola 8).

Statické vyrovnani zatizeni naprav: Diky uloZeni koncl per do otoénych vahadel dochazi pfi normalnim jizdnim provozu ke
statickému vyrovnani zatiZzeni naprav.


https://www.gigant.com/en/service/download/

Dréha vykyvu: naprava 1 naprava 2
+25 mm +25 mm
(kromé propruZeni je nutné vénovat pozornost i drahdm vykyvu)

Max. $ikma poloha agregatu smi ¢init * 0,5°. Toto zajiStuje max. mozné vyrovnani zatizeni naprav u tandemového agregatu.
Prekroceni max. hodnoty, resp. vice nez 2 napravy, mize vést pfip. k pfekroceni zatizeni naprav, z ¢ehoz nasledné plyne
poskozeni soucasti pfi jizdé na nerovném povrchu.

Konstrukci vozidla v kombinaci s taznym strojem je tfeba piizplisobit max. mozné Sikmé poloze agregatu. Je-li konstrukce
vozidla podminéna velmi Sikmou polohou, je tieba po predchozi dohodé s firmou GIGANT provést vyrovnani pomoci
mezidesek o sile do 20mm na 1. napravé.

Zabudovani predniho zavéseni, hlavniho zavéseni a kluznych ¢asti

PFedni zavéSeni, hlavni zavéSeni a kluzné ¢asti musi dokonale smérovat ke stfedu vozidla. Jemné sefizeni stopy probiha dodatecné
pies excentricka pouzdra agregat LK/GKT.

Stranova tolerance pro vyrovnani pfedniho zavéSeni, hlavniho zavéSeni a kluzné €asti €ini £ 1mm paralelné se stfedovou osou vozidla
na spodnim pasu podéiného nosniku.

Odstup jednotlivych konstrukénich dilli vychazi od stfedu kralovského Eepu resp. stfedu tazné vidlice ke stfedu hlavniho zavéseni
(LK17 uprostfed mezi zavéSenimi), stejné tak z tohoto mista ke stfedu ¢epu vodiciho ramena dopfedu k pfednimu uchyceni. Smérem
dozadu se pfip. méfi ke stfedu Sroubeni gumového valecku kluzné ¢asti, resp. v pfipadé 3napravového agregétu ke stfedu hlavniho
zavéseni a déle ke kluzné ¢asti

POiklad 2ndpravového agregatu: £ /-—/"’;f\ e
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Aby byl dostatek odporu proti pisobeni pfi€nych sil, je nutné stranové vyztuzit pfedni zavéSeni, hlavni zavéSeni a kluznou &ast. Tato
stranova podpéra by se méla upevnit na pficném nosniku rdmu, aby se sily rozloZily rovnomémé do ramu vozidla.

Navrhy k provedeni stranového vyztuzeni, stejné tak jako informace ke svareni, najdete u popisu jednotlivych agregatu.

3.1. Informace ke svareni na konzolach agregatu

Svarové Svy podvozku (ndvrh min. a6 dle DIN 1912) se tvofi dle jakostni skupiny B DIN EN ISO 5817.

Dulezité!

e Aby se zabranilo $kodam v uloZeni, nesmi byt v kontaktu svorky (uzemnéni) svafovaciho pfistroje a dily napravy.

e Neni pfipustné svafovani a pfipevnéni kontaktni svorky (uzemnéni) na pero.
o  Pfisvafovani se musi chranit pera pfed rozstfikem, elektrodami a svafovacimi kle$témi

Pravidlem pro postup pfi svafovani je, Ze v pfedni a zadni ¢asti komponenti zavéSeni (cca 50 mm od hran) nejsou pfipustné zadné
stehy nebo zaCatky svarovych $vi. Komponenty se svafuji kruhové tak, aby nedochazelo k tvorbé zapalu i vrubd.

PFedni zavéSeni, hlavni zavéSeni a kluzné ¢asti jsou vyrobeny z materialu S235JR dle DIN EN 10025-2.
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3.2. Stranové vyztuzeni

Upozornéni
U torzné mékkych rami vozidla je tfeba dbat na torzné mekké, ale v ohybu tuhé vyztuzeni konzol agregatu (napf. valniky).

U torzné tuhych ramu vozidla mize byt vyztuzeni konzol agregatu tuhé (napf. cisterny, silazni a skfifiové vozy). GIGANT
doporucuje oteviené profily, jako jsou U-profily. Uzaviené profily jsou jako pfi¢né nosniky nevhodné (nebezpeéi vzniku trhlin na
svafovanych spojich).

3.21 Stranové vyztuzeni agregatt LK (navrh)

Predni zavéSeni:

280

230

Hlavni zavéSeni:

U montovaného vahadla musi
byt gumova pouzdra chran[Jna

p[ed p[Jsobenim vysokych

teplot a rozst{Jikem p[Ji e

svallenil — =
= =

350

*1 nebo 2 uzlové plechy
** rozmér 161mm se méni pfi hlavnim uchyceni s vyosenym
vahadlem



Kluzna ¢ast:

223

230

Svarové Svy (navrh GIGANT a5 dle DIN 1912) se tvofi dle jakostni skupiny B DIN EN ISO 5817. Je nutné zabranit tvorbé
vrub( a zapalli pfi svafovani.

Nékresy napf. stranového vyztuzeni uvedené v téchto pokynech jsou mySleny jen jako ndvrh, protoze dimenzovéni zavisi na typu vozidla a
jeho poutiti. Tyto Udaje zna pouze vyrobce vozidla a musi je zohlednit pfi konstrukci.

3.22

Predni zavéSeni:

98

Stranové vyztuzeni agregatti GK/IGKT (navrh)

147

og)q
84

Upozornéni:

—

125

Provedeni pfedniho zavéSeni u GKT - vyztuzny plech nasadte nad navarené kénické pouzdro a pfislusné pfizpisobte.

Hlavni zavéseni:

U montovaného vahadla
musi byt gumova
pouzdra chran[Jna p[Jed
p[Isobenim vysokych
teplot a rozst{Jikem p[Ji
sva[Jeni!

Kluzna ¢ast:
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Svarové Svy (navrh GIGANT a5 dle DIN 1912) se tvofi dle jakostni skupiny B DIN EN ISO 5817. Je nutné zabranit tvorbé

vrub( a zapalli pfi svafovani.

Nékresy napf. stranového vyztuzeni uvedené v téchto pokynech jsou mySleny jen jako ndvrh, protoze dimenzovéni zavisi na typu vozidla a
jeho poutiti. Tyto ddaje zna pouze vyrobce vozidla a musi je zohlednit pfi konstrukci.



4.

Informace k natéru

LK17 " o

GKT

Lakovani a vrstva barvy na konstrukénich dilech na dosedacich plochach, které jsou v kontaktu s dalSimi konstruk&nimi dily, resp.
které prenasi sily, smi €init max. 30 um. Toto plati pfedevsim pro dosedaci plochy excentrickych pouzder/mezipodlozek na koénickych
pouzdrech, stejné tak jako pro dosedaci plochy Sroubovych spoju.

Za pozinkovani soucasti zavéSeni je zodpovédny vyrobce vozidia a GIGANT nemdze toto ovlivnit. Nasledujici parametry jsou
pfedepsany pro bezchybnou funkci komponentu:

e Nadosedacich plochdch nesmi byt zbytky po svafovéni, opal, stékajici zinek, ¢i jiné nerovnosti
e Musi byt zajistén dostatek adheze mezi zinkovou vrstvou a dosedaci plochou (neni pfipustné loupani pozinkované vrstvy!)
e  Silavrstvy 85um £ 5um

V8echny dosedaci plochy, resp. délici spary musi byt pravidelné, bez hrudek, zateklé hmoty apod. Vrstvy zinku musi byt tak odolné,
aby vrstva zinku na dosedacich plochach nepraskala nebo se neposkodila.

Upozornéni:

Navarené dily agregatu LK jsou opatfeny odtokovymi otvory. Pfi povrchové Upravé sou¢asti na ramu po svafovani — napf. lakovani KTL
nebo pozinkovani - slouzi tyto odtokové otvory na pfednim zavéSeni, hlavnim zavéseni a kluzné &asti k odtoku riznych kapalin pfi
ponorném lakovani.

Tyto odtokové otvory zaru€uji, Ze zde nebude dochazet k hromadéni vody.

Pfedni zavéseni: Hlavni zavéseni: Kluzna ¢ast:




Montaz pera s napravnici

U dodavky s pfedmontovanymi pery: agregat GK/GKT dale k bodu 6
agregat LK dale k bodu 5.4

5.1. Pruzinové spojeni

Provedeni pruzinovych spojeni GIGANT je zavislé na agregatu, télesu napravy a usporadani napravovych desek.

Doporucujeme pouziti pruzinového spojeni s pruznymi tirmeny a mezideskami pruznych tfmen(. Tyto sou¢asti nabizi k dodani
firma GIGANT. Pfi objednani je nutné zadat typ napravy nebo rozméry otvortl (BB) s rozmérem nad Uchytem napravy (HA).

B= 98 mm pro Sifku pera 100 mm Pfiklad vypoctu délky pruzného tfmenu L
78 mm pro 8itku pera 80 mm
BB = otvory vrtani (zavisi na typu napravy) 35 mm mezideska pruzného tfmenu
L= délka pruzného tfrmenu h mm sila pera v¢. desky (41 mm)
HA mm  vySka ndpravy v&. napr.desky
min. 31 mm délka zavitu k upevnéni pojistné matice
L mm  soucet zaokrouhlit!

Hodnoty jsou ve 20mm odstupech, napf. 300; 320; 340 atd.

Pozor!
Pfi pouziti naprav jiného vyrobce je nutné dat pozor na dostatené spojeni napravovych desek a népravnice.

VSechny napravové desky musi splfiovat rovinnou toleranci +1 mm. Kromé toho je tfeba dimenzovani napojovacich dili provést
tak, aby pfi dosazeni upinaci sily nevznikly Zadné deformace ohroZujici bezpe&nost Dale musi byt provozni sily bezpe¢né
pfenéSeny z pera na napravu

Upozornéni:

Pii montaZi je tfeba dodrzovat Udaje vyrobce na pfisluSnych montaznich vykresech/pokynech k zabudovani!

5.2. Agregaty LK: Montaz vodici desky pro agregaty se zavéSenymi pery (U-provedeni)

Dbejte na dostatecny volny prostor
- Draha vykyvu ndpravy
- stat. a dyn. propruzeni

%}:

@& — ==
= 'ﬂT
Mezideska pruzného tmenu Vodici deska s pruzny
nava[Jend na vodicf desku pruzinovym tmen
Sroubem
namontovanym
pod perem




5.3.

5.4.
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Montaz pera na napravnici
Doporuceni!

Pfi dodavce samostatného mechanického agregatu by méla byt montéZ s napravou provedena na montaznim zafizeni, aby
bylo zajisténo dodrZeni pfedepsanych rozmérovych toleranci.
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* plati pouze pro agregaty GK Tolerance tvaru a uloZeni pro napravovy set

Upozornéni jen k agregatiim LK:

Pii montaZi pruZinového spojeni s vodici deskou s vodicim ramenem se musi skrz oka vodicich ramen nasunout ty¢ o @ 30
mm, ktera se vyrovna rovnob&zné s napravnici. Zarover je tfeba dbat na to, aby stfedové vzdalenost ok pera odpovidala
rozméru roztece per.

Mont&Z stfedového Cepu a vodici desky u pruzin pod népravnici: provedeni U

U provedeni U se musi hlava stfedového &epu [
namontovat aZ k napravové desce.

Hlava (stfedovy &ep)

!
N
=)

B — — |

Svarfovana vodici desky ma vybrani pro matici. U kované vodici desky se matice seSroubuje s perem.

Agregat LK: svarovani vodici desky
Agregéaty LK maji k pfenosu podélnych sil vodici rameno, které je na obou strandch népravy spojeno s vodici deskou.

Pocita-li se s moznym uvolnénim pruzinového spojeni (pouziti pfi naroéném Off-road resp. v zemédélstvi), méla by byt vodici
deska s napravovou deskou svarena. (viz obr.)

Dulezité!
e Aby se zabranilo $kodam v uloZeni, nesmi byt v kontaktu svorky (uzemnéni) svafovaciho pfistroje a dily napravy.
e Neni pfipustné svafovani a pfipevnéni kontaktni svorky (uzemnéni) na pero nebo pruzny tfmen.
o  Pfisvafovani se musi chrénit pera pfed rozstfikem, elektrodami a svafovacimi klestémi.
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Hrana je zaoblend, nesmi narazet na Wl l | l‘l‘m
vodici desku. o/ L1
md
Svarovy Sev mezi znackami. s

Svarové Svy (navrh min. a6 dle DIN 1912) se tvofi dle jakostni skupiny B DIN EN ISO 5817.

6. Montaz pera u agregati GK/IGKT

Agregaty GK:

Dullezité: Sroubova spojeni a dosedaci plochy nesmi byt mastné!

Pero s okem (1) umistéte do zavéSeni, Cep (2) prostréte a zajistéte
pojistnou matici (3). Sroubovy spoj utdhnéte pozadovanym utahovacim
momentem podle tabulky na konci.

Agregaty GKT:
Duilezité: Sroubova spojeni a dosedaci plochy nesmi byt mastné!

Ped nasazenim oka pera do zavéSeni musi byt mezipodiozky (1) na
vnitini strané zavéSeni umistény do otvord. Za pomoci magnetického
drzaku (700090015) bude podlozka drZet.

Magneticky

Umistéte pero s okem do zavéSeni. Odstrarte magneticky drzak

a z vnéjsi strany protahnéte skrz zavéseni a silentblok Sroub (2)

s excentrickym pouzdrem (3). Pfip. spravné srovnejte podlozku na druhé
strané pfed prichozim otvorem, aby zavit Sroubu proSel bez poskozeni.
Na protilehlé strané nasadte druhé excentrické pouzdro (3) a zajistéte
pojistnou matici (4).

7. Montaz pera u agregatl LK
Dullezité: Sroubova spojeni a dosedaci plochy nesmi byt mastné!

Gumovy vale¢ek smontujte se Sroubenim (1) M12 a utahnéte utahovacim
momentem (viz tabulka na konci). Polozte pero na gumovy valecek.

Pfed nasazenim vodiciho ramena do zavéSeni musi byt mezipodlozky (2)
na vnitfni strané zavéSeni umistény do otvor(i. Za pomoci magnetického
drzaku (700090015) bude podlozka drZet.

agneticky drzak a z vnéjSi strany protahnéte skrz zavéSeni a silentblok Sroub (3)
s excentrickym pouzdrem (3).

Pfip. spravné srovnejte mezipodlozku na druhé strané pred priichozim otvorem,

aby z&vit Sroubu prodel bez poSkozeni. Na protilehlé strané nasadte druhé

excentrické pouzdro (3) a zajistéte pojistnou matici (3).

8. Nastaveni stopy pomoci excentrického pouzdra (agregaty LK/agregaty GKT)
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U agregatu LK a GTK mohou byt vyrovnany tolerance pfi usazeni agregatu pomoci jemného sefizeni stopy, coz snizuje opotfebeni
pneumatik a valivy odpor vozidla (Uspora paliva).
Dulezité:

e Sroubova spojeni a dosedaci plochy nesmi byt mastné!
e  Pfed nastavenim stopy vozidla je nutné dbat na to, aby byly v8echny brzdy uvolnéné a vahadla se nachazela ve
vodorovné poloze.

8.1. Prednastaveni excentrickych pouzder

Kulata znacka (teCka) na excentrickém pouzdru musi pfed nastavenim
stopy pfi rovné stojicim voze sméfovat k 6:00 hodinam a Sroub ramena
musi byt pfedem utazen momentem 200 Nm.

Znaceni (tecka)

8.2. Nastaveni stopy
Pfed nastavenim stopy (otoenim excentrickym pouzdrem) je nutné dbat na to, aby obé excentricka pouzdra na jedné konzole
mély stejnou uhlovou polohu, tak aby oznaCené body byly pfimo proti sobé. Doporu€ujeme pouZit stfedici nastroj 700311045

nebo pfip. plochy kli¢ vel. 60.

smér jizdy

Dbat na znaceni (tecka) Maximélni posunuti ndpravy Maximélni posunuti ndpravy
5 mm* smérem dozadu 5 mm* smérem dopfedu

*Agregaty GKT s jednostrannym nastavenim stopy maji maximalni posunuti ndpravy od 2,5 mm dopfedu a dozadu

Po sefizeni stopy se Srouby vodiciho ramena (LK) a Srouby v oku pera (GKT) utdhnout na poZadovany utahovaci moment
podle tabulky na konci.

Dulezité:

Excentricka pouzdra se nesmi pii koneéném dotahovani pretocit!

Dalsi informace k nastaveni stopy najdete v TM 07/2011 (ke stazeni na: https://www.gigant.com/en/service/download/)

Mazani koncu per

Miru opotfebeni Ize znatelné sniZit tim, ze budou provadény pravidelné kontroly a mazani konce per dle pfedpist Udrzby ,Knizka
servisu a oprav ALL IN ONE".

Po zvednuti vozidla se pomoci vhodného néstroje na kluzné plochy pera nanese tuk GIGANT 04290063 (rhenus Norplex LKR25).


https://www.gigant.com/en/service/download/

tuk

10. Doporucené utahovaci momenty

Pouziti GK / GKT Zavit Utahovaci moment
1 UloZeni gumového vélecku M16 120 Nm + 10 Nm

2 Stfedovy Cep pera /Sroub (Sife pera 70 /80) M12 85Nm

2 Stfedovy Cep pera /Sroub (Sife pera 100) M16 210 Nm

3 Sroub oka pera (3ife pera 70 /80) M20 400 Nm =20 Nm

3 Sroub oka pera (3ife pera 100) M24 675 Nm £ 25 Nm

4 Sroub vahadia M30 775 Nm £ 25 Nm

Pouziti LK Zavit Utahovaci moment
5 LK Ulozeni vodiciho ramena / uloZeni kyvné ty¢e (LK17) M30 775 Nm £ 25 Nm

6 LK Stfedovy Cep pera /Sroub (Sife pera 80) M14 135Nm

6 LK Stfedovy Cep pera /Sroub (Sife pera 100) M16 210 Nm

7 LK Ulozeni gumového vélecku / Sroub ulozeni M16 180 Nm + 10 Nm




Napojeni
g%? ; s @ e .
matice a podlozka matice s integrovanou podlozkou
PruZny tfmen s matici a podlozkou M20x1.5 605 Nm £ 25 Nm
PruZny tfmen s matici s integrovanou podloZkou M22x1.5 675 Nm £ 25 Nm
PruZny tfmen HEAVY DUTY s matici a podlozkou M24x2 900 Nm £ 50 Nm
- )
Be o f,/ = Na kaZdém peru utahujte matice tfmenu postupné kfizem, rovnomérné polovi¢nim
e utahovacim momentem.
= Matice poté rovnomémé kfizem dotahnéte na pozadovany (uvedeny) kone¢ny
utahovaci moment.
Dulezité!
Pruzné tfmeny se nesmi zkfivit!
Zavity musi rovnomérné pfecnivat pfes matici!
Dulezité!

Po kazdé demontéZi je nutné nahradit pojistné matice, Cepy vodicich ramen a pruzné tfmeny novymi komponentami.
11.  Odchylky od uvedenych tdaji

Existuji typy konstrukce vozidel, které si vyzaduiji jisté odchylky od danych rozmérd a povolenych zatizeni. Tyto odchylky je nutné
odsouhlasit s firmou GIGANT GmbH.

Tyto predpisy pro zabudovani jsou nedilnou soucasti nasich obchodnich a dodacich podminek. Pfi jejich nedodrzeni bude v pFipadé Skody zamitnut nérok na zéruku. Uvedena zatizeni ndprav nesmi byt
prekroCena. Vysky tézisté a pokyny na montaznich vykresech je nutné dodrZovat. Pfi dimenzovani je nutné vzit v ivahu, Ze u sedlového navésu musi byt jeho zatizeni stabilizovano pres spojeni s taznym
vozidlem. Je nutné vénovat pozomost dostate¢nému prostoru pro pneumatiky a soucasti naprav, predevsim u doli spusténého vozidla.



Cislo zmény Index Popis zmény Datum Podpis
594923769 2 DoplInéni provedeni U u agregétu LK 5.3 2019.11.28 | HU
VAS 3660 1 Doplnéni GKT - agregat, bod 6 a 7 montéz pera, nova struktura 2019.01.31 | HU
Nové 0 Nové vydéni, nahrazuje 101402 2015.06.14 | HU

Viyhotovil/zkontroloval:

Schvalil:

2019.11.28 HU

2019.11.28 KK

Datum  podpis

Datum  podpis




