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Agregaty s mechanickym odpruzenim typu GK, GKT a LK

Pera agregati GK a GKT maji na rozdil od agregati LK v piedni ¢asti oko

Agregaty LK: Agregaty GK:
Predni zavéSent: Predni zavéSeni:
Cep/excentrické pouzdro/pojistna matice/vodici rameno ¢ep/pojistna matice

Agregaty GKT: Zvlastnost u jednostranného
agregatu GKT pro nastaveni stopy:

Predni zavéseni: jednostranné konstrukéni skupiny zavéseni GK
¢ep/excentrické pouzdro/pojistna matice

1. VSeobecné pokyny

Mechanické agregaty GIGANT jsou specifikované jako jedno- ¢&i vicenapravové agregaty podle druhu vozidla.
Sety naprav se zpravidla dodavaji predmontované — na prani nesmontované.

e  Montazni prostor

VSechny Sroubové spoje a mazana mista musi byt pro Udrzbu snadno dostupna. Zaroven je nutné zajistit
dostatek prostoru pro volny pohyb pneumatik s ohledem na statické a dynamické propruzeni, atoiu
vicenapravovych agregatt s vyrovnanim zatizeni naprav a drahy.

Pozor:
e Ridte se vykresem GIGANT pro pFip. vybrani v ramu podvozku pro zajisténi dostateéného
vyrovnani.
e Hlavni zavéSeni je privareno ke spodni pasnici ramu, protoze spodni pasnice ramu slouzi jako doraz
pro vyvazovaci kolébku. V pfipadé odchylnych konstrukci je nutné zajistit vnéjsi doraz, prip.
kontaktujte firmu GIGANT.

e Zachazeni s parabolickymi pery

Parabolicka pera jsou prevazné listova pera namahana ohybem s optimalnim vyuzitim materialu. Mohou byt
jak v jednolistovém, tak i ve vicelistovém provedeni Diky pouzivani vysoce kvalitnich materialt a zpevnéni
tahem namahanych povrchi je parabolické pero velmi citlivy prvek pérovani a musi se s nim zachéazet s
peclivosti. Hlavné povrchové plochy se musi chranit pred poSkozenim jakéhokoli druhu, protoze i sebemensi
poskozeni muze vést k trvalému lomu pera.
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Dualezité:
e Dbejte, aby nedochéazelo k poSkozeni pera a nasledné korozi napt. Udery kladiva, kontaktem s
ostrymi predmeéty ¢&i rozstfikem pfi svarovani.
e  P¥isvarovani v blizkosti parabolickych per musi byt pera ochranéna pred rozstrikem a kontaktem s
elektrodou ¢&i svarecimi klestémi
e  P¥i poskozeni parabolického pera je nutné ho kompletné vymeénit (tzn. ne pouze jednotlivé listy).

e Dimenzovani brzdového zafizeni

VSechny zde uvedené vicenapravové agregaty maji statické vyrovnani zatizeni naprav. Kromé toho vykazuij
agregaty LK dynamické vyrovnani zatizeni naprav, které umoziuje rovnomeérny brzdny vykon vSech naprav
agregatu.

Pro vSechny agregaty plati, Ze informace k draze propruzeni pro nastaveni zatézového reguldtoru se smi
vyhledat pouze v aktuélné platnych diagramech propruzeni. Rozméry ,A" a ,,B*, které jsou uvedeny ve

vykresu, nejsou zcela presné a nastaveni souvisi s danym pripadem pouziti. Platné diagramy propruzeni
jsou k dispozici na vyzadani ve firmé GIGANT GmbH.

e Montaz agregatu s fizenou vieéenou napravou
Hlavni zavéseni je privareno ke spodni pasnici ramu, protoze spodni pasnice ramu slouZzi jako doraz pro

vyvazovaci kolébku. V pfipadé odchylnych konstrukci je nutné zajistit vnéjsi doraz, pfip. kontaktujte firmu
GIGANT.

Ke stazeni na: https://www.gigant.com/service/download/

2. Popis konstrukce
2.1. Konstrukéni fada agregata LK
Agregaty LK jsou k dispozici jak s listovymi, tak s parabolickymi pery.

Dynamickeé vyrovnani brzd: Kinematika agregatu LK je dana kloubovym spojenim podélného vodiciho ramena
ve vahadlech. Diky reakéni sile pusobici na podélna vodici ramena dochazi k dosazeni vratného momentu, ktery
pusobi proti brzdnému momentu.

PF pouziti vyosenych vahadel maze byt agregat pouzit i pro spojeni s Fizenymi napravami.

Jemné sefizeni stopy probiha pres excentricka pouzdra (viz kapitola 8).

drahy vykyvu naprava 1 naprava 2 naprava 3
LK1400 +40 mm +80 mm +40 mm
LK1310 +45 mm +90 mm +45 mm

(kromé propruZeni je nutne vénovat pozormost | draham vykywu)

Max. Sikma poloha agregatu smi ¢init +1°. Timto je zaruéeno max. mozné vyrovnani naprav az do vyse
3napravového agregatu. Piekroéeni max. hodnoty, resp. vice nez 3 napravy, mize vést p¥ip. k
prekroceni zatizeni naprav, z ¢ehoz nasledné plyne poskozeni soucasti pfi jizdé na nerovhém povrchu.

Konstrukci vozidla v kombinaci s taznym strojem je tieba pfizpisobit max. mozné sikmé poloze
agregatu. Je-li konstrukce vozidla podminéna velmi Sikmou polohou, je tfeba po pfedchozi dohodé s
firmou GIGANT provést vyrovnani pomoci mezidesek o sile max. 40mm na 1. napravé a 20mm na 2.
napraveé.


https://www.gigant.com/service/download/
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2.2. Konstrukéni fada agregati GK/GKT
Agregaty GK/GKT jsou k dispozici jak s listovymi, tak s parabolickymi pery.

U standardniho provedeni agregatu GK je oko pera napevno sesroubované s dily zavéseni. Specialni provedeni
agregatu GKT je jedno- resp. oboustranné vybaveno navarenym koénickym pouzdrem a ¢epem s excentrickym
pouzdrem pro nastaveni stopy. Jemné sefizeni stopy probiha pfes excentricka pouzdra (viz kapitola 8).

Statické vyrovnani zatizeni naprav: Diky ulozeni konca per do otoénych vahadel dochézi pti normalnim

jizdnim provozu ke statickému vyrovnani zatizeni naprav.

Draha vykyvu: naprava 1 naprava 2
+25 mm +25 mm
(kromé propruZeni je nutne vénovat pozormost i draham vykywu)

Max. Ssikma poloha agregatu smi ¢init + 0,5°. Toto zajiStuje max. mozné vyrovnani zatizeni naprav u
tandemového agregatu. Piekroéeni max. hodnoty, resp. vice nez 2 napravy, mize vést pfip. k
prekroceni zatizeni naprav, z ¢ehoz nasledné plyne poskozeni soucasti pfi jizdé na nerovhém povrchu.

Konstrukci vozidla v kombinaci s taznym strojem je tfeba pfizpasobit max. mozné sikmé poloze
agregatu. Je-li konstrukce vozidla podminéna velmi Sikmou polohou, je tfeba po pfedchozi dohodé s
firmou GIGANT provést vyrovnani pomoci mezidesek o sile do 20mm na 1. napravé.

Zabudovani predniho zavéSeni, hlavniho zavéSeni a kluznych ¢asti

Predni zavéSeni, hlavni zavéSeni a kluzné ¢asti musi dokonale smérovat ke stredu vozidla. Jemné sefizeni stopy
probihd dodateéné pres excentricka pouzdra agregatda LK/GKT.

Stranova tolerance pro vyrovnani predniho zavéseni, hlavniho zavéSeni a kluzné ¢asti ¢ini + 1mm paralelné se
stredovou osou vozidla na spodnim pasu podélného nosniku.

Odstup jednotlivych konstrukénich dili vychazi od stredu kralovského éepu resp. stiedu tazné vidlice ke stredu
hlavniho zavéseni (LK17 uprostfed mezi zavéSenimi), stejné tak z tohoto mista ke stiedu éepu vodiciho ramena
dopredu k prednimu uchyceni. Smérem dozadu se pfip. méfi ke stredu Sroubeni gumového véalecku kluzné ¢asti,
resp. v pripadé 3napravového agregatu ke stredu hlavniho zavéseni a dale ke kluzné ¢asti

Priklad 2napravového agregatu: o) .r-/"”"A\

e 1\

Zjisténi pricnych rozméra A-B a A-C
pomoci porovnavacino méreni (tolerance
+2 mm)

Kontrola vzdalenosti B-D a C-E pro
predni napravu a B-F a C-G pro zadni
napravu, pfip. oprava (tolerance £1 mm).

Aby byl dostatek odporu proti pasobeni pFiénych sil, je nutné stranoveé vyztuzit predni zavéSeni, hlavni zavéseni a
kluznou ¢éast. Tato stranova podpéra by se méla upevnit na pficném nosniku ramu, aby se sily rozlozily
rovnomérné do ramu vozidla.

Navrhy k provedeni stranového vyztuzeni, stejné tak jako informace ke svareni, najdete u popisu jednotlivych
agregata.
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3.1. Informace ke svaieni na konzolach agregatu

Svarové spoje k podvozku (navrh min. a6 podle DIN 1912) musi byt vytvoreny podle hodnotici skupiny C normy
DIN EN ISO 5817 (kromé ¢isel 2017, 5012, protoze tato jsou posuzovana podle hodnotici skupiny B).

Dalezité!
e Aby se zabranilo Skodam v uloZeni, nesmi byt v kontaktu svorky (uzemnéni) svafovaciho pistroje a dily
napravy.

o Neni pfipustné svarovani a pfipevnéni kontaktni svorky (uzemnéni) na pero.
e P¥i svarovani se musi chranit pera pred rozstrikem, elektrodami a svarovacimi klestémi

Pravidlem pro postup pfi svarovani je, ze v predni a zadni ¢asti komponenta zavéSeni (cca 50 mm od hran)
nejsou pripustné zadné stehy nebo zacatky svarovych Svi. Komponenty se svaruiji kruhoveé tak, aby nedochazelo
k tvorbé zapall ¢i vrubd.

Predni zavéSeni, hlavni zavésSeni a kluzné &asti jsou vyrobeny z materialu S235JR dle DIN EN 10025-2.

2 =

3.2. Stranové vyztuzeni

Upozornéni
U torzné mékkych rama vozidla je treba dbat na torzné mékké, ale v ohybu tuhé vyztuzeni konzol agregéatu
(napf. valniky).

U torzné tuhych ramu vozidla maze byt vyztuzeni konzol agregatu tuhé (napt. cisterny, silazni a skrinové vozy).
GIGANT doporucuje oteviené profily, jako jsou U-profily. Uzaviené profily jsou jako priéné nosniky nevhodné
(nebezpedi vzniku trhlin na svafovanych spojich).

3.2.1Stranové vyztuzeni agregati LK (navrh)

Predni zavésent:

280

230
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Hlavni zavésent:

U montovaného vahadla
musi byt gumova
pouzdra chranéna pred
plsobenim vysokych
teplot a rozstrikem pfi

161

350

\
/

svarenil - <
* 1 nebo 2 uzlové plechy
** rozmér 161rhm se meéni pfi hlavnim uchyceni s vyosenym
vahadlem
o o
Kluzna ¢ast:

223

Svarové spoje (navrh min. a5 podle DIN 1912) musi byt vytvoreny podle hodnotici skupiny C normy DIN
EN ISO 5817 (kromé ¢isel 2017, 5012, protoze tato jsou posuzovana podle hodnotici skupiny B).

Na svarech je tfeba zabranit vrubiam a rohum.Nakresy napr. stranoveho vyztuzeni uvedeneé v t€chto pokynech jsou
mysleny jen jako ndvrh, protoZe dimenzovani zavisi na typu vozidla a jeho pouZiti. Tyto udaje zna pouze vyrobce vozidla
a musi je zohleanit pi'i konstrukci.

3.2.2 Stranové vyztuzeni agregati GK/GKT (navrh)

Predni zavésent:
98

84

147
oqq
125

—

Upozornéni:
Provedeni predniho zavéSeni u GKT — vyztuzny plech nasadte nad navarené kénické pouzdro a prislusné
pfizpasobte.

Hlavni zavéSeni:

125

U montovaného vahadla -

musi byt gumova .5‘0

pouzdra chranéna pred Qg S

o . . w©o| «— 5=,

pusobenim vysokych 3 H o 3 e

teplot a rozstrikem pfi

svarenil L I
(o)
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Kluzna &ast:
98

$

84

107
125

162

Svarové spoje (navrh min. a5 podle DIN 1912) musi byt vytvoreny podle hodnotici skupiny C normy DIN
EN ISO 5817 (kromé ¢isel 2017, 5012, protoze tato jsou posuzovana podle hodnotici skupiny B), na
svarech je tfeba zabranit vrubdm a roham.

Nakresy napr. stranoveho vyztuzeni uvedeneé v tEchto pokynech jsou mysleny jen jako navrh, protoZe dimenzovani
zavisi na typu vozidia a jeho pouZiti. Tyto udaje zna pouze vyrobce vozidla a musi je zohleanit prf konstrukci.

4. Informace k natéru

LK LK17 " \'”"

Lakovani a vrstva barvy na konstrukénich dilech na dosedacich plochéach, které jsou v kontaktu s dalSimi
konstrukénimi dily, resp. které prenasi sily, smi ¢init max. 30 pm. Toto plati predevSim pro dosedaci plochy
excentrickych pouzder/mezipodlozek na kdnickych pouzdrech, stejné tak jako pro dosedaci plochy Sroubovych
sSpoju.

Za pozinkovani souéasti zavéseni je zodpovédny vyrobce vozidla a GIGANT nemuze toto ovlivnit. Nasleduijici
parametry jsou predepsany pro bezchybnou funkci komponentt:

¢ Na dosedacich plochach nesmi byt zbytky po svarovani, opal, stékajici zinek, &i jiné nerovnosti

e  Musi byt zajiStén dostatek adheze mezi zinkovou vrstvou a dosedaci plochou (neni pripustné loupani
pozinkované vrstvy!)
e  Sila vrstvy 85um + 5um
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VSechny dosedaci plochy, resp. délici spary musi byt pravidelné, bez hrudek, zateklé hmoty apod. Vrstvy zinku
musi byt tak odolng, aby vrstva zinku na dosedacich plochach nepraskala nebo se neposkodila.

Upozornéni:

Navarené dily agregatu LK jsou opatifeny odtokovymi otvory. Pri povrchové Upravé souéasti na ramu po svarovani
— napf. lakovani KTL nebo pozinkovani — slouzi tyto odtokoveé otvory na prednim zavéseni, hlavnim zavéseni a
kluzné ¢asti k odtoku raznych kapalin pfi ponorném lakovani.

Tyto odtokové otvory zaruduji, ze zde nebude dochazet k hromadéni vody.

Ptedni zavéseni: Hlavni zavésent: Kluzna ééast:

5. Montaz pera s napravnici

U dodavky s predmontovanymi pery: agregat GK/GKT déle k bodu 6
agregat LK déle k bodu 5.4

5.1. Pruzinové spojeni

Provedeni pruzinovych spojeni GIGANT je zavislé na agregatu, télesu napravy a usporadani napravovych
desek.

Doporuéujeme pouziti pruzinového spojeni s pruznymi tfmeny a mezideskami pruznych tfimend. Tyto
soucasti nabizi k dodani firma GIGANT. P¥i objednani je nutné zadat typ napravy nebo rozméry otvora (BB) s
rozmérem nad Uchytem napravy (HA).

L ;r;'mim‘31
s 7}
B = 98 mm pro Sitku pera 100 mm Priklad vypoétu délky pruzného tfrmenu ,L*
78 mm pro Sitku pera 80 mm
BB = otvory vrtani (zavisi na typu napravy) 35 mm mezideska pruzného tfmenu
L= délka pruzného tfmenu h mm sila pera v¢. desky (41 mm)
HA mm vySka napravy v¢. napr.desky

min. 31 mm délka zavitu k upevnéni pojistné matice

L mm soucet zaokrouhlit!

Hoanoty jsou ve 20mm odstupech, napr. 300; 320; 340 atd.
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Pozor!
PFi pouziti naprav jiného vyrobce je nutné dat pozor na dostateéné spojeni napravovych desek a napravnice.

VSechny napravové desky musi splfiovat rovinnou toleranci +1 mm. Kromé toho je tfeba dimenzovani
napojovacich dili provést tak, aby pfi dosazeni upinaci sily nevznikly zadné deformace ohrozuiici
bezpeénost Dale musi byt provozni sily bezpecéné prenaSeny z pera na napravu

Upozornéni:

PF montazi je tfeba dodrzovat Udaje vyrobce na prisluSnych montaznich vykresech/pokynech k zabudovani!

5.2. Agregaty LK: Montaz vodici desky pro agregaty se zavéSenymi pery (U-

provedeni)

Dbejte na dostateény volny prostor
Draha vykyvu népravy’
stat. a dyn. propruzeni

N

%

@
Y7

Mezideska pruzného Vodici deska s pruzny

t¥fmenu navarena na vodici ?rUii”OWm tfmen
desku Sroubem

namontovanym
pod perem

5.3. Montaz pera na napravnici

Doporuéenil!

PF dodavce samostatného mechanického agregatu by méla byt montaz s napravou provedena na
montaznim zarizeni, aby bylo zajiSténo dodrzeni predepsanych rozmeérovych toleranci.

SPUR

1= ;
a1 g
[ 7T e HE
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o s 3 A i
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* plati pouze pro agregaty GK Tolerance tvaru a ulozeni pro napravovy set

Upozornéni jen k agregatim LK:

PFi montazi pruzinového spojeni s vodici deskou s vodicim ramenem se musi skrz oka vodicich ramen
nasunout ty¢ o @ 30 mm, ktera se vyrovna rovnobézné s napravnici. Zarover je tfeba dbat na to, aby
stfedova vzdalenost ok pera odpovidala rozméru roztece per.
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Montaz stfedového ¢epu a vodici desky u pruzin pod napravnici:
provedeni U

U provedeni U se musi hlava stfedového g
¢epu namontovat az k napravové desce.

Svarovana vodici desky ma vybrani pro . Hiava (stiedovy Zep)
matici. U kované vodici desky se matice s a N s !

N ) :..\. 3 - \
seSroubuje s perem. \\.’}:@f' ) N

N — —

5.4. Agregat LK: svarovani vodici desky

Agregaty LK maji k pfenosu podélnych sil vodici rameno, které je na obou stranach napravy spojeno s
vodici deskou.

Potita-li se s moznym uvolnénim pruzinového spojeni (pouziti p¥i naroéném Off-road resp. v zemédélstvi),
méla by byt vodici deska s napravovou deskou svarena. (viz obr.)

Dalezité!
e Aby se zabranilo Skodam v uloZeni, nesmi byt v kontaktu svorky (uzemnéni) svafovaciho pfistroje a
dily napravy.
e Neni pfipustné svarovani a pfipevnéni kontaktni svorky (uzemnéni) na pero nebo pruzny tfmen.
e P¥isvarovani se musi chranit pera pred rozstrikem, elektrodami a svarovacimi klestémi.

[ [ «
Hrana je zaoblena, nesmi narazet W l | ]‘l‘&
na vodici desku. / U| jL
AN L
I
Svarovy Sev mezi znackami. &
oo

Svarové spoje k podvozku (navrh min. a6 podle DIN 1912) musi byt vytvoreny podle hodnotici skupiny C
normy DIN EN ISO 5817 (kromé ¢isel 2017, 5012, protoZe tato jsou posuzovana podle hodnaotici skupiny B).

6. Montaz pera u agregati GK/GKT

Agregaty GK:
Dilezité: Sroubova spojeni a dosedaci plochy nesmi byt mastné!

Pero s okem (1) umistéte do zavéSeni, éep (2) prostréte a
zajistéte pojistnou maticf (3). Sroubovy spoj utahnéte
pozadovanym utahovacim momentem podle tabulky na konci.




Agregaty GKT:
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Dulezité: Sroubova spojeni a dosedaci plochy nesmi byt mastné!

Magneticky

7. Montaz pera u agregati LK
Dulezité: Sroubova spojeni a dosedaci plochy nesmi byt mastné!

Pred nasazenim oka pera do zavéSeni musi byt mezipodlozky
(1) na vnitini strané zavéSeni umistény do otvorl. Za pomoci
magnetického drzaku (700090015) bude podlozka drzet.

Umistéte pero s okem do zavéSeni. Odstrarnte magneticky
drzak a z vnéjsi strany protahnéte skrz zavéseni a silentblok
Sroub (2) s excentrickym pouzdrem (3). Pfip. spravné
srovnejte podlozku na druhé strané pred prachozim otvorem,
aby zavit Sroubu proSel bez poskozeni. Na protilehlé strané
nasadte druhé excentrické pouzdro (3) a zajistéte pojistnou
matici (4).

Gumovy véleéek smontuijte se Sroubenim (1) M12 a utdhnéte
utahovacim momentem (viz tabulka na konci). Polozte pero na
gumovy valeéek.

Pred nasazenim vodiciho ramena do zavéseni musi byt
mezipodlozky (2) na vnitini strané zavéSeni umistény do
otvor(. Za pomoci magnetického drzaku (700090015) bude
podlozka drzet.

Nastavte polohu vodiciho ramena a odstrarte magneticky drzak a z vnéjsi strany protahnéte skrz zavéseni a

silentblok Sroub (3) s excentrickym pouzdrem (3).

Prip. spravné srovnejte mezipodlozku na druhé strané pred prachozim otvorem,
aby zavit Sroubu proSel bez poSkozeni. Na protilehlé strané nasadte druhé
excentrické pouzdro (3) a zajistéte pojistnou matici (3).

8. Nastaveni stopy pomoci excentrického pouzdra (agregaty LK/agregaty GKT)

U agregatu LK a GTK mohou byt vyrovnany tolerance pfi usazeni agregatu pomoci jemného sefizeni stopy, coz
snizuje opotfebeni pneumatik a valivy odpor vozidla (Uspora paliva).

Dilezité:

e Sroubova spojeni a dosedaci plochy nesmi byt mastné!
e Pred nastavenim stopy vozidla je nutné dbat na to, aby byly vSechny brzdy uvolnéné a vahadla se
nachazela ve vodorovné poloze.

8.1. Pifednastaveni excentrickych pouzder

Znaéeni (tecka)

Kulatd znacka (tecka) na excentrickém pouzdru musi pred
nastavenim stopy pfi rovné stojicim voze smérovat k 6:00
hodinam a Sroub ramena musi byt predem utazen momentem
200 Nm.



8.2. Nastaveni stopy
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Pred nastavenim stopy (otoéenim excentrickym pouzdrem) je nutné dbat na to, aby obé excentricka
pouzdra na jedné konzole mély stejnou Uhlovou polohu, tak aby oznaéené body byly pfimo proti sobé.

Doporuéujeme pouzit stredici nastroj 700311045 nebo pfip. plochy kli¢ vel. 60.

Dbat na znaceni (te¢ka)

smér jizdy

Maximalni posunuti

napravy
5 mm* smérem dopredu

Maximalni posunuti napravy
5 mm* smérem dozadu

*Agregaty GKT s jednostrannym nastavenim stopy maji maximalni posunuti napravy od 2,5 mm dopfedu a

dozadu

Po sefizeni stopy se Srouby vodiciho ramena (LK) a Srouby v oku pera (GKT) utdhnout na pozadovany

utahovaci moment podle tabulky na konci.
Diulezité: Excentricka pouzdra se nesmi pii koneéném dotahovani pretoéit!

Dalsi informace k nastaveni stopy najdete v TM 07/2011

(ke stazeni na: https://www.gigant.com/en/service/download/)

9. Mazani koncu per

Miru opotrebeni Ize znatelné snizit tim, ze budou provadény pravidelné kontroly a mazani konce per dle predpisa

udrzby ,Knizka servisu a oprav ALL IN ONE*®.

Po zvednuti vozidla se pomoci vhodného nastroje na kluzné plochy pera nanese tuk GIGANT 04290063 (rhenus

Norplex LKR25).

tuk



https://www.gigant.com/en/service/download/

10. Doporuéené utahovaci momenty

GIGANTGC

Pouziti GK / GKT Zavit Utahovaci moment
1 Ulozeni gumového vélecku M16 120 Nm = 10 Nm

2 Stredovy ¢ep pera /Sroub (Sife pera 70 /80) M12 85 Nm

2 Stredovy ¢ep pera /Sroub (Sife pera 100) M16 210 Nm

3 Sroub oka pera (§ite pera 70 /80) M20 400 Nm = 20 Nm

3 Sroub oka pera (§ffe pera 100) M24 675 Nm = 25 Nm

4 Sroub vahadia M30 775 Nm + 25 Nm

Pouziti LK Zavit Utahovaci moment
5 LK Ulozeni vodiciho ramena / ulozeni kyvné ty¢e (LK17) M30 775 Nm £ 25 Nm

6 LK Stredovy éep pera /Sroub (Sife pera 80) M14 135 Nm

6 LK Stredovy ¢ep pera /Sroub (Sife pera 100) M16 210 Nm

7 LK UloZeni gumového valecku / Sroub ulozeni M16 180 Nm = 10 Nm
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Napojeni

Zavit Utahovaci moment
Pruzny tfmen s matici a podlozkou M20x1.5 605 Nm = 25 Nm
Pruzny tfmen s matici s integrovanou podlozkou M22x1.5 675 Nm = 25 Nm
Pruzny tfrmen HEAVY DUTY s matici a podiozkou M24x2 900 Nm = 50 Nm
ge B =  Na kazdém peru utahujte matice trmenu postupné krizem,

(€]

g®

rovnomeérné poloviénim utahovacim momentem.
=  Matice poté rovnomérné kiizem dotahnéte na pozadovany (uvedeny)
koneény utahovaci moment.

q ) Dilezité!
q Pruzné tfrmeny se nesmi zkfivit!
' \ﬁ Zavity musi rovnomérné prec¢nivat pres maticil

Dulezité!
Po kazdé demontéazi je nutné nahradit pojistné matice, éepy vodicich ramen a pruzné tfrmeny novymi
komponentami.

11. Odchylky od uvedenych udaji

Existuji typy konstrukce vozidel, které si vyzaduiji jisté odchylky od danych rozmérd a povolenych zatizeni. Tyto
odchylky je nutné odsouhlasit s firmou GIGANT GmbH.

Tyto predpisy pro zabudovani jsou nedilnou souéasti nasich obchodnich a dodacich podminek. P¥i jejich nedodrzeni bude v ptipadé Skody zamitnut narok na zaruku. Uvedena

byt jeho zatizeni stabilizovano pres spojeni s taznym vozidlem. Je nutné vénovat pozornost dostate¢nému prostoru pro pneumatiky a sou¢asti naprav, predevsim u dold
spusténého vozidla.

Cislo zmény Index | Popis zmény Datum Podpis
4344770 3 Erganzung bei 1 bezuglich Anschlag Ausgleichwiege 2022.01.06 | HU
594923769 2 Doplnéni provedeni U u agregatu LK 5.3 2019.11.28 |HU
VAS 3660 1 Doplnéni GKT — agregat, bod 6 a 7 montaz pera, nova struktura 2019.01.31 |HU
Nové 0 Nové vydani, nahrazuje 101402 2015.06.14 | HU
Vyhotovil/zkontroloval: Schvalil:

2022.01.06 HU 2022.01.06 AK

Datum podpis Datum podpis




