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Agregaty pneumatického odpruzeni FB100

na konzole s navafenym malym konickym pouzdrem, ur€enym pro excentrické pouzdro

Népravovy set se skladé z ndpravy s montovanymi rameny pneumatického odpruZeni a na
pfani — s brzdovymi vélci.
U pfedmontovanych agregatl pneumatického odpruzeni (rameno pneumatického odpruzeni s

konzolou) nejsou z divodu velkého mnozstvi moznosti zabudovani a variant konzole z vyroby
nastaveny do jizdni vyky a ¢epy ramen nejsou z vyroby dotaZeny poZzadovanym utahovacim

momentem. Z vyroby dodané epy ramen a Srouby tlumicd je nutné uvolnit a dotahnout
pfedepsanym utahovacim momentem, ktery je uveden v tabulce na konci.

Pfi ¢innosti na nadzvednutém podvozku je nutné zabranit nadmémému napinani méchl pneumatického odpruzeni. Proto zajistéte agregat
pneumatického odpruzeni pfi maximalni jizdni vySce.

Doporuceni!
Pfi dodavce samostatného agregatu FB100 by méla byt montaZ s napravou provedena na montaznim zafizeni, aby bylo zajisténo
dodrZeni pfedepsanych rozmérovych toleranci.

Neni-li k dispozici montaZzni zafizeni, mize byt provedeno srovnani obou vodicich ramen napf. prostréenim kulatiny o @ 30 skrz oko
ramena. DotaZeni pruznych tfmend se provadi na pfedepsany utahovaci moment (viz tabulka na konci).
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1. Popis konstrukce
Agregaty pneumatického odpruzeni GIGANT Ize pouzit jako jedno- &i vicenapravové agregaty.

Vodici ramena pfebiraji vodici sily napravy. Diky uspofadani vodicich ramen a napravy do tvaru
,U" dochézi ke stabilizaci vozidla a plisobeni proti pficné akceleraci valivého momentu.

Vodici sily, které jsou pfebirany vodicimi rameny, jsou v horizontalni roviné pfenaseny konzolou
do ramu vozidla. Vertikalni sily jsou kromé v konzolach zachycovany také v méSich
pneumatického odpruzeni. Aby byly vzniklé sily zachyceny v rdmu vozidla, je nutné rdmové
nosniky vybavit vhodnou vyztuzi. Pfi nedostate¢ném vyztuzeni nemizeme pfevzit Zadnou zaruku
v pfipadé Skody.

Konzola pneumatického odpruZeni je v prostoru pro oko ramena vybavena zevnitf nabéhovou
podlozkou. Oku ramena slouzi jako kardanovy doraz pohybu a zvySuje bezpecnost jizdy. Dale
slouzi jako ochranny plech a miize byt v pfipadé potfeby vyménéna.

Nab[Jhova podlozka/ plech
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Agregaty pneumatického odpruzeni GIGANT s C-profilem se od standardni konstrukce [i§i svym

v oblasti agregatu.

tzn. neni-li problém vynechat vyztuZeni.

vyZadani.

2. Tolerance pozic

profilem s ohnutymi hranami, ktery propojuje obé strany vozidla. Ten prebira vétSinu pficnych sil
pfenadenych do agregatu. V zavislosti na konstrukci rAmu mohou byt vynechany pfi¢né nosniky

Vyrobce vozidla musi kazdopadné zkontrolovat, zda je dimenzovani jeho podvozku dostate¢né,

Diky uzkym pfipojovacim konzoldm mohou byt agregaty také navafeny na zadni €asti vozidla.

Podrobné informace najdete v montaznich vykresech daného agregatu, které dostanete na

Aby byla garantovéna bezproblémové mont&Z napravy s namontovanymi rameny, musi pozice konzoly pneumatického odpruzeni

odpovidat ur€itym tolerancim.

Vyrovnani v podélném sméru k vozidlu

Ctyfi body stfedd otvor(i v konzolach tvoii zakladni linii rovnoramenného trojihelniku. Priisecik obou ramen lezi v tazném bodé vozidla.
Tato ramena se nachazi v rozsahu odchylky rovnoramennosti +2 mm. Stfedni linie skrz otvory excentrickych pouzder konzol dalSich

naprav prochazi paralelné s toleranci +1 mm. Nebudou-li tolerance dodrzeny, nemize byt Cisté nastavena stopa.

Vyrovnani v pfiéném sméru k vozidlu
Odstup konzol a stfednich linii skrz konzoly dalSich ndprav mohou mit toleranci +1 mm.

Pfiklad: 3 — napravovy agregat

x2

- Tolerance sefizeni pro stopu a rozvor

Upozornéni:
U vicenapravovych agregatu se jako referenéni bod pro diagonalni vyrovnani £2 mm musi vzit vzdy prostiedni naprava.

3. Montaz konzoly
GIGANT ma pro montaz konzoly na podvozek verzi pro navareni ¢i naSroubovani.
3.1 .Konzola pro montdz navarenim
Konzoly agregatu FB100 jsou pro svou malou $ifi ureny pro navafeni na uzké spodni pasy moderni konstrukce vozidla.
Dilezité!
= Aby se zabranilo $kodam v ulozeni, nesmi byt v kontaktu svorky (uzemnéni) svafovaciho pfistroje a dily napravy.
= Neni pfipustné svafovani a pfipevnéni kontaktni svorky (uzemnéni) na vodici rameno.

= Pii svafovani se musi chranit vodici ramena a méchy pneumatického odpruZeni pfed rozstfikem, elektrodami a svafovacimi

kleStémi.

3141 Postup pfi svafovani

V rozsahu 50 mm od rohovych hran konzoly nejsou pfipustné zadné stehy nebo zacatky svarovych 3va (viz obréazek nize).

(navrh GIGANT a4 [\ dle DIN 1912) se tvori dle jakostni skupiny B DIN EN ISO 5817.

Svarové Svy
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Dulezité!
Konzoly GIGANT jsou zhotoveny z materialu 1.0976 (S355MC).

Standardni konzoly

p

Zabranit tvorb[] krater[] na
konci svarf] a svarovym
vrub{m.

1,223 = ccab0mm

Zabranit tvorb[] krater[] na
konci svarf] a svarovym
vrub{m.

{
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Konzola s C-profilem

/

4 1,223 = cca50mm

Zabranit tvorb[] krater[] na konci svar[] a
svarovym vrub{Jm.

*

nenava[jovat az na okraj podélnych
nosnik]
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3.2 Konzola s krytem na naSroubovani

U konzol s krytem jsou k dispozici dvé verze. Jedno provedeni ma navafené podpérmé ¢epy a druhé provedeni provrtané otvory v krytu.
Sroubovana verze agregatu pneumatického odpruZeni nesmi byt pouzita pro vozidla jezdici na stavbéach a v Off-Road rezimu.

Dilezité!
= Pro pouziti Sroubovanych konzol musi byt spodni pas Siroky min. 120 mm, resp. je nutné dodrZet min. rozmér odstupu od vnéjsi
hrany spodniho pasu pro prichozi otvory (napf. DIN 997 oznaovaci rozméry pro profilovou a ty€ovou ocel). Rozmér vzdalenosti
podpérnych ¢epl nebo prlichozich otvord je uveden v montaznim vykresu.
= Sroubové spoje konzol se udrzuji po prvni jizdé se zat&Zi a déle kazdé 3 mésice, dalsi idrzbové intervaly se provadi dle zplisobu
pouziti vozidla (napf. méstska doprava) odpovidajicim zplisobem Castéji. Toto nem(ize GIGANT ovlivnit a informace zanese
vyrobce vozidla do jeho dokumentace.



3.2.1 Kryt s podpémymi Cepy k naSroubovani

Dulezité!

Kryt s navarenymi zapustnymi Srouby M16 x 60 (10.9/

¢erny / DIN 9771)

Pojistné matice nejsou soucasti dodavky

Prlichozi otvor @ 17 mm ve spodnim pasu dle DIN EN 20273

Dosedaci plocha pojistné matice M16 DIN EN ISO 7040 (tfida 10) musi byt paralelné
s krytem, pfip. vyrovnejte (napf. klinovou podiozkou DIN 434 u U-profilu)

V pfipadé vy3Siho tlaku na plochu je mozné pouzit podlozky

Rovina Sroubované plochy spodniho pasu < 1 mm

Zamezte $térbinoveé korozi mezi krytem a spodnim pasem

Utahovaci moment je uveden v tabulce na konci

3.2.2 Kryts vyvrtanymi otvory

DileZité!

4.

Kryt s vyvrtanymi otvory @17 mm / @22 mm

Sroubeni neni souéasti dodavky

Prachozi otvor @17 mm / @22 mm ve spodnim pasu dle DIN EN 20273
Dosedaci plocha pojistné matice musi byt paralelné s krytem,

pfip. vyrovnejte (napf. klinovou podlozkou DIN 434 u U-profilu)

V pfipadé vyssiho tlaku na plochu je mozné pouzit podlozky

Rovina Sroubované plochy spodniho pasu < 1 mm

Zamezte Stérbinové korozi mezi krytem a spodnim pasem

GIGANT doporucuje pouzit Sestihranné Srouby M16/M20 (10.9) DIN EN ISO 4014
a pojistné matice M16/M20 dle DIN EN ISO 7042 (tfida10).

! Pii pouziti jiného Sroubového spojeni prejima zodpovédnost

vyrobce vozidla!

Utahovaci moment je uveden v tabulce na konci

Stranové vyztuzeni

gigant©
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Abychom zajistili odpor proti pisobeni pfiénych sil, je nutné konzoly stranové vyztuzit. Tato stranova podpéra by se méla upevnit na
pfiéném nosniku ramu, aby se sily rozlozily rovnomémé do ramu vozidla. Pfi pouZiti C-profilu neni nutné Zadné dalSi stranové vyztuzeni.

U torzné mékkych ramu vozidla je tfeba dbat na torzné mékkeé, ale v ohybu tuhé vyztuzeni konzol (napf. valniky).

U torzné tuhych ramii vozidla m(ize byt vyztuzeni konzol tuhé (napf. cisterny, silazni a skfifiové vozy). GIGANT doporucuje oteviené
profily, jako jsou U-profily. Uzavfené profily jsou jako pficné nosniky nevhodné (nebezpe€i vzniku trhlin na svafovanych spojich).

4.1 Svarfené stranové vyztuzeni

/

Navrh:

L

10 mm Mindastabstand Schweibung Strmsaite
10} emen minimurm distance walding front sids

Zde uvedené udaje a navody je tfeba povazovat jako navrh. Viyztuzeni a dimenzovani zavisi na typu vozidla a podminkéch jeho pouZiti. Tyto udaje zna pouze vyrobce vozidla a
musi je zohlednit pfi konstrukci. Dodrzujte pfedchozi informace ke svafovani!

Svareni &i zacatky a konce svarovych $vli na hranach nejsou pfipustné. Vzdy dbejte na dostatek prostoru pro nastaveni excentrickych matic.
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4.2 Sroubované stranové vyztuzeni
GIGANT dodava u konzol se Sroubovanym krytem také provedeni se Sroubovanym stranovym vyztuzenim.
Dilezité!
= Prlchozi otvory pro stranové vyztuzeni @17 mm
= Sroubeni neni sougasti dodavky
= Dosedaci plocha pojistné matice musi byt paralelné se stranovym vyztuZenim
=V pfipadé vysSiho tlaku na plochu je moZné pouzit podlozky
= Rovinnost Sroubované plochy <1 mm
= Zamezte Stérbinové korozi mezi Sroubovanou plochou a stranovym vyztuzenim
= GIGANT doporucuje pouZiti Sestihrannych Sroub M16 (10.9) DIN EN ISO 4014
a pojistnych matic M16 DIN EN ISO 7042 (tfidy 10).
I Pfi pouZiti jiného Sroubového spojeni pfiejima zodpovédnost
vyrobce vozidlal
= Utahovaci moment je uveden v tabulce na konci

5. Ochrana povrchu

Konzola pneumatického odpruzeni je na pfani dodavana s kataforéznim lakovanim (KTL) nebo bez néj. Je nutné nanést povrchovou
vrstvu.

Dosedaci plocha
tlumice —
Dodrzujte!

Tloustka povrchové vrstvy na plochach, o které se
opiraji soucasti (dosedaci plochy excentrického
pouzdra, nosného pouzdra silentbloku a tlumice),
smi €init max. 30um (KTL/lakovani). Je-li nanaSena

tlustsi
Dosedaci plocha — vrstva barvy/koneéného laku, je nutné zakryt
kénického pouzdra Dosedaci plocha Cervené oznacené plochy.

mezipodlozky

Dilezité!
Za pozinkovani konzol je zodpovédny vyrobce vozidla a GIGANT nemiZze toto ovlivnit. Nasledujici parametry jsou pfedepsany pro
bezchybnou funkci komponent(:

= Nadosedacich plochach nesmi byt zbytky po svafovani, opal, stékajici zinek, ¢i jiné nerovnosti.
= Musi byt zajistén dostatek adheze mezi zinkovou vrstvou a dosedaci plochou (neni pfipustné loupani pozinkované vrstvy!)
= Silavrstvy 85um £ 5um

6. Montaz
6.1.  Montaz méch( pneumatického odpruzeni na ram vozidla
Dilezité!
= Méchy pneumatického odpruzeni je nutné ochranit pfed rozstfikem pfi svareni a pisobenim nadmérnych teplot!
= Pfi montaZi bez vzduchu se méch pod zatizenim stahne do sebe. Pfi odstaveni vozidla se uijistéte, Ze se méch sprévné odviji
pfes pist.

= Méchy pneumatického odpruzeni se pod provoznim tlakem nesmi pfili§ rozpinat. Musi se provést omezeni na DLmax podle
bodu 7.7.

6.1.1. Montaz na ram vozidla

= Rozméry pro uchyceni méchu pneumatického odpruzeni jsou uvedeny v montaznim vykresu
= Vrtané otvory: dle DIN ISO 273
= Vzdalenost otvord dle DIN ISO 2768m

Pfi rozlozZeni lemové desky méchu se musi zohlednit nosné schopnost nosniku ramu.
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Lemova deska méchu smi pfesahovat max. 85 mm pfes hranu podpéry. Celkem se ale stale jeté 40% obvodu okraje lemové desky musi
opirat pfimo o podpéru.

Pfi vyoseni max. 20 mm je pro lemovou desku méchu zapotfebi min. horni dosedaci plocha 200mm (méch @ 360 mm). U uzSich ramd se
pouziva deska méchu, resp. ndstavba méchu. Je-li vyoseni vétsi nez 20 mm, musi byt dosedaci plocha patficné rozSifena. Je nutné se
fidit niZze uvedenymi podminkami.

Doporuceni
= Méch pneumatického odpruzeni @ 360 mm: deska méchu / nastavba min. 200 x 305 x 6 mm
= Méch pneumatického odpruzeni @ 300 mm: deska méchu / nastavba min. 200 x 245 x 6 mm

w1

W1 +W2—max.220@

Vyrovnéni méchu a pfesah

min. 200, @ 360
min. 140, @ 300

U méchl pneumatického odpruZeni bez vyoseni (VS) nevznikaji ohybaci sily zadné a u méchd s malym vyosenim (VS) 20 mm pouze
minimalini. U vyoseni vétSiho nez 20 mm vznikaji vétsi ohybaci sily, které musi byt konstrukéné zachyceny stranovym vyztuzenim.

Podle typu agregétu pneumatického odpruZeni je konstrukéné podminéna potfeba desky resp. nastavby méchu. Tyto jsou seSroubovany
nebo svareny s rdmem vozidla, pfipadné také vyztuzeny. Rozméry jsou uvedeny v technickych dokumentech.

Mavrh vytvofen sodpory méchu

Va

Meéch = nastavbou Méch = deskou
= Svafovaci prace (navrh GIGANT a4 [ dle DIN 1912) se tvofi dle jakostni skupiny B DIN EN ISO 5817.
= Volny prostor mezi méchem pneumatického odpruzeni a pneumatikami, resp. brzdovym vélcem musi byt min. 30 mm.
= Maximalni povolené vyoseni (pfesah) do strany mezi spodnim a hornim uchycenim méchu nesmi pfesahnout 10 mm.
= Spodni a horni uchyceni méchu nesmi byt vigi sobé pretocené.

Upozornéni:

Méch pneumatického odpruzeni @ 300 mm se pouZziva pfip. u agregatt s max. zatizenim na napravu 10t. Zde musi mit homi dosedaci
plocha min 140 mm a doporucuje se deska/nastavba méchu 200 x 245 x 6 mm. Je rovnéz dlleZité dbat na dodrzeni vySe uvedenych
bod!

Pfi neodborném podepfeni méchu nemuize byt prevzata zaruka v pfipadé jeho poskozeni.

6.2. Stlateny vzduch
Méch pneumatického odpruZeni se plni stlaenym vzduchem bez necistot

Ve vyrobnim procesu vznikaji malé tolerance. Méch pneumatického odpruzeni mize ztracet vzduch.
Hodnota tolerance: ztrata 0,5 baru (v priibéhu 24 hodin pfi vychozim tlaku 2 bary).

Naroky ze zaruky mohou byt uplatnény pouze tehdy, kdyz je vozidlo vybaveno filtry vedeni v pfivodu stlageného vzduchu a signalnimi vedenimi.
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7. Konzola pneumatického odpruzeni

Pfed nasazenim oka vodiciho ramena do konzoly pneumatického odpruzeni
musi byt umistény mezipodloZky (1) na vnitini strané konzoly do otvord v

nabéhové podloZce. Za pomoci magnetického drzaku (700090015) bude
podioZka drZet.

Dilezité!

Sroubova spojeni a dosedaci plochy nesmi byt mastné!

Umistéte napravu do konzol pneumatického odpruzeni. Odstrarite magneticky
drzak a z vnéjsi strany protahnéte skrz konzolu a silentblok Sroub ramena (2) s
excentrickym pouzdrem (3). Pfip. spravné srovnejte podlozku na druhé strané

pied priichozim otvorem, aby zavit ¢epu proel bez poSkozeni. Na protilehlé
strané nasadte druhé excentrické pouzdro (3) a zajistéte pojistnou matici (4).

Magneticky drzak

Dodrzujte!
Znelcenl Kulata znacka (tec¢ka) na excentrickém pouzdru musi pied nastavenim
(tecka) stopy pfi rovné stojicim voze sméfovat k 12:00 hodinam. Pfedem utahnéte

na 200 Nm a po sefizeni stopy dotahnéte na koncovy utahovaci moment
(viz tabulka s utahovacimi momenty na konci).

Vzajemna odchylka v nastaveni Uhlu obou excentrickych pouzder na jedné
konzole je povolena po dotazeni max. 10°.

7.1.  Montaz méchu na vodici rameno

= Maximalné povolené vzajemné presazeni horniho a dolniho uchyceni méchu pneumatického odpruzeni mize byt stranové
10 mm.

Spodni a horni uchyceni méchu nesmi byt v{ci sobé pretocené.

Montaz méchu nesmi zpUsobit jeho pfetogeni.

Prostor mezi méchem pneumatického odpruzeni (v max. @, viz montéazni vykres) a pneumatikami musi byt minimalné 30 mm!
Utahovaci momenty jsou v tabulce na konci tohoto dokumentu.

7.2.  Montaz méchu s vyosenim (VS)

U agregat(i pneumatického odpruzeni s vyosenim se uchyceni fidi danou pozici upevnéni spodni desky pistu.

llustraCni obrazek: Méch pneumatického odpruzeni s vyosenim VS75 namontovany na rameno (nahled zespodu).

Ll — 7))

=75

Dodrzujte!
Rozméry k danému vyoseni (VS) méchu pneumatického

wl / odpruzeni naleznete v montaznim vykresu.

VS

77

VS=45
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7.3.  Tlumice

Pro lepsi orientaci pfi montéZi tlumiCe je na jeho pracovni Easti oznaceni , TOP* (napf. samolepka), ktera je umisténa u dolniho uchyceni
tlumice. Toto oznaceni , TOP* musi sméfovat nahoru, aby byla zaru¢ena bezchybna funkce tiumica.

Tlumi¢ se vzdy montuje ochrannou trubkou k horni ¢asti pfipevnéni tlumice.

Ochranna trubicka vzdy nahofe! llustracni obrazek:

Oznaceni ,TOP*
sméfuje vzdy nahoru!

oznaceni
(napf. samolepka)

TOP

Nadrz je vzdy dole!

74 Manudlni nastaveni stopy
Excentrickymi pouzdry Ize ndpravu posouvat v podéliném sméru a nastavovat stopu.

Dodrzujte:

= Agregét nastavte do jizdni vy3ky a utdhnéte Sroub ramena na 200 Nm

= Obé excentricka pouzdra na jedné konzole musi byt ve stejném Uhlu.

= Oznacené body musi byt pfesné proti sobé

= Doporucujeme pouZit stfedici nastroj 700311047 nebo pfip. plochy kli¢ vel. 60

= Pojistnou matici Sroubu ramena je nutné dotahnout pfedepsanym utahovacim momentem (tabulka na konci)

Sm{r jizdy

Dbat na znaceni (tecka) Maximélni posunuti ndpravy Maximélni posunuti ndpravy
5 mm smérem dozadu 5 mm smérem dopfedu

Dilezité!
Stopu Ize nastavit pomoci automatického zafizeni na sefizeni stopy, kdyz jsou spinény vSechny podminky uvedené v odstavci ,manuaini
nastaveni stopy“.
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7.5  Pfipojeni pneumatického odpruzeni

V8eobecné:
Vzduchové agregaty GIGANT potfebuji standardné vzduchovy ventil se vzduchovou pruZinou. Tento ventil reguluje tlak v zavislosti na
zatiZzeni a udrzuje jizdni vySku v kazdém stavu naloZeni na stejné Grovni.

Jizdni vySku (FH) naleznete v montaZznim vykresu agregatu vzduchového odpruzeni GIGANT.

Rizeni regula¢ni jednotky musi zajistit, Ze pfi maximalni vyce zdvihu agregatu pneumatického odpruZeni bude uzavfen piivod vzduchu
k méchim pneumatického odpruzeni. Rozmér pro maximalni vySku zdvihu (DLmax) je uveden v montaznim vykresu.

U vozidel, ktera jsou vybavena funkci zvedani / spousténi naprav, se musi uzaviraci ventil nastavit tak, aby byl pfivod vzduchu uzavfen dle
parametrd danych v montéznim vykresu pro max. povolenou délku tlumice (DLmax).

Ventil se vzduchovou pruzinou by mél byt pouZit dle moznosti u tfinapravovych agregatt na prostfedni napravé a u dvounapravovych
agregatll na zadni napravé. U naprav se zafizenim zvedani je volba pfipojeni ventilu se vzduchovou pruzinou zavisla na tom, ktera
naprava je zvedana.

Packa ventilu by méla byt nastavena na cca 200 mm a byt
vodorovné v dané jizdni vySce. Kloub tahla musi svirat thel < 90° k
pfipojeni na népravu. Ke kontrole funkénosti se patka posune
BN trochu nize. Pfitom musi vzduch proudit volné ven pfes

|

|

i

J

* nastavit cca na 200mm

odvzdusnovaci komoru.

s , <90° Aby nedoslo k otogeni tye ventilu, kontroluje se tak, Ze se
; // % L | pneumatické odpruZeni propruzi az na doraz méchu a také az k

i N ! ! nejvysSimu omezeni (DLmax v montaznim vykresu). Pfitom musi
Lo_._. — I - a o Lo . . S _ .
B s it i byt thel mezi obéma pakami ventilu pfi min. propruzeni (stladeni)
@ S cca oEF > 15° a max. propruZeni cca aAF < 165°.
c |
E 1
Doporuceni!
Pro nejvy$8i moznou jizdni i funkéni bezpeénost doporucuje GIGANT dvouokruhovy systém pneumatického odpruzeni s uzaviracim
ventilem.
DodrZujte!

Dokumentace vyrobce systému pneumatického odpruzeni.

4
| Systém pneumatického odpruzeni
V pfipadé pouziti jednookruhového systému pneumatického odpruzeni mize dochazet k

vy$§imu zatizeni komponentl napravy a agregétu, coz mize vést k poskozeni podvozku. Z
tohoto diivodu nemtize firma GIGANT uznat zadné naroky ze zaruky.

@Icr{wé instalace ¢
uzaviracim ventilem

Upozornéni:
K upevnéni jednotek regulace jizdni vy3ky je uprostfed napravy k dispozici dérovany plech, na ktery se uchyti tahlo regulacnich jednotek.

Dodrzujte!
Dokumentace vyrobce k jednotkam regulace jizdni vy3ky.

7.6 Nastaveni jizdni vySky
Jizdni vySku naprav s pneumatickym odpruzenim je nutné nastavit dle povolenych rozmezi uvedenych firmou GIGANT. Pfitom se musi
vzit v Uvahu nasledujici minimalni propruZeni pfi naloZzeném vozidle:

=  Jednondprava: 60 mm
= Vicenaprava: 70 mm
= \lyjimka - vicenaprava se zvedanim naprav: 100 mm
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Max. néklon nastavby sedlového néavésu
nesmi prekrocit £1°, resp. 20mm/m!

Dulezité!
Pfi pozd&jSim dovybaveni vozidla zvedanim naprav vzdy kontaktujte firmu GIGANT.

Zdvih na zvedané napravé odpovida propruzeni napravy. Volny prostor (FR) pod pneumatikou se snizuje propruzenim pneumatik.

@ FR=LH-(R-Rs)

= FR=volny prostor

= LH = zdvih; LHmin. 100mm

= Rst=rédius pneu ve staticky
zatizeném stavu

= R=radius pneu v nezatizeném
stavu

7.7 Omezeni jizdni vySky
AZ na nize uvedené body postaci u agregat pneumatického odpruzeni GIGANT k nastaveni jizdni vySky jen ventil se vzduchovou pruzinou.
e Vozidla s funkci zvedani a spousténi napravy potfebuji omezovac zdvihu.

e U sklapécek, cisteren, kontejnerovych podvozki a vozd, které jsou Casto nakladany ¢i zvedany pomoci jefabu €i se pouzivaji v
lodni a vlakové pfepravé, je kromé omezovace zdvihu nutny jesté rychloodvzduSniovaci ventil (pfip. s fizenym odvzduSnénim).

Upozornéni
e Max. vysku zdvihu (DLmax) najdete v technickych materialech.
e Omezeni zdvihu miiZe byt provedeno pneumaticky ¢i mechanicky pomoci zachytnych lan.

K zjisténi upeviiovacich bodd pro

o L&, -~ Opéra sty€nikovym P . o .
PFi montaZi upravte g plechem (neni sougasti ctyrhranr'1e cepy mus! l’)yt'\{02|dlo .
[t e dodavky) zvednuté do maximalni vysky zdvihu

(DLmax.).

Lano musi byt co nejvice napnuté
kolem napravnice a ¢tythranné epy
navarené na podélném nosniku.

** viz montazni vykres

7.8 MontaZ agregatu s fizenou vle¢enou napravou

Ve spojeni s montézi fizené vleCené napravy je nutné postupovat podle dopliujicich podklad ST232 a TM 01/2012 (Ke stazeni na:
https://www.gigant.com/en/service/download/)



https://www.gigant.com/en/service/download/
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8.  Predepsané utahovaci momenty
Oznaceni Zavit Utahovaci moment
Agregéat pneumatického odpruzeni
1. Zavitovy Cep (méch) M12 55 Nm £5Nm
2. Tazna ty¢-dno pistu / zvonu (méch) M20 x 1,5 300 Nm
3. Deska pistu/ zvonu — vodici rameno (méch) M16 280 Nm £ 10 Nm
4. Sroub tlumice (zavitovy cep) M22 x 1,5 400 Nm £ 20 Nm
5. Sroub tlumice (trubicka se Sroubem) M 24 620 Nm + 30 Nm
6.  Cep vodiciho ramena M27 x 1,5 575 Nm + 25 Nm
I-f? ("'\ )
o]
( .>t’“
Rl
LB

Napojeni
Pruzny tfmen (s matici s integrovanou oto¢nou podlozkou) M22 x 1,5 675 Nm £ 25 Nm
Pruzny tfmen (s pojistnou matici a podloZzkou) M22 x 1,5 700 Nm £ 25 Nm
Pruzny tfmen (s matici a podioZzkou) M24x2 900 Nm £ 50 Nm

Ke svérnému spojeni:

= Na kaZdém ramenu utahujte matice tfmenu postupné kfizem, rovnomémé

poloviénim utahovacim momentem.
= Matice poté rovnomémé kfizem dotahnéte na pozadovany (uvedeny) kone¢ny
utahovaci moment.

Dilezité!

Pruzné tfmeny se nesmi zkfivit!

Zavity musi rovnomérné pfecnivat pfes matici!
Konzola s krytem na naSroubovani
Kryt s opérnymi Cepy* M16 280 Nm £ 10 Nm
Kryt / stranové vyztuzeni s vyvrtanymi otvory* M16 280 Nm £ 10 Nm
Kryt s vyvrtanymi otvory* M20 550 Nm £ 10 Nm

*Sroubové spojeni dle bodd: 3.2/ 4.2

Dilezité!
Po kaZzdé demontazi je nutné nahradit pojistné matice, tfmeny a ¢epy novymi!
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Tyto predpisy pro zabudovani jsou nedilnou soucasti nasich obchodnich a dodacich podminek. Pfi jejich nedodrZeni bude v pfipadé $kody zamitnut narok na zaruku.

Uvedena zatizeni naprav nesmi byt pfekrocena. Vy3ky tézisté a pokyny na montéznich vykresech je nutné dodrZovat. Pii dimenzovani je nutné vzit v Gvahu, Ze u sedlového
navésu musi byt jeho zatiZeni stabilizovano pfes spojeni s taznym vozidlem. Dbejte na dostate&ny volny prostor pro pneumatiky
a soucasti naprav, zejména pii dold spusténém vozidle.

Cislo zmény Index Popis zmény Datum Podpis
- 1 Aktualizace obrazki/popist 2020.02.09 HU
Nové 0 Nové vydéni, nahrazuje 1010402 2019.01.30 HU

Viyhotovil/zkontroloval:

Schvalil:;

2020.02.19

HU

2020.02.20 KK

Datum  podpis

Datum  podpis
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